ΙΝΟΕΤΟ 12Σ5ΕΛΙΔΗ ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΑ Α-ο ΙΝΤΗυὐΟΕΗ 


ΠΠΠΕΗ». 


ΔΙΑΣΤΗΝΙΑ ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΝΕΕΚ 
«ΤΕΥΧΟΣ 109, ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1994, ΔΡΧ. 800 ἃ 9ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 


Ηυῦ ΣΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 
320 Λ.Ει ΕΥΝΤΗΡΩΝΤΛΣ ΤΟΝ ΠΡΟΗΓΜΕΝΟ 
| ΟΠΛΙΣΜΟ ΤΟΥ Ε.Σ, 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΑΙΚ ΠΥΡΟΒΟΛΩΝ Μ62 
ΦΚΥΙΛΒ 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΛΕἶΣΕΡ 
ΒΟΕΙΝΘ Β.29 ΦυΡΕΒΕΡΟΒΤΗΕΦ6 


ώτοοχοί 


το ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΠΡΩΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


τΟΥΟΤΑ 5ωὐΡΗΠΑ 


ΤΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΤΟΥ 93 
Οἱ ΕΠΙΛΟΓΕΣ ΜΑΣ. 


ΓΝΩΡΙΜΙΕΣ: 


ΗΕΝΑυΙ ΤΙ ΑαυΝΑ, 
ΕΙΑΤ 6ουΡΕ 


ΔΟΚΙΜΕΣ: ἨΥΝΟΛΙ 9ΟΝΑΤΑ 2.0, 
ΜΙΤΕΙΒΙΣΗΙ ΙΑΝΕΕΒ 9. 44/0, 


ύΕΕΡ ΝΑΛΝΕΙΕΑ 9,5 


πμ ----- 
ο 


ο 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΙ ΑΓΩΝΕΣ: Οἱ ΚΑΛΥΤΕΡΟΙ ΤΟΥ ὁ3 


10ΣΕΛΙΔΗ ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΑ: ΕΕΗΒΑΗΙ 250 ατο 


Αποζεδειγμένα το μαλύτεφρο ΡΟμΓΕΓΡΟΠ στον κόσµο. 


Κοπιυοκυγ σιτηϊμμπί Βουτύὂοῃ ΝΠΗΠΙΡΣΚΥ: 


Μακετς ΜΕΤΚ 


Ι{ ἰαδίες εχρεησίινε 
«ΑΠ 1ς. 


ΟΙά δΙγΙε Κεπίιοξκγ Βοιβοη. 


ΠΤΗΣ ή 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1978 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πόνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννόκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μονταζ 
Γιάννης Παπαβασιλείου 


Λογιστηριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικο «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απο την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Πραξιτέλους 1, 
Αθήνα, Τ.Κ. 167 ΤΤ (Ελληνικό), τηλ.: 99.61 8681 
{12 γραμμές), » Εαχ:99.61.884, Αρ. Ι99Ν 1105- 
1310 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾽ όλη την 
Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα, εκτὸς απὀ τον 
Αύγουστο Διάθεση-Διανοµη: Πρακτορείο 
Εφημερίδων Αθηναικού Τύπου Α.Ε., Λεωφ 

Αβηνών 63, Τ.Κ. 104 47, τηλ.: 34.24.9289 

3424 940, Υπηρεσία Αµεσου Ανεφοδιασμού 
τηλ. 1768." Υπεύθυνος συμφωνα µε το νομο: 
Κώστας Καββαθᾶς, Γοργίου 6, Αβήνα Τ.Κ. 116 
36 - Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική ἃ 
Εκδοτική Α.Ε.. Μπενάκη ἃ Α, Νεκταρίου 

Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι. ΤΗλ,: 63.94.71, 
6391421, Χειρόγραφα. διαφάνειες και φώτο- 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν 
επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν 
Λχι. Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να 
περικόπτει επιστολές που δημοσιεύονται χω- 
ρἱς όμως να αλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το 
νδηµάα τους. «Οι αποψεις που εκφραζονται στα 
ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφοάζουν απαραϊἰτη- 
τα τη γνώμη του περιοδικού. ' Απαγορεύεται η 
αναδημοσίευση ἀρθρων, τμημάτων αρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την έγγραφη 
αδεια του περιοδικού, 


ΣΚΡΤΙΡΙ» {ΕΙΙΟΗΤ) πιασβζ!η8 Ι5 ριβ//δΠθα 11 
«πιθς/γθαί οπ ἴπε 204Π οἱ 886/ πποπίῃ (Εχοερί 
Αυουςί) ϱΥ «ΤΕΟΗΝΙΓΑΙ. ΡΗΕΣΘ» 8.Α., 9] 
Ῥιαχίβίοιις 5ἱ:,, Αἴπεης Τ.Κ, 167 77 (ΠΕ Πεπίκοπ] 
6/8ε08, ἰ8/,. 389 61.581, 89.61.8865. Εµχ: 
99 6! 864 «Ι6ΞΝ Νο 1105-1310 ΑΙ! ΕΦΙἴοΠ8 
οσ//θβροπά8πςθ 5Ώομί Ώθ θ4/θς569 Ίο ΜΙ. 
Οορίαᾶς 0αναἴμας. ΕΦΙΙΟΓΙ-ΏΙΓΒΟΙΟΓ. 


ΑΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {11 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρχ.. ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΩΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.004 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ Τ,500 δρχ. (940 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 δρχ, (945 δολάρια ΗΠΑ], Εμβάσµατα- 
Επιταγὲς: Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλους 91 
Αθήνα 167 77 (Ελληνικό], 


Η συνδροµη εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί με 
τραπεζική επιταγή (88ηΚ επεηυε] µε το αντί- 
στοιχο ποσό σε συνάλλαγμα. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ καστίζαυν τωρα 800 δρχ. και µπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας Αν Βέλετε να τα 
λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε τα τα- 
χυδρομικά τέλη που είναι 100 δρχ. για καθε 
τεύχος, Στην περίπτωση αυτη πρέπει να στει- 
λετε ταχυδρομικώς επιταγή στη διεύθυνση 
µας; Πραξιτέλους 31. Αθήνα Τ.Κ.Ι87 Τ7 

(Ελληνικό), στην αποία να σηµειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ» 

»Τατεύχη 1-18 και 22,23 έχουν εξαντληθεἰ 


4 


ο Ν 
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ΞΘΜΟΚΕ 93: ΣΕΛ: 286 


Ιι ΕΧ ΟΜΑΕ 


ΤΕΥΧΟΣ 109. ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1994, ΔΡΧ. 800 


Φα υοσοςσςοςρ συυυουσωώ υσοσοουου συ σα σοςσοςροςροςυςος σα σας ους οΟςσοΟοςς οσο ο υφο υο ο Ψο 009 0 5 065 υ6 6 υ0.6οςσυ 


κ αφ]. λώιν  τσ 1 
Το Θίµπιπιαπ Α-θ μπίγμαθί µετά απὀ µοκρια και επιτυχημµέε- 


νη καριέρα συνεχίζει να εξοπλίζειτις Μοίρες των 
Αμρικονικὠν Αεροπλανοφόρων. Αποτελεί δε το θέµα 
της Μονογραφίας αμτού του τεύχους, 


πι βΞΠπΠΊΙΟ.ΚΕ 933: 

Είναι σπάνιες οι φορές που µπορεί νο γίνει 
απ’ ευθείας σύγκριση ανάμεσα σε αεροσκά- 
φη διαφορετικών τύπων σε συγκεκριµένα 
καθήκοντα. Μια εωκαιρἰα εἶναι και η άσκηση 
αυτή της Αμερικανικής Αεροπορίας, όπου 
για ἄλλη µια χρονιά υπήρξε ένας θρίαμβος 


γιατο Ε-16. 
26 


ΠΕΤΩΒΤΑΣ ΜΕ 
ΡΩΣΙΚΟ Τι -ϱο-5: 


Μια ακόµη σπανιώτερη ευκαιρία είναι η πτή- 
ση µε ἑνα στρατηγικό ρωσικό βομβαρδιστι- 
κὁ απὀ συντάκτη του περιοδικού ΑΙΝ85Τ 
στην προκειμένη περίπτωση. Με την ευκαι- 
ρία υπάρχει µια ανοφορά στην πραγματική 
κατάσταση καιτις προοπτικὲς αυτού του το- 


µέα της Ρωσικής Αεροπορίας, 
34 


ΒΕΕςΙΜΗΕςΠΑΕΤ 
ΒΟΝΑΒ ΖΑΑ- 


Μια αναφορά σε ἑνα ειδικά προετοιµασμέ- 
νο αεροπλάνο, µε Ελληνικό μάλιστα νηολό- 


γιο, 
3ο 


Πι Ωω Στην ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


ΑΕΡΟΟΠΟΕΙΑΑ 


Το Ηεαα-ἰ)ρ-Οἱδρίαν εξελίχθηκε και χρησι- 
µοποιήθηκε μέχρι πρόσφατα αποκλειστικά 
σε στρατιωτικά αεροσκάφη. Τα σηµαντικά 
όμως πλεονεκτήµατα που προσφέρει δεν 
πέρασαν απαρατήρητα και ήδη υπήρξαν και 


οιπρώτες πολιτικὲς εφαρμογές. 
β- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 94 


ΕΚΣΕΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ 
ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ Α/Κ Μ-52: ΣΕΛ: 50 
Φ 20 Λ.Ε. 

Μια απὀ τις μονάδες του Ελληνικού 
Στρατού που υποστηρίζει τον οπλισμό υψη- 
λἠς τεχνολογίας. 

46 


ΕΚΣΥΓΧΚΟΒΜΙΣΠΙΙΟΣ 
τον ΕΛΠ Κ(ΟΡα 
Ας Π- 5/2 - 

Όλες οι πληροφορὶἱες για το πρὀγραμµα εκ- 
συγχρονισμού των Ελληνικών αυτοκινούµε- 
νων πυροβόλων Μ-Φο. 

5ο 


τικ νι ΑΕ - 

Ο διαστημικόὸς ουτὸς σταθμός εργαοτήριο 
αποτέλεσε σηµαντικό βήμα στην εξερεύνη- 
ση του διαστήματος, αφού επἑτρεψε για 
πρὠτη φορά τη µελέτη µακροχρὀνιας παρα- 
μονής αστροναυτών στο διάστηµα. 

7ο 


ΚΙΝΗΤΗΟΕΣ ΛΕΙΦΖΕΙΕ: 
Η σχεδίαση και κοτασκευή κινητήριων 
συστημάτων µε τεχνολογία λέιζερ ἐχει ήδη 
εξεταστεί στα πλαίσια διαφόρων προγραμ- 
µάτων στις Η.Π.Α, 

κά] 


ΕΟΟ ΕΙΡ Ε8- 298 

ΞΙ ΡΟΕΒΠΕΟΕΙΤΗΕΞΞΣ: 
Αφιέρωμα στο σημαντικότερο βομβαρδιστι- 
κότου Β᾽ Παγκασμµίου Πολέμου και στα πα- 
ράγωγάτου, µερικά απὀ τα οποἱἰα παραμµέ- 
νουν ακόµη και σήµερα σε υπηρεσία. 

88 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΒΙΩΣ 894 
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ΞΚΥΙ ΑΒ: ΣΕΑ: 70 


αΕ.»ΟοκΕα 


ΔΙΕΑΣΤΗΜΙΚΑ ΜΕΑ ....--- «ο «κε---.-« 56 


τΕεκΝνΝώΟολώΟγΓγικοι ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


εν --- - 
320Λ.Ε: ΣΕΛ: 486 
ΕΙΕΛΙΟΚΙΡΙΤΙΚΗ ...-------- οσον τν. 


σοΟΜΡΟΤΕΗ ΟΑΜΙΕΣ 


ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


ΕΝΟΕΕΞΗ 890 ΡΡΙ ΕΡΛΕΝΤ 


«Τα µεταφρασμενα ἄρθρα που αναδηµοσιεύονται 

σ'αυτό το τευχος απὀ το "Ανιαϊιοῃ ΊνθεΚ ἃ 9ρᾶ8ςθ 
ΒΟΠΠΟΙοΦΥ”, αποτελούν πνευματική ιδιοκτησία 

[οοργΠρΠ{ 1993) της εταιρίας ΙΜοΩΓΒΝ/»ΗΙΙ, Ιπο, 

Η δημοσίευση ἐγινε µε την ἄδεια της 

ΜεαΓαν-ΗΙΙ Ίῃς, 

1251 Ἀνεπιβ οἱ {Πο Απιθῃσᾶς 

Νε Υοηκ, Νθι Υοικ 10000, υ.5.Α. 


Απαγορεύεται αυστηρώς η αναδηµσσιευση των ἀρθρων 


µε οποιοδήποτε τροπο, σε οποιαδήποτε γλὠσσα, ατο 


σύνολό τους ἡ µέρος αυτών, χωρίς την προηγούµενη 


γραπτῇ ἄδεια της ΜοΘ/ΒΝ-ΗΙΙ Ιπς.» 


ΣΕΑ: 78 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΑΛΕΙΖΕΕ: 


ΓΡ 


Ανώμαλη 
προσγείωση 


Μερικές φορές έχουµε 
οτην Ελλάδα την τάση νο 
μιθοποιούµε την οποτελε- 
οµοστικότητα της εξωτερικής 
πολιτικής των ευρωπαϊκών 
χωρών καιτων ΗΠΑ καινα 
Βεωρούμε πως ὀτικόνουν 
Είναι σωστά για το συμφέ- 
ροντά τους καιθᾳ έπρεπε 
γενικἀ νο οποτελούν παρά- 
δειγµα προς µίµηση γίαµας, 
Η πραγματικότητα ὁμῶς κὀ- 
θε άλλα παρό επιβεβαιώνει 
αυτήν την άποµη και µερι- 
κὲς φορές η πολιτική των 
μεγάλων ευρωπαϊκών χω- 
ρών καιτων ΗΠΑ εἰναιτόσο 
ανόητη καὶ µυωπική που 
αναρωτιέταικανεἰς αν πριν 
από τη λήψη κάποιων απο- 
φάσεων έχει προηγηθεί µια 
ἑστω και ερασιτεχνική σνά- 
λυσή τους. Παλλες είνοι 
φυσικό κοι οἱ επιτυχίες τους 
[όταν εἰσαιισχυρός είναι 
βυκολότερο νο έχεις επι- 
τυχίες ακόµα κιαν δεν έχεις 
προβλέψει κάθε πιθανή εξέ- 
λιξη), αλλά ουκ ολίγα εἶναι 
και τα φιάασκα που εχουν 
υποστεί ακόµα καιυπερ- 
δυνάμεις σαν τις ΗΠΑ. 

Αν αποφύγειλοιπὀν κανείς 
τον πειρασμό της µυθοποίη- 
σης, εἶναι πολύ ευκολότερο 
να καταλάβει την αμηχανία 
µε την οποία έγιναν δεκτά 
στη Δύση τα αποτελέοµατα 
των ρώσικών εκλογών και 
να συνειδητοποιήσει πόσο 
επικίνδυνη µπορεί να γίνει η 
κατάσταση, όταν η ευφορία 
των Δυτικών απὀ τη «νίκη» 
στον Ψυχρό Πόλεµα οδηγεί 
σε απερἰσκεπτες απαφά- 
σεις. Γιατί, άσχετα αν στις 
δηλώσεις ται κ. Ζιρινόφσκι 
περιλαμβάνονταιθετικές 
για την Ελλάδα επιαημάν- 
σεις, είναι -πιοτεύουμε- ηλί- 
ου φαεινότερον πόσο επι- 
κίνδυνη µπορεί να γίνει για 
όλο τον κόσµο η αναρρίχη- 
ση στην εξουσία ενός εξ- 
τρεµιστή, σε µια µεγόλη χώ- 
ρα µε πυρηνικά όπλα, Κι 
αυτὰς ο κίνδυνος δεν ἔχει 
εκλείψει, άσχετα αν το φα- 
σιστικής ιδεολογίας κάμμα 
του ὅεν κστόφερε ν᾿ απο- 
κτήσει την απὀλυτη Πλειο- 
ψηφία (ούτε ο Χίτλερ ἀλλω- 
στε τα εἶχε καταφέρει µε 
την πρώτη). 

Τα πράγματα ὁμως θᾳ µπο- 
ρούσαν να εἰναι πολύ πιο 
απλά και λιγότερο επικἰν- 
ὕυνσ αν η Δύση είχε ακο- 
λουθήσει µια διαφορετική 
παλιτικἠ στη Ρωσία και δεν 
είχε αρκεστεί στην υποστή- 
ριξη των επιλογών του κ. 
Γιέλτσιν, αποσκοπώντας 
αποκλειατικά και µόνο ατο 
«άρμεγμο» της τεράστιας 
ρώσικής αγσράς, Η εμπειρία 
που πρασφέρειη ιστορία θα 
έπρεπε να εἶχε διδάξει µερι- 


κούς κυρίους πως δεν αρκεί 
να τοποθετήσεις ένα αν- 
δρείκελο στην εξαυαία µιας 
χώρας για να ελέγχεις τους 
πλουτοπαραγωγικούς πό- 
ρους καιτην αγοράτης. 
Γιστί, αν ολαός της οδηΥη- 
θεί στην εξαθλίωση, οἱ αντι- 
δράσεις τοι µπορεί να είναι 
απρόβλεπτες και πολλσπλά 
επιζήµιες για όλους, 

Οκ. Γιέλτσιν (µέλος της 
κομμουνιστικής 
«Νομενκλατούρας» την 
οποία υποτίθεται ότι µάχε- 
τσι σήμερα) διέλυσε τη χώ- 
ρα του για να γίνει πρὀε- 
ὄρος στο µεγαλύτερο µέρος 
της, διέλυσε την αικονομία 
της για να εξυπηρετήσει τα 
συμφέροντα των εγχώριων 
και ξένων υποστηρικτών 
τοι), διέλυσε τον στρατό της 
γιο να καθησυχάσειτις µε- 
γάλες ξένες δυνάμεις από 
τις οποίες προσδοκούσε 
ελεημοσύνη, κατάντησε τη 
χώρα ταυ απὀ υπερδύναµη 
«ουρά» των πρώην εχθρών 
της στο διεθνή χώρο, εγκα- 
ταλείποντας τους παραδο- 
αιακούς της ουμμόχους, ολ- 
λά μέχρι πού µπορεί να 
συνεχιστεί οκατήφορος, 
όταν οδηγείτα λαό του σε 
συνθήκες διαβίωσης πολύ 
χειρότερες απ᾿ αυτὲς του 
παρελθόντος; Όταν η αμέρι- 
στη υποστήριξη των 
Δυτικών στις πρόσφατες 
πραξικοπηµατικές ενέργει- 
ἐς του απέναντι στους πολι- 
τικούς του αντιπάλους 
(άαχετα αν κιαυτοί έχουν 
τα δικό τους μερίδιο ευθή- 
νης) ενίσχυσε στο ρωσικό 
λαό την πεποίθηση πως στο 
καθεστώς που διαδέχθηκε 
τον κομμουνισμό δεν 
κυριαρχεί η δηµοκρατίο, αλ- 
λάτο δίκαιο του ισχυροτὲ- 
ρου, γιατί φαίνεται περίδργη 
η ενίσχυση του Ζιρινόφσκι 
στις ϱκλογές; 

Μήπως διαφέρει άλλωστε 
και πολύ σπό τον Γιέλτσιν, 
Διαφορά στα στιλυπάρχει 
και ὀχι στην ουσία. 
Δημαγωγός είναι ο ένας, 
δηµαγωγός κιοάλλος, 
λαϊκιστής α ένος, λαϊκιστής 
κιοάλλος, υποσχέσεις που 
ήταν αδύνατο να τηρηθούν 
έδωσε οένας͵ το ιδιο έκανε 
τώρα και ο άλλος, αποδιο- 
πομπαίους τράγους βρήκε ο 
ένας στο πρόοωπα των 
πρώην κομμουνιστών για να 
τους φαρτώσει ακόµα και 
τις δικὲς του αποτυχίες 
ἀταν εκείνοι ηττήθηκαν από 
τα τανκς, αποδιοποµπαίοιις 
τράγους βρήκε ο ἀλλος στο 
πρόσωπο των Εβραίων και 
των ξένων. Όταν λοιπόν ο 
ένας απἑτυχε και διέλυαε τη 
χώρα, γιατἰ να µη στραφεί α 
λαός προς τον άλλοπου 
υπόσχεται να την ξανακάνει 
ιοχυρή;: Αφού η εντύπωση 
που δημιουργήθηκε από τις 
πράξεις του Γιέλταιν καὶ την 
υποστήριξή τσυς από τους 
Δυτικούς είναι ότι οι θεσμοί 


δεν έχουν καμία ισχύ και 
απόλυτος άρχων εἶναι ὁποι- 
ος έχει την εξουσία. Αυτός 
µπορεί κατά βούληση να 
ανεβοκατεβάζει κυβερνή- 
σεις, να κλείνειεφηµερίδες, 
να απαγορεύει κόμματα, να 
υπαγορεύει συντάγματα, να 
διορίζει και να παύει την Το- 
πική αυτοδιοίκηση, νο οΥγνο- 
εἰτις αποφάσεις του -ΕΚλΕΥ- 
µένου- κοινοβουλίου, ακόµα 
καινο το βομβαρδίζειµε τα 
τονκς αν αντιστέκετοιστις 
αυθαιρεσίες του. Και τώρα 
τυ Πώς θα ξεμπερδέψουν οἱ 
Δυτικοί εροσιτέχνες της πο- 
λιτικής µε το εκρηκτικό μίγ- 
µα του ακροδεξιού εξτρεµι- 
στή Ζιρινόφσκι, του εξο- 
θλιωµένου ρωσικού λαού, 
των εθνικιοτικών συγκραύ- 
σεων καιτων πυρηνικών 
όπλων της πρώην σαβιετι- 
κής υπερδύναμης;, 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΥΓ. Απίστευτη µας φόνηκε 
η είδηση ότισε δηµοπρααία 
που έγινε στις ΗΠΑ πουλή- 
ϐηκε η διαατηµικἠ στολή 
παυ χρησιμοποίησε στην 
πρώτη του πτήση ο Γιοῦρι 
Γκαγκάριν, ο πρώτος αστρο- 
ναύτης στον κόσµο. Μια 
κυβέρνηση που δε σέβεται 
την ιστορία καιτα επιτεύγ- 
µατα του λαού της δεν εἰναι 
δυνατό να σέβεται και ταν 
ἰδιο. Ακόμα και οἱ κομμουνΙ- 
στὲς εἶχαν διαφυλάξει ως 
κόρην οφθαλμού τα μνημεία 
και το κειμήλια της τσαρικής 
Ρωσίας, Μέχρι πού µπορεί 
νο φτάσει οξεπεοµόςτης 
σημερινής ρωσικής ηγεσίας, 


Τουρχικές 
αλχημείες 


Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι 
η σηµερινή τουρκική κυβέρ- 
νηση βρίσκεται 0 ιδιαίτερα 
δύσκολη θέση. Τα εσωτερι- 
κά προβλήµατα γίνονται 
ολοένα και πιο πιεστικά και 
βαραΐνουν καταλυτικά ατο 
πολιτικό σκηνικό εν όψει 
των δημοτικών εκλογών. Το 
κουρδικό δεν εμφανίζειτην 
παραμικρή ένδειξη ύφεσης, 
η οικονομική κατάσταση δεν 
είναι ιδιαίτορα ενθορρυντι- 
κή, α πόλεμος στην υπερ- 
κσυκασία ουνεχίζεται αµεί- 
τος, ενώ οι Βαλκανικές 
πρωτοβουλίες δεν εμφανί- 
ζουν ιδιαίτερα εντυπωσιακά 
για την Άγκυρα αποτελέ- 
σματα. 

Το όραµα του Τουργκούτ 
Οζάλ για µιο Τουρκία που θα 
εκτείνεται απὀ την 
Αδριατική µέχρι την Κίνα 
φαίνεται ὀτιαποτελείἰ πλέον 
όνειρο θερινής νυκτός. 

Το σκηνικό αυτό βέβαια δεν 
πρασφέρεται για επιτυχή 
προεκλογική εκστρστεία. 


Έτσιοι Τούρκοι επέλεξαν το 
δοκιμασμένο δρόµο της τε- 
χνητής ὀξυνσης µε την 
Ελλάδα και στη δημιουργία 
εντυπώσεων για εσωτερική 
κατανάλωση πριν απὀτις 
κρίσιμες δηματικὲς εκλῦ- 
γὲς, 

Ποια είναι λοιπὀν η οργσνώ- 
µένη αντίδραση της 
Άγκυρας προς την κατεὺ- 
θυνση αυτή: 

-«βιαρρέει» οτον τύπο ἐκ- 
θεση του τουρκικοί! 
υπουργείου εξωτερικών που 
προετοιµάζειτο έδαφος γιο 
τη διεκδίκηση της κυριαρ- 
χίας των ελληνικών νησιών 
του Αιγαίου. 

-Πέντε Τούρκοιβουλευτὲς 
επισκέπτονται την Αθήνα 
καιτη Θράκη µε το πρόσχη- 
μα της δίκης για την αφαίρε- 
ση της Ελληνικής ιθαγένειας 
απὀ τους Σσδίκ και 
Φαἴκογλου. Προγματικὸς 
στόχος «η ούνταξη έκθεσης 
για την κατάσταση της 
μουαουλμανικής 
µθιονότητας» και την υπΟ- 
βολή της στο τουρκικό κοι- 
νοβούλιο κοιστις διεθνείς 
επιτροπές για τα ανθρώπινα 
δικαιώµατα! 

Τουρκικά αθρασκάφη πα- 
ραβιάζουν μαζικά τον ελλη- 
νικό εναέριο χώρο µε το 
πρόσχηµα της ἐναρξης 
ερευνών για πετρέλαιο στα 
ελληνικά χωρικά ὕδατο απὀ 
την κοινοπραξία των εται- 
ριών Βορ, Αιγαίου! 

ΞΟ0 τουρκικός τύπος ωρὺε- 
ται και επισείει την απειλἠ 
πολέμου αν οι ἔρευνες διξ- 
ξαχθούν εκτός ελληνικών 
χωρικών υδάτων, 
-Παράταση της στρατιὠτι- 
κἡς θητείας στις ταυρκικές 
ένοπλες δυνάμεις κατά τέσ- 
σερις µήνες, 

«Ελληνικό αράδικο γίνεται 
στόχος τουρκικού περιπολἰ- 
κού στο Βόρειο Αιγαίο. 
Εἰναιπροφανής η προσπό- 
θεια της Άγκυρας, εκτάς της 
εσωτερικής κατανόλωσης, 
να δηµιαυργήσει κλίμα εκ- 
φοβισμού που θα δηλώνει 
τη συνέχιση των διεκδικήσε- 
ων εναντίον της Ελλάδας, 
ποὺ τελευταία δεν προβάλ- 
λονταν τόσα έντονα, λόγω 
κυρίως του κουρδικού. 

Η αλήθεια είναι ότιη 
Τουρκία δε διαθἑτει πλέον 
την ευχέρεια να ασχολείται 
αποκλειατικά µε τις διεκδι- 
κήσεις της εναντίον της 
Ελλάδας όπως την εποχἠ 
του ψυχρού πολέμου. 

Η ελληνική πλευρά θα πρέ- 
πει να εκμεταλλευτεἰ την 
νέα γεωπολιτική κατάαταση 
στην περιοχἠ και να µην 
πτοηθεί από τις ταυρκικές 
προκλήσεις, αντιµετωπίζο- 
ντάστες µε Ψυχραιμία και 
αποφασιατικότητο. Η 
Τουρκία δεν αποτελεί πλέον 
το προπύργιο της Δύσης 
ενάντια στο Σοβιετικό ΕΠε- 
κτατισµό κοιῃ Ελλάδα δεν 
εἶναι εγκλωβισμένη ανάµε- 
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σα σε µια συμμαχία που 
αναγνωρίζει σπειλἠ µόνο 
από βορρά και τη σύμμαχό 
της ποὺ την απειλεί μάνιμα. 
Τώρα μπορούμε να χρηοιµο- 
ποιήσουµε όλα το πλάτος 
και το µήκος της σκακιέρας, 
αλλά και όλα τα πιόνια, 
Αρκεί να το θελἠσοιυμε, 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Σ.Σ. Πολύ φοθάµαι ότι πρό- 
σφατες ενέργειες της 
Άγκυρας δεν είναι απλές 
«προκλήσεις», αλλά µέρος 
ενός γενικότερου σχεδίου 
που προθλέπει κάποια µορ- 
φής ανάφλεξης στη Θράκη. 0 
θεός της Ελλάδας να µε θγά- 
λει ψεύτη, αλλά όλα αυτά που 
συµθαίνουν και γράφανται 
τον τελευταίο καιρό στον 
ευρωπα[κό και αµερικανικὀ 
Τύπο προς αυτό το συµπέρα- 
σµα οδηγούν. Κ.Κ. 


ΥΠΕΝΘΥΜΙΣΗ 


Ιδιοτέλεια ή (ουσ.) η υπερ- 
θολική προσήλωση κάποιου 
στο συμφέρον του. 


Επειδή αἱ αυτή τη δύαμαιρη 
Χώρα φαίνεται άτι οἱ λέξεις 
έχουν χάσει πλέαν το νόη- 
µατους, αναγκαζόµαστε να 
τα υπενθυμίσουμε σε κρατι- 
κοδίαιτους «ονιδιοτελείς» 
και «έξυπνους» πατριώτες 
επικριτές, Ταυ εκδοτικού 
χώρου. 


Κατανοώντας 
τις διαφοθές 


Στις 20 Ιανουαρίου του 
1992, ένα Αίρμπας Αάρθτης 
εταιρίας εσωτερικών αερο- 
γραμμών στη Γαλλία, Αιρ 
Ιντέρ. εκτελώντας το νυκτε- 
ρινό ὅρομολάγιο απὀ το 
Παρίσι ετοιμάζονταν να 
προσγειωθεί στο 
Στρααβούργο, Λίγα λεπτά 
πριν «πιάσει» τᾳ διάδρομο 
και ενώ το αεροπλάνο βρἰ- 
σκονταν κάτω απὀ την καθο- 
δἠγηση του ραντάρ πρασέγ- 
γίσης του αεροδρομίου, το 
Α320 συνετρίβει ατην πλα- 
γιὰ ενὸς βουνού αε ύψος 
800 µέτρων ακοτώναντας 
82 από τους 380 επιβότες του 
καιτέσσερα απάἁ τα πέντε 
µέλη του πληρώματος, 

Δύο χρόνια αργότερα το πό- 
ριαµα της γαλλικής ΕΠΙτρο- 
πής που ανέλαβε να διδ- 
ρευνησει τα αἰτια του 
δυστυχήματος κατέληξε σε 
µια σειρά αυμπερασμάτων 
που σίγουρα αξίζει να δώ- 
σουμε ιδιαίτερη προσοχή, 
αφού τα ευρήματά της αφο- 
ρούν ὀχι μόνον το συγκεκρί- 
μένο τραγικὀ περιστατικἀ, 
αλλά το σύνολσ τών εµπλε- 
κοµένῶν στην εμπορική πα- 
λιτική αεροπορία, 
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Η επιτροπή όχοντας διε- 
ρευνήσει ὀλες τις πιθανότη- 
τες κατέληξε στο συμπέρσ- 
σµα ότιτο κύριο αἴτιο της 
συντριβής ήταν ότιτο πλή- 
ρωμα του μοιραίου αερο- 
πλάνου προσέγγίζε το διά- 
ὄρομο µε ρυθμό καθόδου 
ποι έφτανε τα 3.300 πὀδια 
τολεπτὀ, ενώ ο σωστός 
ρυθμάς για τα είδος της 
προσέγγισης που επιχειρού- 
σαν δε θα έπρεπε να ξεπερ- 
νά τα 800. Αποτέλεσμα, 
όπως πρααναφέραµε, υπήρ- 
Εε το αεροπλάνο να προ- 
σκρούσει στσ βουνό, την κσ- 
ρυφή του οποίου θᾳ έπρεπε 
κανονικά να ξεπεράσει µε 
ααφάλεια και σηµαντική δια- 
φορά ύψους. 

Σε ἆλη τη διάρκεια της µοι- 
ρσίας διαδρομής, ο έλεγχος 
της πορείας του αεροσκά- 
φους παρέμεινε κότω απά 
το αυτόματα σύστηµα καθα- 
δήγησης καιτο πλἠρωμα 
φάνηκε να αγνόηαε όλα τα 
αταιχεία που πιθανώς να 
τοὺς προειδοποιούσε για το 
μοιραίο, 

Παράλα ουτά, η επιτροπή 
δεν µπόρεοε να καταλήξει 
αταυς λόγους της αρχικής 
λανθαομένης επιλογής του 
πληρώματας. Θεωρεί ἅμως 
πιθανότερα ὁτι υπήρξε 
αὐγχιση στις ψηφιακές εν- 
δείξεις που αφορούσον την 
εισαγωγή στοιχείων προ- 
σέγγισης στη διαµόρφωση 
του αυτόματου συστήµατος 
θλέγχαυ -γὠνία αντί για 
ρυθμό καθόδου- δύο δηλαδή 
αριθμούς που όμως αποτέ- 
λεσαν τελικά τη διαφορά 
μετοξύ ζωής και θανότου. 
Καιμετά ὁμωώς απὀ το λά- 
θος, η μοιραία αλληλουχία 
των γεγονότων φαίνεται ότι 
συνεχἰστηκε, Ο πιλότος του 
Α3ο0 διαθέτει σαν ένδειξη 
του ρυθμού καθόδου του 
αεροπλάνου ἑνα -νέας Υε- 
νιάς- ὀργανο στη µορφή 
«κινσύµενης ψηφιακής 
ταινίας». Δίπλα του όμως 
υπάρχει ακόµη ο κλασικός 
αναλογικάς μηχανικός εν- 
δείκτης σαν εφεδρικά όργα- 
νο, Κανένα ὁμως από τα δύο 
δε στόθηκε δυνατόν να προ- 
εἰδοποιήσει τον πιλότο ὅτι 
το οεροπλάνο του κατέβαι- 
νε πολύ γρηγορότερα απ᾿ 
ὁπιέπρεπε, 

Το πρόβλημα όμως δε βρι- 
σκἀταν ατα ὀργανα ἡ στον 
τρόπο που αυτά παρουαία- 
ζαντις ενδείξεις. Το πρὸ- 
βληµα, ὁπως έρχεται να επι- 
βεβαιώσει η διερευνητικἠ 
Επιτροπή, βρίακανταν στο 
ἴδιο πλήρωμα και στην ἑλ- 
λειψη εξαικείὠσης µε το αθ- 
ροπλάνο, 

Τα Α320 αντιπροαωπεύει τη 
νέα γενιά πολιτικών αερο- 
ακαφών (που σχετικά πρὀ- 
αφατα μπήκαν σε υπηρεσίο) 
µε σημαντικές διαφορές 
απὀ τα αεροπλάνα που ἐρ- 
χεται να αντικαταστήσει. Οι 
διαφορές αυτές, αν και δεν 


περιορίζονται, επικεντρώνο- 
νται στα πιλοτήρια. Εκείτα 
δεκάδες αναλογικά όργανα 
έχουν αντικατασταθεί απὀ 
συγκεντρωτικές ενδείξεις 
σε οθόνες, οιµανέτες 
ισχύος έχουν σλλάξει σχή- 
μα και σχετική θέση, ενώ το 
κλασικὀ χειριστήριο δεν εἰ- 
ναι παρά ένος μικρὸς 
πλευρικὸς μοχλός, Ἐτσιαν 
και όλα όσα χρειάζεται ένα 
χειριστής για νο πετάξει το 
σεροπλάνο (και πολύ περια- 
σότερα αυγκριτικἀ µε τα αξ- 
ροσκάφη της προηγούµενης 
γενιάς) βρίσκανται εκεί, δεν 
υπάρχειστις περισαότερες 
περιπτώσεις τίποτε σικείο σ᾿ 
συτά. Έτσι ακόµη και αι 
ἐμπειροι χειριστές (που 
έχουν όµως εκπαιδευτεί και 
αποκτήσει εμπειρία αε πα- 
λαιάτερους ή άλλους 
συμβατικούς τύπους) αν καὶ 
δεν έχουν κανένα πρόβλημα 
να πετάξουν το αεροσκά- 
φος, είναι πιθανόν -όπως 
τραγικά αποδείχθηκε στην 
περίπτωση της Αἱρ Ιντέρ- να 
χάσουν κάποια ζωτική προ- 
ειδοποίηση οπὀ ἑλλειψη 
εξοικείωσης. 

Στην προκειμένη περίπτωση 
άλλωστε, ο κυβερνήτης διέ- 
θΕτε 162 ὧρες στον τύπο 
καιο συγκυβερνήτης είχε 
συμπληρώσει μόλις 61, 
Αυτό που εµφατικά τονίζει 
στο πὀρισµά της η γαλλική 
επιτροπή είναι ὅτι απαιτεί- 
ται να υπάρξει εἰδἰκἠ µέρι- 
μνα για πληρώματα που κά- 
νουν την εκπαίδευση μετά- 
βασης από τους συµβατι- 
κούς αξ τύπους όπως το 
Α920, Η εκπαἰδευση αυτή 
πρέπει νο έχει διαφορετικές 
προτεραιάτητες και στάδια 
απὀ ὁ,τιη εκπαίδευση μετά- 
βασης απὀ τον ἑνα συµβατι- 
κὀ τύπο σταν άλλο όπως 
συνέβαινε µέχρι σήµερα. 

Το σημαντικότερο όμως εἷ- 
ναι ἁτικαθώς νέοι τύπου σε- 
ροσκαφών εμφανίζονται 
κάθε χρόνο, η έλλειψη κα- 
Νόνων τόσο οε εθνικό, ἆσο 
καισε διεθνές επίπεδο για 
τέτοιου είδους εκπαιδεύ- 
σεις δεν µπορεί παρά µε µα- 
θηµατική ακρίβεια να προε- 
τοιµάζουν το επόμενο µοι- 
ραίο περιστατικό ανόλογο 
αυτού του Στρασβούργου. 
Επιπλέον, για να περιπλέξει 
το πράγματα ακόµη περιο- 
σότερα η αθροπορική βιοµη- 
χανία, έχει εγκαταλείψει κά- 
θε βάση τυποποίησης ατη 
σχεδίαση και κατασκευή 
τους. 

Το πρόβλημα λοιπόν δεν εἰ- 
ναι ατα ὁτιτᾳᾷ νέα πιλοτήρια 
είναι προβληματικά (αυτό 
θα ήταν το εὐκολο, αλλά 
λανθασμένο ανάθεμα), αν 
καιστο παρελθὀν υπήρξε 
κριτική τόσα γισ την εργονο- 
µία, ἆσο και για τη λει- 
τουργικότητα που προσπα- 
θούν να επιβάλλουν. Το 
πρόβλημα, όπως αποδει- 
κνύδται, είναι στο να κατα- 


νοήσουν οἱ χρήστες, οι Κα- 
τασκευαστές, αλλά και οι 
φορείς που ρυθμίζουν τα 
πράγματα της Πολιτικής 
Αεροπορίας ότι είναι απλώς 
διαφορετικά, Για το λόγο 
αυτό είναι απαραίτητο να 
ξαναορίσουµε τα µέτρα και 
τα αταθµά σε όλο τα φάσμα 
της ολυσίδας, απὀ τη Οχε- 
δίαση, την κατασκευή µέχρι 
την εκπαίδευση και τη χρή- 
ση. 


Φαΐδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΥΓ. Για την ιστορία να σηµει- 
ὠσουμε ὁτι η κατασκευάστρια 
κοινοπραξία Αίρμπας τραπο- 
ποίηαε στο μεταξύ τη διαδικα- 
σίο ειααγωγἠς σταιχείων προ- 
σέγγισης ατα αυτόματο σύ- 
στηµα ελέγχου του Α3ὸθ 
έται͵ ώστε να µην υπάρχει 
(θεωρητικά τουλόχιατον) η πι- 
θανάτητα του αρχικού λάθους 
που αυνέβει στα 
Στρασβούργο. Η µόνη όμως 
τροποποίηση που µπορείνοα 
προλάβει το επάµενο ατύχη- 
μα (που είναι αδύνστο να πρα- 
βλέψουμε απὀ ποια τραγική 
αλληλουχία γεγονότων θα 
προέλθει) εἶναι η αλλαγή νοο- 
τροπίας στην κατανόηση του 
προβλήματος και στην αντιµε- 
τὠπιση του όλου θέματος. 


Η «Π» εὐχεται στους σνα- 
γνώστεστης ἑνα εὐτυχισμὲ- 
νοκαι δημιουργικὀ 1894 και 
σεόλους τουςσιπτάµενους 
καλες πρασγειώσεις. 
Ελπίζουµε;το 1994 να ΕἰΙο- 
δωθούν όλες οι ευχὲς σας. 
Μπορείῃ έναρξη του 1984 
με αὔξηση στην τιμη του 
τεὐχοῦς να µην αποτελεί (δι- 
αἰτερα ευχάριστῃ εἰδηση, 
ωστόσα έγινε γιατίτο κά- 
στας διογκώθηκε δραματικά, 
ενώ η τιµή είχε διατηρηθεί 
στα ἴδια επίπεδα για σχεδόν 
ἕνα χρόνο. Άλλωστε ταμό- 
ναἑσοδα του περιοδικού 
προἑρχόνται απὀ τους ἄνη- 
ανώστες του στους οποίους 
καιμόνα στηρίζεται. 
Επιπρόσθετα η απόφαση 
αυτή, βασίσθηκε στη διατῆ- 
ρήση της ποιότητας τής «Π; 
καίτην αύξηση των σελίδων 
καιτων προσφορώνπρος 
τους αναγνῶστες. Μεσα στο 
1994 «Π» θά αὐξήσειτις 
σελίδες της καιθα εξασφα- 
λίσει νέες προσφορές οπως 
το ημερολόγιο αὐτοὶ του 
τεύχους, Παράλληλα θαᾳδι- 
βυρυνθούν οι αποκλειστικὲς 
συνεργασίες µε το εξωτερι- 
κὦ για ακόμα πιο ἐγκηρῃ 
πληροφόρηση τόσο στα αε- 
ραδιαστημικά, όσο και στα 
αμυντικά πράγματα. 
Ελπίζουμε ότιή αναπροσαρ- 
µογή αὐτή δεθα αποτελέσει 
δυσβάσταχτο βάρος για 
τους αναγνώστες µας, κά: 
θώς µηψιαία αντιστοἰχεἰ στο 
ένα τρίτο τῃς τιµής ενος πα- 
κέτου τοιγάρων, χῶρίς επι- 
πλέον να βλάπτει ΤΝ υγεία! 
«Πν 


ΛΙθ] 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΕΛΛΑΔΑ 


«Έγιναν γνωστέςπερισαότερες 
λεπτομέρειες για την απὀκτηση της 
προηγμένης γενιάς πυραύλων 
ΑΟΜ-Ί14Κ Χέλφαιρ, κατοακευής 
Μάρτιν Μαριέτα απὀ τον Ελληνικό 
Στρατό. Σύμφωνα µετις υπάρ- 
Χουσες πληροφορίες, το αρχικό 
πακέτο αγοράς των 12 ΑΗ-64Α πε- 
ριελάµβανε επίσης 400 πυραύλους 
ΑΞΜ-114. Το σύνολο αυτών των 
βλημάτων θα εἶναι του μοντέλου 
«Ε», Αντίθετα, το δεύτερο πακότο 
που αφορά τα (τουλάχιστον) 8 επι- 
πλέον ελικόπτερα του ιδίου τύπου 
που πρὀκειτοι να αγοραστούν, περι- 
λαμβάνει ακόµη 250 βλήματα το σύ- 
νολο σχεδόν τών οποίων προορίζε- 
ται να εἶναι του προηγµένου µοντέ- 
λου «Κ», κατασκευής Μάρτιν Μα- 
ριέτα. Ένα ἆλλο στοιχείο που ἑγινε 
επίσης γνωστὀ εἰναι η απόκτηση 
ενός εξομοιωτού πτήσης για τα 
ΑΗ-ΘΔ4Α αξίας 10 εκατ, δολλαρἰων. 
Το σήστηµα θα διαθέτει κίνηση 
στους τρεις άξονες αλλά ὀχι και 
οπτικἠ εξοµοίῴαη του περιβάλλο- 
ντος, 


Διαγωνισμός για την προμήθεια 
τεσαάρων ελικοπτέρων από την 
Ελληνική Αστυνομία προκηρύχθηκε 
και πρόκειται να κατακυρωθεί σύ- 
ντοµα. 0 συναλικὸς προυπολαγι- 
σμός φτάνει περίπου το ένο διδεκα- 
τομμύρια δραχμές και αφορά την 
αγορά τεσσάρων δικινητηρίων ελι- 
κοπτέρων κατάλληλα εξοπλισμέ- 
νων για αστυνομική χρήση. 


ΚΥΠΡΟΣ 


:Ουπαυργός Άμυνας της Κύπρου κ. 
Ηλιάδης και ο πρώην αρχηγός του 
ΓΕΕΦ Αντιστράτηγος Σειραδάκης, 
εἰχαν επαφές µε τους οµολόγαυς 
τους και τη νέα ηγεαίατσυ ΓΕΕΘΑ 
στην Αθήνα, στις 22 και 23 Δεκεμ- 
βρίου, στα πλαίσια των αποφάσεων 
Παπανδρέου-Κληρίδη γιατο νέο 
αμυντικό δόγμα. 

Σύμφωνα µε αξιόπιστες πληροφο- 
ρίες οι αυζητήσεις επικεντρώθηκαν 
στον κοινό σχεδιασμά, την αναδιό- 
ταξη δυνάμεων, την πραγµατοποίη- 
ση κοινών ασκήσεων, το συντονι- 
σμό των εξοπλιστικὠν προγραμμά- 
των και τη βελτίωση της υποδομής, 
Σύμφωνα µε δηµοσιογραφικές πλη- 
ροφορίες, στην Κύπρο θα δημι- 
ουργηθούν ναυτική και αεροπορική 
βάση σύγχρονων προδιαγροφών. 
.Στα πλαίσια της προώθησης του 
νέου δόγματος, µετη σύμφωνη 
γνώµη της ελληνικής κυβέρνησης, 
ο πρὀεδρας Γ.Κληρίδης εξαπέλυσε 
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επίθεση ειρήνης. 

Σε επιστολή προς τον Γ,Γ, του 
Ο.Η,.Ε., ο κ. Κληρίδης πρὀτεινε την 
πλήρη σποστρατικοποίηση της Κύ- 
πρου µε την αποχώρηση των δυνᾶ- 
µεων κατοχής και τη διάλυση της 
Ε.Φ, Παράλληλα προτείνει τα έξοδα 
της ΙΝΕΙΟΥΡ Να τα αναλάβει η 
Κυπριακή κυβέρνηση, η οπαία θα 
θέσει στη διόθεση της δύναμης τα 
οχήματα της Ε.Φ. Τα ποοά που ὅα- 
πανώνται για εξοπλισμούς θᾳ δια- 
τεθούν για την ανάπτυξη των δύο 
κοινοτήτων, Ό κ, Κληρίδης πληρο- 
φορείτον Γ,Γ.του Ο.Η.Ε. ὀτισε 
αντίθετη περίπτωση, Ελλάδα και 
Κύπρος θα προχωρήσουν στην υλο- 
ποίηση των αποφάσεων τους. 

Η Τουρκία απἑρριψε την πρὀταση 
Κληρίδη, Έτσι η µόνη πρὀταοση που 
παραμένει, εἶναι η πρὀταση Γκάλι 
που καλεί για την αποχώρηση 
10.000 τούρκων στρατιωτών, µε 
οντάλλαγμα την αναατολή των εξο- 
πλιστικών προγραμμάτων της Ε.Φ. 
Παράλληλα, ο κ. Γκάλι εισηγείται 
επέκταση της απαγκἰστρωσης µε 
επέκταση της νεκρής ζώνης, 

Η κυπριακή κυβέρνηση αποδέχεται 
τα δύο πρὠτα σκέλη της πρότασης 
Γκάλι, όχι όµως και την απαγκἰ- 
ατρωση, γιατί αυτά σηµαίνει την 
εγκατάλειψη κατοικημένων περιο- 
χών, ἰδίως ατη Λευκωσία, Η κωπρια- 
κή πλευρά αντιπρατείνει να παρα- 
μείνουν τα φυλάκια που επιτηρούν 
τη γραµµή κατάπαυαης πυρὸς ατη 
βέση τους, αλλά να αποσυρθούν οι 
µηχανακίνητες µονάδες της Ε.Φ. πί- 
σω απά το Τρόοδος και των Τούρ- 
κων, πίσω απὀ τον Πενταδάκτυλο. 
Αυτή την εισήγηση απέρριψαν οι 
Τούρκοιπου επιμένουν στην απο- 
μάκρινση µόνο των φυλακίων. 
»Ορκίστηκαν ενώπιον ταυ προέ- 
ὅρου της Κυπριακής Δημοκρατίας, 
Γλάυκου Κληρίδη, 16 νέοι ανθυπο- 
λοχαγοίτης Ε.Φ. 


ΑΛΒΑΝΙΑ 


:Τα τουρκικό πρακτορείο ειδήσε- 
ων, Ανατολή, μετέδωσε πως στρᾶ- 
τιωτική αντιπρασωπεία επισκέφθη- 
κε τα Τίρανα, µε ακοπὀ να καθορι- 
στεἰτο πράγραµµα οτρατιωτικής 
συνεργασίας ανάµεσα στις δύο χώ- 
ρες γιο τα 1994. Την ταυρκική αντι- 
προσωπεία υπαδέχθηκε ο Αλβανός 
πρόεδρος, τονίζοντας πως σε περί- 
πτωση που γίνει δεκτή η χώρατου 
στο ΝΑΤΟ οι ατρατιώτες των Αλβα- 
νικών Ενόπλων Αυνάμεων θα 
συμμετέχαιν σε όλες τις ασκήσεις 
της Βορεισατλαντικής συμμαχίας, 
υπογραμμίζοντας ταυτόχρανα πως 
οι σχέσεις ανάµεσα στη χώρατου 
καιτην Τουρκία έχουν ιδιαίτερη αη- 
µασία για την ευσίσθητη περιοχή 
των Βαλκανίων, 


«Την ελπίδα του ότιθα επιτραπεί 
στην Αλβανία να αποοτεἰλει στρα- 
τιὠτικές µονάδες στην περιοχή της 
πρώην Γιουγκοολαβίας, στα πλαί- 
σια της οποατολἠς ειρηνευτικών 
δυνάμεων του Ο.Η.Ε., εξέφρασε ο 
πρόεδρος της χώρας, Σαλί Μπερί- 
σα. Στη συνέχεια υποστήριξε πως η 
αλβονική συµµετοχή στις ειρη- 
νευτικὲς δυνάμεις θα βοηθήσει ση- 
µαντικά τις προσπάθειες για ειρή- 
γευση στην περιοχή. Οι δηλώσεις 
αυτὲς έγιναν κατά τη διάρκεια επι- 
σκέψης στρατιωτικού κλιµακίου 
των Ηνωμένων Πολιτειών που 
σταθµεύει στην Ευρώπη. 


ΒΟΣΝΙΑ 


Δεν έχει αποφασίσει ακόµα π κανα- 
δική κυβέρνηση γιστο αν θσ αποσύ- 
ρει τους 1.500 στρατιώτες της που 
αυμμετέχουν οτην ειρηνευτική δύ- 
ναµη του Ο.Η.Ε. ατη Βοονία, τον 
προσεχή Μάρτιο ἡ Απρίλιο, Αυτά 
δήλωσε ο καναδόὸς πρωθυπαυργᾶς, 
Ζαν Κρετιέν͵, µετά το πέρας των 
συνομιλιών του µε το γάλλο πρὀε- 
ὅρο, Φρανσουά Μιτεράν, Ο Κριτιέν 
τόνισε πως η χρηαιµότητα των γαλ- 
λικών και των καναδικών ειρηνευτι- 
κών δυνάμεων στην περιοχή, Ιδιαἰ- 
τερα κἀτω από τις παρσύσες δύσκο- 
λες αυνθήκες, εἶναι µεγάλη και το 
θέµα παραμονής των στρατευμᾶ- 
των θα συζητηθεί στη σύνοδο τοι 
ΝΑΤΟ, 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


» Αναμένεται να αρχίσει µέσα στον 


Ιανουάριο η παρολαβή των πέντε 


επιπλέον επιθετικών ελικοπτέρων 
ΑΗ-ΊΝΝ, στα πλαίσια ενός συµβο- 
λαίου 64 εκατ. δαλαρίων. Αξίζει να 
σημειωθεί ότι τα ελικόπτερα θᾳ πα- 
ραδοθούν εξοπλιαµένα µε ηλεκτρο- 
οπτικό σύστηµα νυκτερινής σκὀ- 
πευσης, σε αντίβεση µε την πρώτη 
παρτίδα πέντε ελικοπτέρων που δε 
διέθετε ἄνάλογο εξοπλισμό. Πρά- 
κείται για το θερµικό σύστηµα απει- 
κόνιαης ΝΤΟΓ-Θ0 (ενσωματωμένο 
µέσα στα σκοπευτικὀ των ΤΟΝΝ, Μ- 
65], σχεδίασης της ισραηλινής 
Τ8πι8Π που κατασκευάζεται σε 
αυγεργασία µε την αμερικανική 
Κοίίςπιθη. Η παράδοση τών τουρκι- 
κὠν ελικοπτέρων έχει επισπευατεί, 
διοχετεύαντας ουαιαατικά αερα- 
σκάφη που προορίζονταν γιατο Σὦ- 
μα των ανα Πεζοναυτών, 


.0 Τουρκικὸς Στρατός διαπραγµα- 
τεύεται την αγορά έως και 20 ελα- 
φρών ελικοπτέρων ΑΒ.2068 «Τζέ- 
τρειντζερ» που θα χρηαιµοποιη- 
θσύν για προωθηµένη εκπαίδευση 
των πιλότων της Αεροπορίας Στρα- 
τού, Θα πρέπει να σημειωθεί ότι πὲ- 
ρυσι π Τουρκία εἰχε παραλάβει 20 


Ελαφρά ελικόπτερα Ρόμπινοον Β22 
για τον ίδιο σκοπὀ. Παράλληλα 
υπόρχουν πληροφορίες για νέο 
πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των 
πέντε (;) εξομοιωτών πτήσης για 
ελικόπτερα ΙΗ-1/ΑΒ.205 που δια- 
θέτειο Τουρκικός Στρατός, 


» «Μπορεί να οδηγηθεί μελλοντικά 
ῃ Ελλάδα σε περιπέτειες, αν συνε- 
χίζεινσ χαράζει την εξωτερική της 
πολιτική µε βάση την τουρκική απει- 
λή. Η σκέψη της ελληνικής κυβέρ- 
νησης πως «αι εχθροἰτης Τουρκίας 
είναι φίλοι δικοί µσς» (υπονοώντας, 
προφανώς, την πρόσφατη άρνηση 
της Ελλάδας στην πρὀταση χωρών 
της Ε.Ο.Κ. να χορακτηριστείτο ΡΚΚ 
ααν τρομοκρατική οργάνωση), υπο- 
βοηθώντας ενέργειες που πλήτ- 
τουν την τουρκική ακεραιότητα, πε- 
ριαασότερο θα βλάψει την Ελλάδα 
παρά την Τουρκία», 0 δηλώσεις 
αυτές έλαβαν χώρα κατά τη διάρ- 
κεια ομιλίας του τούρκου υπουργού 
εξωτερικών στην ταυρκική Βουλή, 
που αφορούσε τον προὐπολογαµό 
των κονδυλίων του υπουργείου 
του. 


Ιδιαίτερα απαισιόδοξος και προ- 
κλητικὸς εµφανίατηκε ο τούρκος 
πρόεδρο, Σουλεϊμάν Ντεμιρέλ, απέ- 
ναντι στη χώρα µας, σε συνεντεύξη 
τύπου που έδωσε στην Άγκυρα για 
τις εξελίξεις του πραηγούµενου 
έτους, 

Ανσφερόµενος στις Ελληνοτουρκι- 
κὲς αχέσεις τόνισε πως η αδιάλλα- 
κτη πλευρα είναι η ελληνική, η 
οποία αγνοεί προκλητικἁ τις συνε- 
χείς εκλήσεις (1) της Τουρκίας για 
διαπραγμετεύσεις, µε ακοπό την 
επἰλυση των διμερών προβληµά- 
των, Προσπαθώντας να δικαιολογή- 
σει αυτή τη θέση του, έθεσε σαν πα- 
ράδειγμα τις συνεχώς αναπτυααό- 
µενες σχέσεις της χώρας του µε τη 
Ρουμανία και την Αλβανία. Μάλιστα 
εξέφρασε και την ελπίδα «άτι ενἑρ- 
γειες που θᾳ διατοράξουν τη σταθε- 
ρότητα καιτην ειρήνη τα Βαλκάνια 
απὀ την Ελλάδα θα αποφειχβούν», 
Δεν έκρυψε ἁμως και την ανησυχία 
του για τις εξελίξεις στσ Κυπριακό, 
ιδιαίτερα µετά την απόφαση Αθή- 
νας και Λευκωσίας να περιλαμβάνε- 
ται και ή Κύπρος στο νέο ελληνικό 
αμυντικό δόγμα. Ειδικότερα στο 
Κυπριακό, ο Τούρκος Πρόεδρος 
αναφέρθηκε στην πολιτική ωριμό- 
τητα των Τουρκοκυπρίων µε σηµείο 
αναφοράστις εκλογές στο ψευδο- 
κράτος, επαναλαμβάνοντας για µία 
ακόµη φορά πως η Αγκυραθα συνε- 
χίζεινα υποστηρίζειτους Τουρκο- 
κύπριους, τόσο στις αυνομιλίες που 
γίνονται στον Ο.Η.Ε. όσο και στους 
ὄλλους Διεθνείς Οργανισμούς. 


«0 Τουρκοκύπριας ηγέτης δήλωσε 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ ή 
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ΠΟΙΙ ΡΙΠΞΗΟΟΙΌΝ ο119360)0Ί40Ο8 
ἳσλοιλοα ΠΟΙΙΠ1 ᾿οπϱλΔΛλμγ3ῇ ποο 
-αΠ 2ποφΌς8-οΠοΦΌς8 οΠΟΥΠΌΟΠΙ! 
ΠΟΙ μΧΟΙΏΧ ΛΗΙ Ο11Π 13Χ3 Όβ ΥποΙ3 
9ΟΛ3 ΠΟΙ Ο0310ΛΙΝ οΠμιρρΙΟ 30 ΛΌΟ| 
01 'Ρ0ΙΟΟΜΟΟΞΌ οΙΠΔΥΟΗ ΟΙΛΙΥ 
-μοῦο] ου1 οϱΙ8γΓΦΟοῦ ΛΩΙΟΞΟµΙΙΠ 
ΛΩΙ ομγΟΦΞΧΠΙΦ ΛΟΙ 3Η μονής 


1011Ν4ΗΥΗ λ0ΧΙ 4Η 1Η 411 
4ΒΙΟΙΥΝΑΤ ΤΙ λουΥ ΝΥά! 0 


Ὢ]οσᾳ 1 ΟΜΟ 9ΠΟΙΟΟΧ ΠΟΙΛΩΥΟΝ 
ποι μΜΥΌΙΟΝ ΛΙ Ι8ΛΙΟΠΜΟ που! Ὁ]Λ 
Ξ0ΠΟΞ | μι 3Η νΌιοΏς νὰ1 ΛΩΟΟΛΠΟ 
ΛΟΩΛΙΟΣ 16411 ΙΙΟΦΟΛΙΟΙΖ ΠΟΙ υΙ80ΦΥ 
-μο 1ο ΛΟλΗβΟΙο μποσώψ ᾿οόωΧ µ1ο 
Π0ΟΙ οΦ3/Ι4λ0]ΙΙ3 9µ1 ΡΙ310019 µ1 
Ὀ10ὺ ΠΟΙ 120Π 1881ΛΌΑΠΟ 0β 36 5 
-8ΟµΛΟΞΘΗΝ οωΛΩΥΟΙΙ ϱἱ1. ΓΙΟΒΛΜ 
1109 3ΙΒΩΛΙΟΧΌΛΡ ΛΟ1Ο ΙλΩΥΟΙ | 
Λα ΟΗ0 ρ0σοφ {1 ἰμΠΏ ᾿ΛΩΙΟΙΧΙΛΡ 
-303ΗΠ ΑΛΦοο ΛΩΙ ΗΛ ο 91μ1Χ 
-30 «ΙΠΟΙΟΟΧ» 09Λ 'ΌλοΟΧοιποι 

ΜΟΦΟΛ 
«1617 ΟΙΠΙΙΛΟΥΒ 131 μ10ΙΜΙΛΡ36 
-3ΗΠ ΟΟίΠ4 Ο10 ΑΠΟΝΙΛΟ 24810 9130 
-Φγμο 1Ο «0 ϱ8ΛΟΙΙ34 οΠΟΙ ΛΠΟΟ 
Οἱ ΌΛ ΑΠασμΡΕΟΙΙΟΟΟΙΙ ΛΌ οΠΟΟΝ ΛΟΙ 
ΟΟΗΥΟΥΟ 1Ο μμσοῃ3 ΛΗΙ 'ΟΙΥΝ 
Οἱ ΟΙΑ ΟΡΟΥ 01100031 ΛΟΙµ 98 'οη 
3ου ΟΙΠΟΟΧΛΟΙ 01161 ΛΟΙ Ι363ΦΙ18 
9ΘΟΙΥΝ οἱ ΟΗΡ ΛΦΙΟΟ) ΛΩΧΙ1 
-31θος ΛΗΦΟΙ ΛΦι μοσιρΠΠΟΛΣ 


ΙΧΙΦΟΝΙάΙΖ ΟΗΥ Λ10Ν3Υ0µ 
λ0ΙΝΙΟΧ1ΤΗ λ01141 ΗΥΙ10Υ 


ΙΧ 
-30| ο] ΛΩΣΙΟΔ1 233 ΟΛΟΠΟΙΙῃ Λοι 
3Η ΠΟΛµ1Ω610 ΠΟΛΩΧΙΟΦΠΟ ΠΟΙ 230 
ΞΙΜΛΟΛΠΟ νμι Η3ΗΝ 1 Ὀ18Π ϱΦΟΦΠΟ 
ϱΟΦΧ ΛΟΘΟΥΣ 9310 ΡΙ4ΟΦΥΗΦΙΟ 


ΟΠ ο00Ι01ΌΗ οὐ] ϱοΟ ΓΡ ϱ18 

ΙΟ οΟΛΟ1]8ά 51 63µΠ 9ΌΙΑΟΥΌΛΟ 
ΦΙΛΑΠΠΟΛΙΔΟΙΙ3 ϱΩΧΦΛηΟ »Η1 ρήο 
«ΙΠΒΟΙΟΙΙΛΟ ΛΌΟ '930ΩΧ ρ3ΧρΠΠΠο 
ους (3-13 51ο οἱ1 μΦρολ 
ΞΟΗΠ ΛΗΙ Ο13Π 9ΠΟΙΩΟΧ 93Π11 80 
οΠΙΟΞβΟΙ9 ΙΌΛΙ8 ΟΙΟΗΟ 01) ΠολΊγη 
ΠΟΛΦΠΟΙΟΙΞΧΡΙΦΠ θμΟΙΟΙΙΟ ΌΙµΙ. 
“01ΏΛΠΟ ἰ ΛΠΙ3ΥΞ1Η3 ΛΩΙ ΌΟΠ8ΥΙΗ 
ΛΙ Ο1Ι0 13ἱΙΛΠ30 319 ὈΛ 14136ἱ! 09 
σα 

ΌΥΟΦΟΟΠΙΙ ΩΛΑΠΠΟΛΙΜΟΙΠΟ ΡΛΞΠΩΙΛ 
-ο0Χλπολα 9/ ΟΙΙ0 Ι013ΛΦΟμγήπο 
ϱβ μα1ηῦ μΠολῃΦ Η ΄ΞΗΊΗ (1)0ς 
ΙΟ μμµιζζΙ ΛΦΙ ϱ4ΛΙΗ Λσι3πος 
ΦΦΙΠ310113 061 σσοτΙΝ 981 
"οωςς| ΛΩΙ ογοᾷοόηΗ ϱλοΟΧλπο 
6Φ! Ι813β0Ι9 Ὀρ 3 ο ΌΧΙΟΙΟΙΙΛΝΨ 
για Ο ἱΗΙΛΟΠΗΟ ΑΠΟΠΒΙΙ 
-Ω0ΟΟΜΙ1ΛΟ ΙΟ 5οῦΠΗ ολὰο Ό11ο 
-Ρ081 ΛΌΛΑ ΑποζγηώΟΩ33 'ΟΙΛΟΟΧ 
ΛΞΠΟΙ Ὁ1 ὌλΙγΌΛΠΟ 13011019 
ὉΛΙΦΠ3ΗΟΣΟ που «Η]ΨΙ υιοήµαοπο 
06/ Οἱ 90731 ΙΟ 'ΌΙΛΟΠΟΣ | 1 Ο/0 
9ΠΟΙ3 9Ο1ΛΟΧ8Ο1 ΠΟΙ 901Λ4 139 
-ΌγΡΟΟΙ ΟΛ ΙΟΙΦΛΑΠΟΛΌ ΠΟΠ ςΗ 
ΛΦΙ13ΥΠΟΟ 981Π4301314 {:) 06! Πο 
ἴωω ϱ0ς) 8 ΛΩΙ σν ΟΙ ΗΝ 0Υο8 
-Ο0ΠΙΙ ὈΛΦΠΠΟΛΙΜΟΙΠΟ ΠΟΙΙΙΟΞΗ 00σ 
Ὁ1 34Η ΙΟἤ ΡΙΟΗΟ ΡΙ 1 σοι ΛΩΙ 
ὈγοβοσΟΙ! ή ολοοχάπο ϱ/6 ὈΧΙΝ 
-ΟΛΠΟ Ι813βΟΙΟ Ὁβ ΡΙΣΟΠΟΙ| µ 810119 
6668! 01 94ΛΙΗΙ 9410] ο]1 3Η ὈλωΦ 
-Πῃο 13βΩ1Ι9ΟΞΙΗ ΟΛ ΙΟΙ3ΙΗ3Υ9οΟ 


'υγΙΦΗΟ ο! 
«1081 380 ΟΙ ΥΝ οἱ 3Η οΙ3οη8γποῇ 
ΞΌΙ9 ΑΠΟΧΦ ὉΛ Ι3/ΟΘΛλοἩποοΟµ 
ΛΠΟΧ3 ΠΟΗ Ρ80ΦΧ ο110 13Η301114 
'ΟΌΙΞΥΟΦΟῦΟ 9)30µΠΛΑΞ 9ϱ3Λ4ΠΙΟΝ 
-8ΧΑΠΟ Ι303ΦΟοΟΙ! Λ39 1Ο ΛΩ '3ΗΗΩΧ 
«811114 Πο 300 ΠΠΟ µ ν ΙΙ 30ΌΙΛΟΙ 
ΟΙΞΧ4ΛΠΟ ματ γ΄] Η λΏι μορός!ΙλΟ 
101 µοθήῦ ΛΙ 189ΠοΙµ3 Όβ 
ο1πο '«ΙΛΟΙΞ ΛΙ οἱὰ μ3ρ6υΠπο» 
ΟΙ93Χο οἱ Ι3ἠΡΟλομησοθΙ! ΛΠΟΧ3 
9β »41Ο1/0 10 ϱ8Ο(ΩΚ ϱ9ΧΙΟΗΠΟΠ8Ο)ΙΥ 
ΞΟ10ΛΕ ΑΠΟβΒΙΥΙΞΗΟ ΛΟ οῶ! αοσγµο 
'ΌλΡΟΙΙ Λμιο ΠΟ] ϱΩ8ήΙ410ΌΙΗΣ οι 
οΙ316ΡΙ9 1 10 ΊΥΙΛΟΟΣλΙγΌς ΛΟ)Ι. 
νολμιὈόιο ΛΩΦΠΟΛΗΤΠ ΛΟΥΙ 

Ξ0Λ3 ΛΩΝΙΛΟὺΧΙΟΞΗΨ ΛΩΙ ολ Χου 0 


ΙΥΙΕΙΥΧΙΥΥΙ 131 ΟΥΗΤ 


"ΟΗ1ΙΠΑΙΝ ΛΙ 1 ΙΟ1ΛΟ2ΙΟοΟΟΙ! ΠΟΙΙ 
ϱ|- 040081 ΌΥΥΟ ΙΟΧ 1ΟΙΛΟΟΙάΡ] 
9μσμλογοΠόολπο ΟΙΦΡΙ10 010 ΠΛΞ 
'ΑΩΞΟΙ1Η ΛΩΣΙΙ1ΟΟΠΙΗΟΦ ΛΩΙ1 019 
010 010 ΙΟΙΛΟΧΟΙΟΦ ᾿Αποβοουόυι! 
9β πο ολ μΧρή οπο ϱ1 'ρΙβοΩΥΗς 
91 981ΠΡ Π ΟΙΛΡΗ ὈλΩΦΠητ οριό 
-1Ό13 οΡΙΟ100Π3Ο0ΏΙΩΧ ΦΗ1 9ΠΟΗ 
-ΦοοΟΧ 4η πλωφήπο ᾿1Λ81ΟΠΟΙΝ 
ο1ιο(ςσνςΏ) δο]λοχμῆοιῇ οµΣΙΠ 
-μ1οὈΙςο6ΣΌ οµΙΜΟΠΟΙ 91 ϱΙ80Ρ10 
«-ΌΙΓΧΑ8 110 ΛΟΣΗβΙΛογοπΠόσλπο 
που '9|--Ι 6Πο ΌιΩ0µ 1 Ὀ]06ο 


ρηήρολοσι Ο| ΄οποι μΟΠΥ μ1ο ὈΙΛ 
-Ον ΠΥΟΗ ΊΌΛΙ4 ΓΙΡΠΙΥΠοσΙ! Οἱ 109 
ΙΦΛΙΟΠΗΟ 41010138 93ΙΛΟΠΟ3 | 23γ 
-Κ9 ΡΗ ΟΗ0 ΛΦΛΟΥΥΠΟ ΛΩΧΙΟΙΟΙΛΟ 
1Ο ΩΙ ΛΙ ΛΙ Οµ0 ΛσοόμιμλΛΙ ς/ ο 
5ΦΠ0 ΟΙΥΞΛλΟΟΡΙΙ Η 'μγοβῇ ὑ1 ϱ1 
-0} 2ο1οήµΧοΟ πο] μο]οιΙοςββΟΙ10 
μι 4η μ038Χ0 ΛΠΟΧ3 Πο οι1σήμγῇ 
001! ΓΧΙΑΧ31 ΟΛΔΠΟΙΟΟ λΛηοιουῦα!! 
-33 ΠοΦΏ 'Ζο/ ΛΩι ποΠριλοόΧληῦ 
-Ἀ3 μΠΠΟΟΑ μ 19λΟΠΟΙΙ3Υ ΟΛΙ80 
-ΙΚάυ ΌΛ 1Ο13ΛΑΠΟΛΟ 1Ο Ό13ὼ80 180 
-μοσχοοι 19χα μοί υΠήσολοΟµ ο 
᾿ΟΥΟΦΟΟΠΙΙ 19] Οἱ 10 ΌΥΥΟ 930µ1 
ΞΗΛΙΣ ΠΟΙΟ] ΡΠΟΙ 3ή ’ΨΥΙΑ ΛΩΙ ο0 
-31Η1Ι8 010 Ι32ΙΠΒΟΡΟΛΟ Ο1 ΙΟΥ 1313β 
-0ΙΦ ΠΟΜ 'ΖοΙΝ ΌΥΙΥολΠο |Ιο9ρ ΛΩΙ 
οΠΟΙλΌΟΧλΠΟΣ8 Λοιρ ]36ωΧοοι 
Ι1]θμ1µ1ΘΙ/Η οι λοισημοιαήριο 
66 ᾿υµ ος| ΟΥΟΒΟΟΠΗ ΓΛΊΟΧΩΙΙΛ 
98Ο1ΙΛΙ 9ΠΟΞΛ 3Η "4130819 ΠΟ 
ΦΥ 891 Λῶι οΠοιλοόΧάπολ8 ΟΥ 
«216 01 ΟΜΗΌ Ὀι3Π ΟΟΠΈΥΗΙ [ηΜΟΠΟΙ. 
μ 11ο μμ μσόπλΑ3 ΟΡ οιολὰ 
8ΛΙΑ3 υ4ΠΠΟΟΑ 10 ϱ84100 ΙΓ1ΛοΦ 
-Όόλ πομ μΠΛΙ10 1! 'ΡΙ3ΘΟΠΟΟΟΙ 
ὑ]ωόποιΙ μΧΙΟΙΟΜΛΟ ΛΙ 10 101332 
-Ὁ]ΟΙΗ8 ΡΩΠΟ που «ΟΟΠ3ΥΗ οΧΙΑ 
ΞΗΥΥ3 ΟΗ0 ΠολΙγοβοάπΙ! ΠΟΛΦΠΠΟΛ 
«ΤΛΟΙΠΌ ΠΟΙ ΛΩΟΦΠ ΛΩ1 1Ο ΠΟΧΙΝΠ 
ΠΟΙ οµ0πῇ1 γ85] ΌιαβοΙΙοΟΟΙΙ Ο]ἠ 

1Ο18ΛΙΟΦΡΙΦ ΟΙΛΟΟΧ ΡΙΟΙΠ3Υ31 ϱ 


λ0ΙΝΝ λΟΙ 
Ν3Θὔ631Υ13 λ0ΧΙγ0Β0άλι Χ/Υ 
λ01 Υ1Ν01 1 113ΞΙΥ3Ξ3 |0 


-0030 ΙΠΑΥΟΙ! ἰΙΟΜΙΙΠΑΙΌ Λμ1Ό 
Λποβοςῦυσομ ϱβ οἱ16ς/Λ 010 ϱο8 Μ 


ο λ1ΙΥ ΝΗΙ1 9/4 ΝΌλΙλέλ01 
κυιῦάυ κΌ1 ΗΙΟΤΤάΤυ 


ΙΗΙΠΟΙΙΣ3 8ΙΗΟΞΥΙ1 

911 1Ο ΠοΙϱΟ)ς ΟΙο3ΟµµΑ μΙΦΟΟΑ 
ΞΟ1ΟΠΗΛΙΝ ΛΗ1 'ΨΘ3λ ΠΟΙ 513000 
«μα 911 ᾿ὉΙΛΩΛΙΟΧΙΙ3 1Ο» μοοΦΠμΛΒ 
Λα Λποοοφη ποµ ὉΙΟΠ8Ρ Ὁἱ ΟΥΟ. 
"ΟΙΟΦΝ ΠΟΧΙΛΙΟΙ | 

ΠΟ ΦΙ106Ις ΠΟΙ μομΟΦΔβΟΛΟ ΛΙ 
Ό1Α οΙγποβο ΟΙ! ΗΙ13βΟΠΟΛ ΙΙ ο 
᾿ΑΩΦΠΟΛΩΠ ΛΩΥΗΟΛ3 ΛΙ ΛΩΝΙ1ΟΠ 
ΞΙ3ΟΙΓ ΛΩΙ ΡΙ319ΌΟ1 00110 ἱή8ΥΟΙ! 
ΛΗ1 ΙΟ ΛΦΙΟΙΗΙΟΌΗΠΡΛΟ ΙΟ ΛΩΧΙ1Οή 
«(30 ΑΠΙ ΓΙ Η1ΟΠΙΟΒΡΟΙΟ μΧΙΠΙ3ΥΟΙΙ 
ΛΜ 3Η ΌΙΡΠΦΡ Ρ)13ΧΟ 01 ΟΥΟ σ 
μαΠΟ ΟΧ 

«ἹἩωοοσι! ΟἨΙΙΥΟΜ Οἱ ΛηοοοΦΏ Πο! 
ὉΛΞΠΙΙΙΛΌ Ὀ] 1Ο ΘΦΡΟΧ 'ΡΟΛΠΠΥ 
ΘΙΙΛΡ3 ΠολόποΙΙἁ ΠΟΙ ΓΙ 9ΙΦ 
-οΠ60 ο0]λοχμήσιβ οἱ ΤΙΦΥΟΙ | 010 
-8Οµ114 1 ΟΛΞΠΙΦΧΗΛΟ ΟΙ ΟΥΟ | 
μη] 


Ξ(ΦΙΛΞΙΛΞΗΝΙ ΥμΠολρήή3 Χ λοί ΟΙ | 

ΡΟΝΑΟΛΟ ΠΟΙΟΙ 

ΡΩΦΟΡΙΟΞΧΟ 9ΙΗΊΥΟΙ ὈΙ ΠΡ ος 
"ηογπόφ 

Ξ0ΟΛΡ3 ΛΙ η ΡΧΙ13Χο υΌιοββοΠ 

ΞΟΛ 9ΗΛΞΠΊΦΧ 91 ΟΙΟΠΦβ ΓΙ ΟΥΟ. 


ϱ6, ζΟιάνΑΟΝΥΙ ΗΤΗΙΗ 


ωηλυιηόις 
μλσιΌΟὶς 1 ΙΌΧ ΡΟΛΠΠΥ ΗΙΛΡ3 
μΊΥΟΙ { ΛΗ1 αΠ οΠ01 ΟΠΟΙΛΟΙΛΠΟ 
ΟΙ ΙΟΥ ΛΩΞΠΌΛΗΨ ΛΩΥΗΟΛΞ ΛΙ 
ΛΩΞΌμΟΏ ΛΩΣΙΟΟΥΟΙΟ ΛΩΙ ποήο 
-μοΠΠΟΟλοσιΙ ΠΟΙ ΟΧΛΑΥΞ ΛΟΙ ϱ 
θοισήως ΠΟΝΠΞΙΟµΟΘ ΠΟΙ ΛΠΙΠΏ 
ΛΗΥΗ ΛΩΦΠΟΛΩΤ ΛΩΥΗΟΛ3Ξ ΛΙ ΛΦΙ 
ΞΊΧΗΟ ΛΦΙΛΟΥ3Ρ8 ΙΟΥ ΛΩΠΙΛΟΠ ΑΠ 
ΙΟΧ ΛΦΙΟΙΗΠΟΟΗΩΡΛΟ ΛΙ 'ΛΩΝΙ ΟΠ 
-ΦΙ5Ο ΛΠΟΞΙΦ1ΏΝ ΛΙ Ι303ΡΌΙΞΠ 
ΡΗ ΙΌΧ ϱΙ8ΟµΙΞΘΟΙΙΟΙ ΡΗ1 ολ ΩΑΟ 
-0611 511 'ΟΙΧΟ00 81 ΛΙ οιβΟΟΙΟΟΙΩΣ 
5Η Αποζζώο ΠΟΗ ΡΙΟΠΦβ ΓΙ ΌΥΟ 'σ 
᾿Αφηχοσς 0000006 
ΑΙ 00011 Ο1 ΟΗΟ ΦΛΟΙΙ ΠΟΧΙΥΠ ΠΟΧ 
ΞΊΠ3ΥΟΙΙ ΠΟΙΟΠΧ 9ΟΙβΙΙΠΟΟΙ (Ο1µ1ΌΠ 
ΞΗΟΣΙΟ) μοιΟη8 ΛΙ ΟΗ10 20133 ΠΟ 
«ΊχΠ ΠΟΝΙ1ΦΙ1ΓΟΙΟ ΦαΙ3ΘΙΠΟΟΙ ϱ]10 
οω8ους/Ππο μοιόιΩΝ ΛΙ ΓΙΑ 9180 
-Π8ΙΟΠΑὉΟΙΙΟΙΟ »110 1Ο1ΛοΦ3ΦΟΛΟ 
ΠΟΙΙ ϱΟΛΠΗΥ οἱΙΛΘΞ ΠΟΛΟΠΟΙΜΠ ΠΟΙ 
91μ1οιοοΠΟῦ ΌΙΡΠΦΡ Ο1 ΟΥΩ 
:μόπο) ΟΟΥΟΧΙΝ Ἅλοι ο! | 
ΙΦΙΟΟΦΟΜΟ 
Ὁμ1 ΡµΙΠΟ ΡΙΦΠΙΟ ΌΟβΙΟΝΙΙΛΟΠΜΟ 
ΟΙ Φ19λ00ρι! 3ΠΠοόβΦΌλο ΌΧΙ11! 
ΞΗΥΙΟΞΙ | Η1ΦΙΑΞΙΦΗΝΝ ΙΝ ΤΟ ΠΟΝΙ 
᾿Ν υηολσποιπώῃ υποῖο 'ΟΟΛΗΠΝ 
ΠΟΛΟΠΟΙΙΠ ΠΟΙ 931Η10ΙΦΟΠΟΟ 
ΑΕ 
ϱ| 89 | 'ΒΙ60) ποΦόςΛλους!!) 
πολΟπομΙΠβΠΟΙΙ ΠοΙ ποσφοιὈ 38 β 


ΙΥΝΛΗΥ 140/άλ0 ΑΦ 1λ01 
ΤΙ 131810ΙΠ0ΝάΥ 133Ν 


91ο 
ΞΦΛΑ ΛΟΛΙΑΦ Λ39 ΠΟΙΟΙΟΙΞΧ ΠΟ] μΧ 
-Π1 ΛΙ ΙΟΥ ϱο1ΌΠµΧΠΙΟ πο] ΟΗΙΟ ΓΙ 
ΡΙΛ υ8Ι363ΠΟΙΙΙΔΝ/ ΟΙ ν]πας 
ΞΊΟΗΧ3 ΓΙΞΧΟΡΙΟ 1 Ὁ10Σ 9ΌΙΟΟΙΙΟΟ3Ό 
9ΙΠΞΥΟΙΙ ολΙΜόΠΟΙ ο1 0-4 οοῷ 
-ἈΟΟΟΞΩ ΠΟΟΡΧΠΌΧ Πο] μΧοιόδΙι 
Λμιο ΠΟΙΟΡΠΟΛΟΙ } 5110 308Η8ΙΌΝ « 


᾿Απ]οογοφ ΛΩΙΟηΠΠΟΙΩΧΦ0 
«19 Ψ υπΟήΊῃ ΡΙΠΙΙ} ΠΙ1ΟΠΟΙ Λμιο 186 
-3Φ]3 Ι3Χ3 'Ποι ὉΟΦΧ μι 3η 03 
9Η ΛΩΟΥΥΟΧΟΙΩΟΗΝ ΑΠΝΙΠΟΛΟΣΊΟ 
ΛΩΟΡΟΟΒΙ1 ΑΙ ΠΟΙΙΟΠΟΛΟΞΛΞ ΛμΙΟ 
ΗΛΡΛΦΙΟ ᾿4β6ΒΙ Οἱ ΟΙΌ 9ΌΟΟΥΥΞ μι 
µοριο μΝΙΙΛΟΟ μ 51 ΌιΦΧθλΠο μις 
80ῶγ]ις 'οἱμ οογποθήπο 90151ΩΛΟ 
1Ο Ο3ΥΙΟΙ ΠΟΟΛΟΙ ο1 οἱμηαθοβοι! 
ΛΩΠΞΟΟΙΟΞΗ 'ΥΦΟΣΛΙΙ 1χν Ο αγδη 
μιρόν 1 3Π μΟ ΠΛ ομ1 ὐΙΙΛΩΥΣ1 
ΛΗ1 ΙΑ Ό]λοπο | μι 3Ο} ΙΟΦΛ3 
ΡΙΡΊΡΙΙΠΟΠ3 91 μοΠΧΟΙΛΦΛΗΙ. 


᾿«ΟΠΟΙΟΗΠΗΟΛΙΥΥ3 υΠΟ1Ο 
Γ6311ΏΙΦ} 1ὰ οόΜΠΝὺ Λι μγο 90 
ΌΥΥΟΙΙ Ι80ΙΙΏΟΧ Ρβ μοπούλληο 81011 
-µοΡΙΟΜΟ» :1γ18Η0 ὈΙΠ 4Π ΠΟΙ 180 
ΞΠΥΟ 911 30Ι4ΥΧΦ 9Γ138ΙΝ Φπορα 
Ο ᾿«Ί3ΑΧ3ΛΟ ὈΛ Ι30οµΠ ΛΔΦ 0όΠ3ΥΙ! 
μλ0ΙΟΙΙΠΟἈΟΠΟΙ  ΛΟΘΥΗ ποι 
ΗΡΧ 'Ι8ΟΡΙΟΟΙΦ ϱ811Λ8Υ333ΛΟ ΙΧ 
Φ8ΥΡΑΞΗ Ι3/0γΟΟΟΗ ΛΠΟΧ8 ΛΩΙΟΙΙὼ 
ΞΟΛΗΥΥ3 ΛΩΙ ΙΟΠΟΙΥΙΟ33 10 ΡΦΗ» 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Ε» από τα ΒΤ27 της Ολυμπιακής Αερο- 
πορίας στο υπόστεγο συντήρησης. Τα 
4-δ αεροσκάφη αυτού του τύπου θα αποτε- 
λέσουν το στόλο των «Μακεδονικών Αερο- 
σκαφών». 


ΜΕΣ» και έδρα τη Θεσσαλονίκη. 

Οι «ΜΑΚΕΔΟΝΙΚΕΣ ΑΕΡΟΓΡΑΝΜ:- 
ΜΕΣ» πρὀκειται να αρχίσουν να 
λειτουργούν από την αρχή της θερι- 
νής περιόδου, απάἁ τα µέσα Απριλί- 
ου 1994, 

0 στόλος τους θᾳ απατελείται από 
τέσσερα ἠ πέντε αεροακάφη Β72/- 
200 που εἶχαν παροπλιαθείἰ απὀ το 
ατόλατης Ό.Α. Το χρώματα τους θα 
εἰναιτο γαλάζιο και τα ἄσπρο, µε το 
χρυσό σστέριτης Βεργίνας στο λο- 
γότυπο της ουράς, Σύμφώνα µε 
πληροφορίες, ἐχαυν ήδη κλειστεί 
γύρω στις 7,000 ώρες πτήσης, 
πρὀγµα που σημαίνει ότι έχει εξα- 
σφαλιστεί η πλήρης εκμετάλλευση 
των αεροσκαφών. 

Ηδη άρχισε η συντήρηση, επιθεώ- 
ρηση και ανακαίνιση του πρώτου 
οεροσκάφους από τους τεχνικοὺς 
της Ο.Α. και θα οκολουθήσουν σύ- 
ντοµα καιτα υπόλαιπα. 


ΣΤΑ ΠΡΟΘΥΡΑ ΠΤΩΧΕΥΣΗ: Η 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 


Ο.Α. αντιμετωπίζει σοβαρὀ πρὀ- 

βληµα χρηµατοδότησης απὀτις 
τραπεζες για τη συνέχιση της λει- 
τουργίας της. Πδη το συσσωρευμένο 
ἑλλειμμα ἐχει φτάσει στα 450 δισ. 
δρχ. και η εταιρία αντιμετωπίζειτην 
άρνηση των τραπεζών για χρηµατοδό- 
τηση. αν δε δοθεί η εγγύηση του ελ- 
ληνικαύ δηµασίου. Η εταιρία χρειάζε- 
ται επειγόντως 50 δισ, ὄρχ για να κα- 
λύψει λειτουργικά ἐξοδα και να βάλει 
σε εφαρµογή τα σχέδιο αναδιαργάνω- 
σης, που εκτὸς των άλλων προβλέπει 
την εθελούσια έξοδο οτη συνταξιοδό- 
τηση ϱ.000 περίπαι υπαλλήλων. Χα- 
ρακτηριστικά είναι ότι Π εταιρία αντι- 
µετωπίζει πρόβλημα τοοφοδοσίας 
των αεροακαφών µε καύσιμα, Η κατά- 


σταση κρίνεται Ιδιαίτερα κρἰσιµη και : 


αὐντομα αναμένονται εξελίξεις στον 
εβνικό αερομεταφορέα. 
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πλειάδα τεχνικών καιτεχνολογικών 
καινοτομιών, Οιτελευταίες περι- 
λαμβάνουν επικοινωνίες χωρίς την 
παρεμβολή προφορικού λόγου, νέ- 
ων συοκευῶν ηλεκτρονικού πολέ- 
μου και εντοπισμού εχθρικών αντια- 
εροπορικών συστηµάτων και μερικά 
απὀ το πιο «θξωτικά» ὁπλα που δια- 
θέτειτο αμερικανικό οπλοστάσιο. 

Πρόκειται για µια µικτή µονάδα που 
περιλαμβάνει στη σύνθεαήτης 12 
Ε-156, 12 Ε-Ί1ΞΕ, 18 Ε-16, 7 Β-5264 
και 6 ιπτάμενα τάνκερ ΚΟ-145. 
Μπορεί δε να μεταφερθεί καινα 


η 


ΛΝΛΙΥΓΚΡΟΤΗΣΗ ΤΗΣ ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΑΙ 


ημαντικές διαρθρωτικές αλλαγές έχουν ήδη δρομολογηθεί στην Πορ- 

τογαλική Αεροπορία (Γοΐζ8 ΑέίΘ6α ΡοΠιαμεςΒ, ΓΑΡ) απὀ το 1995 και 
αναμένονται να υλοποιηθούν στο σὐνολό τους µέσα στο 1994, Αρκετές 
απ᾿ αυτές έχουν σχέση µε την ποραλαβή νέων τύπων αεροσκαφών, αλλά 
και τη συρρίκνωση της υπηρεσίας σε μικρότερα επιχειρησιακἁ πλαίσια, 
Η εγκατάλειψη των αεροπορικών εγκαταστάσεων στη βάση Μπέχα, στα 
νότια της χώρας, από τη Λουφτβάφε, που τις χρησιμοποιούσε για βασική 
κσι προκεχωρηµένη εκπαἰδεµση επἰ πολλά χρόνια, δίνει την ευκαιρία 
στην ΒΑΕ να συγκεντρώσει εκεί ὀλες τις εκπαιδευτικές της ὅρασατηριό- 
τητες, Εκεἰθα συγκεντρωθούν τρεις συνολικά Μοίρες, Πρώτη είναι η 
101η µε 24 Αεροσπασιάλ/δΟΟΑΤΑΤΒ 30 «Ἐψιλον» (έχοντας πλέον απο- 
χωριστεί όλα τα «Τσίπμανκ» Τ.17/20) που προσφέρει βασική εκπαἰδευση. 
Δεύτερη Μοίρα που θα στεγαστεί στη βάση Μπέχα θα εἰναιη 30η που 
μέχρι πρόσφατα χρησιμοπσιούσε τα Φίατ 4.818. αλλά µετά την από- 
ουρσή τους δε διοθέτει σήµερα αεροσκάφη, εν αναμονή της παράδοσης 
50 γερμανικών ΑΙρΙ8 αεί από τα αποθέµατα της Λουφτθάφε που ήδη 
έχει αρχίσει. 
Η τρίτη Μοίρα που ήδη βρίσκεται στη βόση εἰναι η 103η προωθηµένης εκ- 
παίδευσης που χρησιµοποιβί τώρα Τ-28Α, αλλά ελπίζει να παραλόβει και 
αυτή Αἱρῇ8 ὁθί. Η Ί02η Μοίρα εκπαίδευσης που χρησιμοποιούσε Τ-276, 
αφού απέσυρε τα σεροπλόνα της το 1983, πρὀκειτοι να διαλυθεί. 
Η απόσυρση πάντως των α.81 και εν µέρει των Τ-38 αφήνει την ΒΑΕ χω- 
ρίς άλλο μαχητικό σε ρόλο αεράµυνας εκτός των Α-7Β, που χρησιµαποι- 
ούνται σ᾿ αυτό το ρόλο. Η κατάστοση αναμένεται να μεταβληθεί απὀ το 
κολοκαίριτου 1994, όταν η Πορτογαλική Αεροπορία αρχίσει να παραλαμ- 
βάνει τα πρώτα απὀ τα 20 μεταχειρισμένο Ε-Ί6Α/Β που παραχωρούνται 
απὀ τις Η.Π.Α. Θα εἶναι έτοι η πρώτη φορά µετό την απὀσυρση των Γ-88, 
το 1980, που θα ἐχει και πάλι στη διἀθεσή της ένα πραγµατικό αεροσκά- 
φος δίωξης, 
Σημαντική ενίσχυση σε υλικό πρὀκειται να υπάρξει και ατην Αεροπορία 
του Πορτογαλικοί Στρατού µε την προμήθεια απὀ τις Ηνωμένες Πολιτεί- 
ες 50-80 ελικοπτέρων, Αν καιτα περισσότερο απὀ αυτά οναμένεται να εἰ- 
ναι παλαιότερα μεταγωγικά Μπελ υΗ-{, υπάρχει η πιθανότητα παραχώ- 
ρησης και μικρού αριθμαύ επιθετικών ελικοπτέρων ΑΗ-Ί, Το Πορτογολι- 
κὀ Ναυτικό αναμένεται να διατηρήσει τα Ρ-9Ρ παυ διαθέτει, αν και θα 
συγχωνεύειτις δραστηριὀτητὲς του σε µια βάση απ᾿ ὀπου και θα επιχει- 
ρούντα ελικόπτερα «Σούπερ Λινξ» ΜΚΘ65,τα οποία άρχισαν να παραδίδο- 
γται εδώ κσι μερικούς µήνες για χρήση στις νέες φρεγάτες τύπου ΜΕΚΟ 
2008, ΄ 


ΠΤΕΡΥΓΛ ΤΗΣ υ5ΛΕ 


: δρᾶσει αυτοδύναμα σε αποιοδήπο- 

τε σηµείο τσυ πλανήτη µέσα σε 48 

ΕΦΑΡΜΟΖΕΙ ΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑΚΟ {: ώρες. Τη δυνατότητα αυτή την απέ- 
ΔΟΓΜΑ ΕΠΙΧΕΙΡΗΤΕΩΝ δειξε µε τη συμμετοχή της σε πρό- 


σφατη ἄσκηση μεγάλης κλίµακος 
των Αιγυπτιακὠν Ενόπλων Δυνάμε- 


Άθθηῃ Πτέρυγα της Αμερικανικής 
ων, ΣΕ περιόδο πολέμου η Πτέρυγο 


Αεροπορίας, η πρὠτη µονάδα 


ΠΟ η 


ταχείας επέµβασης τοι κλάδου και 
η πρώτη που εφαρµόζειτο νεο δόγ- 
: μα συνδυααμένων επιχειρήσεων, 
: έχει γίνει ἑνα πραγματικά «ζωντα- 


: νό» εργαστήριο που δοκιμάζει µια 


αν 


ενιοχύεται µε αεροσκάφη ἠλεκτρο- 
νικού πολέμου ΕΕ-Ί11.ΕΙΙΝΤΕΟ- 
190, ΑΝΑΟΌ95 Ε-ᾱ, καταστολής αε- 
ράμυνας Ε-44ᾷ και πιθανόν αερο- 
σκαφών κρούσεως «ατελθ» Ε- 


ο 1] 
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117Α. 

Εκτός όμως απὀ τα καθαρᾶ επιχει- 
ρησιακἀ της καθήκοντα σαν το «μο- 
κρή χέρι» της ῳ9ΑΕ, η 366 έχει και 
µια σειρά άλλων υποχρεώσεων που 
περιλαμβάνουν; 

«την επιχειρησιοκή αξιολόγηση του 
συστήµατος ασφαλούς ραδιοξεύ- 
ξης, μεταφοράς και διαχείρισης 
πληροφοριών ὠΤΙΩΡ], αφαύ τα Ε- 
18 που διαθέτει είναι τα μόνα της 
Αμερικανικής Αεροπορίας που διο- 
θέτουν σήµερα το αὐστημα. 

Στην υποδοχή της νἑας έκδοσης 
του Ε-Ί6 Μπλοκ 50, αφού θα εἶναι η 
πρώτη μονάδα που θα παραλάβει 
τον τύπο καιθα αναλάβει επίσης να 
ενσωματώσει και τα νέο σύστηµα 
σκόπευαης των πυραύλων ΗΑΗΜ., 
Στη διατήρηση της επιχειρησιακής 
διαθεσιμότητας του πυραύλαι! µα- 
κράς ακτίνας δρόσης «Χέιβ Ναπ», 
αφού είναι η µονάδα που διαθέτει 
τα μοναδικά επτά Β-δό που εἶναι 
ικανά να μεταφέρουν το όπλο. 

Ἠδη οι εµπειρίες της Πτέρυγας απὀ 
τις διάφορες τεχνικες και συατήµα- 
τα επιτρέπουν την εξαγωγή ουµπε- 
ρααμάτων που µε τη σειρὰ τους θα 
διοχετευθούν πάλι πίσω ατην πρά- 


η. 
Την περίοδα για παράδειγµα του 
πολέμου του Κόλπου, οι Ιρακινοί 
ἠταν σε θέση να ακούνε τις περισ- 
σότερες συνομιλίες μεταξύ πληρω- 
µάτων αεροοκαφών και εδάφους, 
αφού οιπεριασότερες απ᾿ αυτὲς 
ἦταν µη «ασφαλείς», Το σύστηµα 
όΤΙΡ επιτρέπει την εκτέλεση πο- 
λύπλοκων αποατολών µε οδηγίες 
που δίνονται στα αεροσκόφη στον 
αέρα χωρίς την παραμικρή πραφο- 
ρικἠ συναμιλία. Επιπλέον τα πλη- 
ρώματα των Ε-19 δεν περιορίζονται 
πλεὀν στις 120” του ραντὀρ του αξ- 
ροπλάνου, αφού μπορούν να έχουν 
πλήρη εικόνα της κοτάστασης µέσω 
ενός περιπολούντος ΑΙΝΑΟς5, χώ- 
ρίς καν να χρησιµοποιήσαυν τους 
δικούς τους ενεργούς αισθητήρες, 
ὀπως το ραντάρ. Σε ἄλλες περιπτώ- 
σεις μάλιστα ακόµη και η επικοινώ- 
γία µε ἀλλα αεροοκάψφη του ἴδιου 
σχηματισμού γίνεται χωρίς τη χρή- 
ση συμβατικής επικοινωνίας. Έτσιο 
διοικητής ενός σχηματισμού µπορεί 
να δει ακόµη και την κατάσταση 
κουσίµων ἡ οπλιαμού οποιουδήπα- 
τε αεροπλάνου διοικεἰ, σε περιβάλ- 
λον ὀπου οι επικοινωνίες µέσω 
συμβατικού ασιρµάτου εἶναι αδί- 
νατες ή ανεπιθύμητες, 

Τόσο τα Ε-185Ε όσο καιτα Β-528 
έχουν τη δυνατότητα πληγμάτων 
ακριβείας, τα τελευταία µε τη χρή- 
ση των πυράυλων «Χέιβ Ναπ» όπως 
προαναφέρθηκε. Τα ΑΞΜ-142 µε 
βεληνεκές που ξεπερνά τα 80 χιλιό- 
µετρα σχεδιάστηκε για να δώσει 
ατην υ05ΑΕ τη δυνατότητα πληγμά- 
των ἔξω απὀ την ακτίνα δράσης τῶν 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ή 


σοβιετικών βλημάτων 9Α-9/10. Σή- 
µερα όµως δίνειτη δυνατότητα σε 
ταχέα μαχητικά, ὁπως τα Ε-19Ε και 
αε «αργά» βομβαρδιστικά, ὁπωςτα : 
Β-55 να επιχειρούν συνδυασμένα 5 
πάνω απὀ καλά πραστατευµένους ; 
ατόχαυς, αφού τα πρώτα συγχρον[- 
ζουν τις επιθέαεις µε την άφιξη των 
βλημάτων των δεύτερων στο στό- 


χο. 

Τέλος η παραλαβή των Ε-Ί60 Βἰοοκ 
50Ώ µε δυνατότητες καταστολής : 
αεράμυνος θα δώσουν στην Η9ΑΕ 5 
την ευκαιρία να αξιολογήσει την πι- ; 


χηματισµός Ε-16, Ε-Ί9Ε, Ε-1δς., 8-52 και 
Κά-Ί95που αποτελούν τη μικτή πτέ- 
ρυγα της υ9ΑΕ. 


θανάτητα αντικατάστασης των ειδι- : 
κευµένων αεροακαφών Ε-48 οἱ: 
αυτὀν το ρόλο, - 
Αν αναρωτηθεί κανένας ποιο εἶναι 3 
το μειονέκτημα µιας τέτοιας σύνθε- : 
της µονάδας, η απόντηαη είναι ότι 2 
παρόλη την επιχειρησιακή ευελιξία : 
εξακολουθεί να βασίζετοι σε πολύ ὁ 
µεγάλο βαθµό σε εξωτερικές πηγές : 
για πληροφορίες, αφου πηγες : 
συλλογής όπως τα 1-2, αλλό και οι 
δορυφόροι παραμένουν υπό τον 
ἐλεγχο των ανωτάτων στρατιωτι- 
κὠν Κλιµακίών, Η επιτυχημένη της 
όμως πσρεἰα μέχρι τώρα αποτελεί 
ένδειξη του προς ταποια κοτεύ- 
θυνση θᾳ πρέπει να περιµέναυμε 
ὀτιθα στραφούν οι εξελίξεις στο 
σχηματισμὸ μελλοντικών μανάδων 
ταχείας επέμβασης στο μέλλον, ὀχι 
μάνον εντός των Αμερικανικών 
Ενάπλων Δυνάμεων. 


λος 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 9/4 


[0 ΠΕΝΤΑΓΩΝΟ ΑΓΟΡΛΖΕΙΤΟ 0.11 
6 αμερικανικό Πεντάγωνο ανα- 
κοίνωσε την πρὀθεαή του να 

αγοράσει 40 μεταγωγικά αεροπλᾶ- 

να 0-17, βγάζοντας έτσι προσωρινά 
την κατασκευάατρια εταιρίο απὀ 

την αβεβαιότητα, Παρόλα αυτά, η 

αγορά άλλων 80 αεροσκαφών εξαρ- 

τάται, σύµφωνα µε τον πρόσφατα 
παραιτηθέντα υπουργὀ Άμυνας Λες 

Άσπιν, απὀ το ὁτι πρέπει να αποδεί- 

ξει η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας οτι 

ας. να κατασκευάσειτα 0-17 


µέσα ατο υπάρχαν χρανοδιάγραμ- : 


μα, σε λογικό κόστος και µε τις δε- 
δομένες προδιαγραφές, Ο Αοπιν { 
πάντως οµολάγησε ὁτι προοπάθη- ; 
σε να τερµατίσειτο πρὀγραμµα, αλ- 


: λά δεν υπήρχε ὀλλη βιώσιμη εναλ- 


λακτική λύση και ἐτσι υιαθετήθηκεη : 
πρὀτοση της αγαράς των 40 αερο- 
σκαφών. Το Πεντάγωνο όμως, για : 
νο εξασφολίσει ααφαλιατική δι- 
κλείδα, ἀταν χρειαστεί και πάλι να 
πάρει νέα απόφαση, θα αξιολογή- 
σει µια σειρά ἄλλων αεροσκαφων, 
ανάμεσά τους τροποποιημένα ΜΟ- 
11, Β747 και Β767, 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΣΤ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ : 


ΤΟΥ ϱ0.228 ΓΙΑ ΤΗΝ ΡΛΟΛ 


ἩΝ/ηλΟ εργατικο κοστος, µειω- 1 


Ἡ µέὲνες πωλήσεις, γενικότερα 


προβλήματα διάρθρωσης και” 


κυρίως απαισιόδοξες Ππρσσπτικες, 


κόνουν την ΏΑΘΑ να εξετάσει σο- : 


βαρᾶα την περιπτωση να πωλῆσει 
στην Κίνα ή να μετακινήσει στη 
χώρα αυτή την παραγωγή του δι- 


κινητήριου ελαφρού επιβατικού 
περιφερειακών γραμμών Ώο0-228. 
Το σεροσκάφος, σύµφωνα µε δη- 
λώσεις εκπροσώπων της κοινο- 
πραξίας, πρόκειται να κατασκευα- 
στεί έτσι και ολλιώς στην Κίνα µε- 
τά απὀ άδεια. 

Μετά όμως απὀ ζημιές 200 εκατ. 

δολαρίων στο πρόγραµµα τον πε- 

ρασμέναο χρὀνο, εξετάζεται η πι- 
θανότητα της πώλησης στην κινέ- : 
ζικη Χαρμπίν ἡ της μετακίνησης : 
της γραμμής παραγωγής στις : 
εγκαταστάσεις της κινέζικης εται- 


Αμερικανική Αεροπορία σε 
συνεργασία µε τη ΝΑΣΑ πρὀ- 
{ κείται να αρχίσει σύντομα δοκιμές 
ὁ µε ἕνα εἰδικά τροποποιημένο Ε:15 
ἕ στο οποίο έχει μειωθεί η επιφάνεια 
ἕ των κάθετων σταθερὠν και πηδσ- 
7 λίων διεύθυνσης κατά 5020, Στο αθ- 
: Ροπλάνο όμως έχουν τοποθετηθεί 
; κινητήρες µε ακροφύσια µεταβλη- 
» τής διεύθυνσης ώσης της Προτ ἃ 
:Γουίτνει σε δύο ὀξονες (ρΙίση και 
5 γαν/), Το αεροσκάφος, γνωστό σον 
ΞΑΟΤΙΝΕ (Αθιοάγπαπιἰο ΟοπίΓο]- 
:ΤΘΟΠΠΟΙΟΦΥ-Ιπίθρ/αίίοη ΨΕΠΙ6Ι8], εἰ- 
ὁναιτο ίδιο Ε-15Β που εἰχε χρησιµο- 
: ποιηθεί και παλαιότερα σε δοκιμές 
: µε ακροφύσια 20, Το Ε-1Ρ θσλάβει 
Σ νέα κατα 5036 μικρότερα κάθετα 
Σ πτερύγια καιη υ8ΑΕ πιατεύει ότι τα 
ακροφύσια που ουνδέονται µε το 


Ἡ : αὐστημα ελέγχου πτήσης του αθ- 


: ροσκάφους θα εξισορροπήσουν την 


ξ απώλεια. Μικρότερα πτέρυγιο όμως 


: σηµαϊνουν μικρότερο βάρος και οπι- 
: σθέλκουσα, ἀρα και μικρότερη κα- 


5 τανάλωση καυσίµων και µεγαλύτε- 


: ρη ακτίνα δράσης. Η μειωμένη επι- 
: φάνεια επίσης θα ελαττωσει και το 
: ἴχνας που παρουσιάζει το αεροπλά- 
«νο οτο ραντάρ. Τα ακροφύσια των 
: κινητήρων Ε 100-229 µπορούν να 


Γ : µεταβάλουν τη διεύθυνση της ὠσης 


ὁ μέχρι και σε απὀδαση 8036, Πτή- 
:.σεις πάντως χωρίς ουρά εξερευνώ- 
ἔ νται και απὀ τα πειραματικό Χ-δ] σε 


τν ταί : συνεργασία Η59ΑΕ΄/ Αμερικανικού 


ρίας. Οι προσπτικες όμως για ἑνα 
: τέτοιο ενδεχόμενο δεν εἶναι κα- 

λες, αφού το Ωο-228 ειναι αντα- 
: γωνιατής του κινέζικου Υ-12. ΠΠα- 
: ράλληλα η ΏΑΦΑ αντιμετωπίζει 
: πρόβλημα κόστους και µε το µο- 
 ντέλο 328. Το πρὀγραμμα βοίσκε- 
ἕ ταισε «οικονομική δίαιτα», σύμ- 

Φωνα µε χαρακτηριστική δήλωση « 
: εκπροσώπου της ΌΑΦΑ. Αν όμως 
. Π προσπᾶθεια περιορισμού του 
: κσστους απατύχει. η γερμανική 
: κοινοπραξία προτίθεται να µετα- 
: φερει τη γραμμη παραγωγής της 
: εκτός Γερμανίας. Το Μεξικό εἶναι 
: µισασπὀ τις χώρες που κατονομά- 
ζετσι για πιθονή συνεργασία, 
: κυρίως διότι έτσι θα γίνει δυνατή 
; η προσβαση στη βορεισαµερικανι- 
: κη αγορά µέσω της πρόσφατα : 
. υπογραφείσης συμφωνίας ΝΑ- 
: ΕΤΑ, Μιά άλλη λύση που εξετάζε- : 
. ται εἶναι ῃ εὑρεση συνεργατών σε 
: ευρωπαικὀ επίπεδο, αν και η εται- 
: ρία προτιµά να κρατήσει το πεδίο : 
: αυτὸ καθαρο για ενα πρὀγραμμα 
κστασκευῆς αεροσκάφους των 
70-130 θέσεων. 


; Ναυτικού. 


ΠΑΚΕΤΟ ΕΚΙΥΓΧΡΟΝΙΙΜΟΥ 
ΓΙΑ ΤΟ ΜΙ8.29 


[ο «έτο εκσυγχρανισμού για το 
ῃ μαχητικά ΜΙᾷ-23 που αφορά τα 
πρωιµα μοντελα εξαγωγῆς προ- 
{ σφέρειτο γραφείο σχεδίασης Μικο- 
: : γιαν, βασισμένο σε εξελίξεις που 
5 ἐχουν ηδη ενσωματωθεί σε νεωτε- 
:ρες εκδόσεις. Συγκεκριµένα το πα- 
; κέτο φαίνεται να βααίζεται σε εργα- 
Σσία παυ είχε γίνει στο ΜΙ-285 
5 (Ευἱοίμπ Ο), ἤδη σε υπηρεσια µε 
ὰ την Ρωσική Αεροπορἱσ κοαι το πρὀ- 
:γραμμα ΜΙς-28Μ που όμως έχει 

5 ήδη ακυρωθεί, Στην πραγµατικότη- 

τα δεν πρὀκεῖτσι για περισσατερες 
: απὀ µια προτάσεις. Η µίσ απὀ αυτές 
: βασίζεται στο ΜΙᾷ-ζ35 και περιλαµ- 

: βάνει δύο νέους πυλώνες στην πτὲ- 
Σρυγα που επιτρέπουν τη µεταφορά 
Σ επιπλέον δεξαμενών των 1.150 λι- 
; τρων, µέτρο που) βελτιώνει κάπως 

Στο βασικό μειονέκτημα του αερο- 
πλάνου: τη µικρή ακτίνα ὀρόσης, 
: Επίσης, π αναβάθμιση περιλαμβάνει 
ἷ καιτο σύστηµα ελέγχου βολής, επι- 
τρέποντας στο μαχητικό τη µετα- 
φορά πυραύλων ΑΑ-Ί2 που δεν πε- 


κνερ.... 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ριλαμβάνονταν στον αρχικό οπλι- 
σµό του ΜΙς-23. Το ραντάρ επιτρέ- 
πει τώρα την παρσκολούθηση πολ- 
λαπλών στόχων, οε αντίθεση µε το 
βασικό σύστημα «Φἱαἱ Βάσοκ» ποι 
ιχνηλαταύσε µόνον ἑναν στόχο. 
Όπλα ὅπως κατευθυνόμενα βλήμα- 
τα αέρος-εδάφους και βλήματα 
αντι-ραντάρ θα είναι επίσης διαθέ- 
αιμα σε δεύτερη φάση εκσυγχρονι- 
σμού, Το γροφείο Μικογιάν πρα- 
σφέρει ακόμη στους ενδιαφερόµε- 
νους πελάτες και ηλεκτρονικό εξο- 
πλισμὀ δυτικής προέλευσης όπως 
ΤΑΟΑΝ καιΙΕΕ. 


5ο .ςο..θς 


παραλαβή του πρώὠταυ βοµβαρ- 

διστικού Β-2 απὀ την [/9ΑΕ τον 
περασμένο Δεκέμβριο, σηµαταδο- 
τεί µια σηµαντική καμπή στην εξέλι- 
ξη της δύναμης (στρατηγικών) βοµ- 
βαρδιστικών παυ διατηρεί, αφοί 
σύμφωνα µε ὀλεςτις ενδείξεις 6ο 
αριθµός τους προς το τέλος της δε- 
καετίας θᾳ συρρικνωθεί σε 1060 πε- 
ρίπου επιχειρησισκά «διαθέσιµα» 
αεροσκάφη. Με τον όρο διαθέσιμο 
η Υπηρεσία υπαναεί ότι απαιτείται η 
διατήρηση µιας δύναμης 190-180 
αεροακαφών, ώστε να εἰναι δυνατή 
η διάθεση 100 αεροακαφών στο θέ- 
ατρο τῶν επιχειρήσεών µε ἆλη την 
απαιτούμενη υποστήριξη και µια 
αναλογία πληρωμάτων 2:1, σε αντι- 
διαατολή µε την αναλογία του 13:1 
σε ειρηνική περίοδο. 
Παρόλες τις ισχυρές πιέσεις απὀ 
τις περικοπές τῶν αμυντικών προ- 
ὑπολογιαμών τα επόμενα χρόνια, 
σύμφωνα µε δηλώσεις του αρχηγού 
του γενικού επιτελείου Αεροπορίας 
Πτεράρχου Μακπίκ, υπάρχει η πρό- 
θεση διατήρησης και των τριών τύ- 
πων αερασκαφών παυ βρίσκονται ἡ 
θα γίνουν αύντομα επιχειρησιακἀ 
Β-Ρ.5, Β-ΊΒ και Β-5. Οιπερικοπές 
όμως θα υπαχρεώσουν την 0059ΑΕ 
να διατηρήαει αε υπηρεσία λιγότε- 
ρα απὀ τα 85 Β-Φ2 και 96 Β-ΊΒπου 
διαθέτει σήµερα, µε πιθανότερο 
αριθµό περίπου 70 απὀ το καβένα, 
ενω ο «μαγικάς αριθµός» 100 της 
ελάχιστης απαιτούµενης δύναμης 
θα συμπληρωθεί µετα 20 8Β-2που 
θᾳ παροδοθούν συναλικά. 
Η δύναμη των 100 «διαθέσιμων» 
αεροσκαφών δε φαίνεται να ανη- 
συχείτον πτέραρχα Μακπίκ «εφό- 
σον παροληφθούν και αξιοποιηθούν 
συγκεκριµένα οπλικό συστήµοτα : 
μεγάλης ακριβίας σε ὀλους τους : 
διαθέσιµους τύπους», Φυσικάη 
αναφορά γίνεται στα πρατεινόµενα : 
αυοτήµατα «ΏΑΜ [ωοἰπί Ὀ/Γβοί Αἰἰασί : 
Μιη[ίοη] και ΤΟΞΑΜ (Τή-Φθ/νίος : 
ΘἰβΠά-ΟΗ ΜΙςεἴθ) και τα δύο από τα ” 
οποία αντιμετωπίζουν σηµαντικά : 


παπα ὐ ο ουν ᾱ ο οὐ ουν ο πο ο ΓΣ ων ου μου ο μμ 


.. 
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προβλήµατα χρηµατοδότησης, 

Ο στόλος των Β-1Β θα διατηρηθεί 
οτο οὐνολό του, αλλά το ἐνατέταρ- 
το περίπου θᾳ καταλήξει σε µονά- 
δες της Εθνοφρσυρός ήτης Εφε- 


δρίας, Επίσης µε τη ατροφἠ των 


απ. 


βομβαρδιστικών αυτών σε συµβατι- 
κὀ µάνο ρἆλο, υπάρχει ανάγκη της 
διατήρησης αριθμού 8-52 για τα ρό- 
λο ταυ πυρηνικαύ βομβαρδισμού, 
Επιπλέον, τα γηραιά αυτό σεροπλά- 
να έχουν την ικανάτητα πληγμάτων 
ακριβείας µε τη δυνατάτητα µετα- 
φοράς πυραύλων «Χόρπουν» και 
«Χειβ Ναπ», Η πιθανολογούμενη 
ολοκληρωτική απὀσυρση των Ε-114 
θα δώσει στα ἄΌχρονα καιπλέον Β- 
52 το μονοπώλιο αυτής της δυνατό- 
τητας επιτείνοντας την καριέρα 
τους για µερικά ακόµη χρόνια. 

Στο µεταξύ η Αμερικανική Αεροπο- 
ρία προετοιμάζεται για την εἰσαγω- 
γή ταυ Β-ὁ σε υπηρεσία, 

Τα πρώτα αεροσκάφη της 5Ό8ης 


. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


. 
. 
. 
. 
9 
. 
. 


το  ὍὍ ὍὍ πο, 


Πτέρυγος Βομβαρδισμού που θα 


: εδρεύουν στην αεροπορική βάση 


Γουάιτμαν στη Μοντάνα, θα έχουν 
περιορισμένες δυνατότητες και θα 
μπορούν να μεταφέρουν µόνον 
πυρηνικὲς βόμβες Β-83 και συµβατι- 


0 οριστικὸς αριθµός των Β-2 θα περιορι- 
στεί τελικό στα 20. 


κές βόμβες των 2.000 λιβρών. Η 
επόμενη παρτίδα των εννέα αερο- 
σκαφὠν του Μπλακ 20 που θα πα- 
ραδοθεί την περίοδο 1936-97,6α 
διαθέτουν βασική δυνατότητα µε- 
ταφοράς ὐΟΑΜ µε το σύστηµα υπο- 
βοήθησης µέσω δορυφορικού ὅδι- 
κτύου ναυτιλίας, Πλήρης δυνοτότη- 
τα ΡΑΜ και μεταφροά ΤΟΘΑΜ δεν 
προβλέπεται παρά για τα αεροσκά- 
φη του Μπλοκ 30, µετά το έτος 
1997, 


αν ο ον ολλ ΣΕ ΣΣ “« Ὃ ὍὋ ὉὍὍὭὍὭὍὭὍ«ᾧὉΟϐϱϐϱϐϱϱ---... 


ο ο ο) 


ο  Ὁ ὍὍυ-ν 


Τ0 61415 ΠΡΛΓΜΛΤΟΠΟΙΕΙ 
ΤΗΝ ΠΡΩΤΗ ΤΟΥ ΠΤΗΣΗ 


πα πρώτο αμφίβιο παραγωγής 6ἰ.- 
415 πραγµαταποίησε την παρθε- 
νική του πτήση τον περααμµένο Δε- 
κἐέµβριο απὀ µια λίμνη κοντά στο 
Μόντρεαλ, φτάνοντας την ταχύτη- 
τατων 175 κόμβων σε ύψος 2.500 
ποδώὠν, Ο πιλότος δοκιμαστής και 
υπεύθυνος του προγράµµατος δο- 
κιµών, Ντουγκ Ατκινς, είχε την 
ευκαιρία για µιο πρώτη αξιολόγηση 
των νέων οργάνων πτήσης, που 
αποτελούν ἑνα απὀ τα νέα στοιχεία 
του τύπου και αντίθετα µετις άλλες 
βελτιώσεις δεν εἰχαν ταποθετηβεί 
στο πρωτότυπο Οἱ -2195Τ. Τα ὀργα- 
να αυτά περιλαμβόνουν το σύστηµα 
ΕΡΖ-θ0Ρ της Χόνειγουελ. Οι δοκι- 
μές, συμπεριλαμβανομένων καιτων 
ρίψεων νερού και επιβραδυντικού 
υγρού, θα γίνουν στη συνέχεια του 
προγράµµατος και αφού το σερο- 
πλάνο μεταφερθεί ατις εγκσταστά- 
σεις της εταιρίας ατο Κάνσας, Η 
Κανανταίρ έχει εξασφαλίσει είκοσι 
παραγγελίες (12 απὀ τη Γαλλία και 
Β απὀ την καναδικἠ επαρχία του Κε- 
μπέκ] για την πυροσβεστική ἐκδσση 
και κοστίζει 17 εκατομμύρια δολό- 
ρια τα ένα. Η πιατοποίηση του τύ- 
που αναμένεται να γίνει µέσα στο 
πρώτο τρίµηνο του 1994. 


ημοσιεύμµατα σε βρετανικἁ και 

αμερικανικά έντυπα που επικα- 
λούνται πηγές στην Ουάσιγκτον 
αναφέρουν ὁτι η Κίνα έχει στρατο- 
λογήσει επιστήμονες και τεχνικούς 
που εἶχαν δουλέψει σε ρωσικά 
πυραυλικά και ενδεχομένώς πυρη- 
νικά προγράµµατο κοι τους χρησι- 
µοποιεί για την ενίσχυση του δικού 
της σχετικού οπλοστασίου, Οι πη- 
γές αναφέρουν συγκεκριµένο ὁτι 
το ενδιαφέρον της Κίνας επικε- 
ντρώνεται στους σοβιετικούς διη- 
πειρωτικοὺς πυραύλους 95-24 και 
95-25 και μάλιστα µία πυρηνική δο- 
κιµἠ που εἶχε πραγµαταποιηβεἰ στις 
αρχές του προηγούμενου χρόναυ, 
σπάζοντας το διεθνές μορατόριουµ 
στον τοµέα αυτό, είχε άµεση σχέση 
µε το θέµα. 0 99-24 έχειτη δυνατό- 
τητα μεταφοράς πολλαπλών κεφα- 
λών (ΜΙΒΝ] και µεταφέρετο αε σι- 
δηροδρομικαύς συρμούς, ενώ ο 95- 
25 έχει μόνον µισ κεφαλή και µετα- 
κινείτο επἰ βαρέου οχήματος, χρη- 
σιμοποιώντας το κοινό οδικό δι- 
κτυο. Και τα δύο ὅπλα αντιµετωπί- 
ζοντο, λόγω της δυσκολίας εντοπι- 
σμαύ τους, απὀ τσυς Δυτικούς σχε- 
διαστές µε δέος, ενώ εἶχαν ενσώ- 
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ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΟΙΛΟΓΘΟΙΠΘΟΥ 

ΔΕΝ ΙΠΡΕΠΕΙΝΑ ΑΝΑΒΑΛΕΤΕ ΤΟ ΛΑΥΡΙΟ 

Ο ΣΠΙΟΥΔΑΙΟΤΕΡΟΣ ΕΙΝΑΙΟΤΙΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΕΧΕΙ ΚΙΟΛΑΣ ΠΕΡΑΣΕΙ 


επς η ΜΗ 
Πε , ΙΟΛΟΕΗ 


ΤΑ ΑΙΟΛΙΚΑ ΠΑΡΚΑ 


ΠΟΛΙΤΙΣΜΟ Σ 
ΟΥΒΟΒα:ΕΞΟΜΟΙΩΝΟΝΤΑΣ 
ΤΟΙ 


ΝΘΕΟ 


ΑΚΟΛΟΥΘΕΙΣΤΕ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΜΕΣΑ ΑΠΟ ΤΙΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΗΣ 


«ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ἄ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ». 


ΤΩΡΑ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΠΑΡΑΓΓΕΙΛΕΤΕ ΚΑΙΤΑ 
ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΑ ΤΕΥΧΗ ΤΗΣ ΕΔΤ, ΕΚΤΟΣ ΑΠΟ ΤΟ Νο5 
ΚΑΙ Νο 6ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΕΞΑΝΤΛΗΘΕΙ: 

ΚΑΘΕ ΤΕΥΧΟΣ ΚΟΣΤΙΖΕΙ 700 ΔΡΧ.ΚΑΙΤΑ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΤΕΛΗ ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΕΝΑ ΕΙΝΑΙ 100 ΔΡΧ. 

ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΠΟΥ ΕΠΙΛΕΞΕΤΕΤΗΝ ΜΕΘΟΔΟ ΤΗΣ 
ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗΣ ΘΑ ΕΠΙΒΑΡΥΝΘΕΙΤΕ ΜΕ 500 ΔΡΧ. 
ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΑ ΑΠΟ ΤΟΝ ΑΡΙΘΜΟ ΤΩΝ ΤΕΥΧΩΝ ΠΟΥ ΘΑ 
ΑΛΑΒΕΤΕ. 


ΓΡΑΦΤΕΙΤΕ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΕΣ ΓΙΑΕΝΑ Ἡ 
ΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑΚΑΙΕΠΩΦΕΛΗΘΕΙΤΕΑΠΟ 
ΤΙΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΔΕΛΕΑΣΤΙΚΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ΜΑΖΙ ΜΕ ΤΗΝ ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗΑΠΟ ΤΥΧΟΝ 
ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΑΥΞΗΣΕΙΣ. 


ΗΤΙΜΗ ΤΗΣ ΕΤΗΣΙΑΣ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ ΜΑΖΙΜΕΤΑ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ (6ΤΕΥΧΗ) ΕΙΝΑΙ 4.500 ΔΡΧ. 
Η ΣΥΝΔΡΟΜΗ ΔΥΟ ΧΡΟΝΩΝ (12ΤΕΥΧΗ) ΕΙΝΑΙ 8.500 ΔΡΧ. 


8 ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΤΕ ΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΗ ΤΩΡΑ’ ο. 
Ι ΠΡΟΣ «ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ» Ι 
ἤ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε. ι 
ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣ 31 
16777 ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΑΘΗΝΑ 
Ι. ΝΑΙ, ΘΑ ΗΘΕΛΑ ΝΑ ΓΙΝΩ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΗΣΤΗΣ «ΕΔΤ». Ι 
Ι ΠΑΡΑΚΑΛΩ ΣΤΕΙΛΤΕ ΜΟΥ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΑΠΟΤΟΤΕΥΧΟΣ:......... 
| ΓΙΑ ΕΝΑΝ ΧΡΟΝΟ Γ. ΓΙΑΔΥΟΧΡΟΝΙΑ Γ] 
Ι ΟΝΟΜΑ: ποσο ο νρυ μμ ορ  σμ μμ υμμμ-υ- “μυ Ι 
Ι ΕΙ ΙΟ ώς εωκζες ἁρμώοοωααεηνο κο Ι 
ΛΙ ΗΣ ο. δα άμα ΑΡΙΘΜΟΣ:............ Ι 
ο ποπ  Ἀἀἂὧὦὧὦὤ{ἐὤὉὦὤἦἶἦἥϐἐο.. τν ωμα Ι 


Ι ΜΑΖΙΜΕ ΤΟ ΔΕΛΤΙΟ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ ΕΣΩΚΛΕΙΩ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗΕΠΙΤΑΓΗΝΕ | 


Ι ΤΟΑΝΑΛΟΓΟΠΟΣΟ. Ι 

μας νο μψιωμμνηιω ωπωιμωωυωνωνκμως -“ 
ο απο ο ο ο ο ο ο. πἽ 
Ι ΠΑΡΑΚΑΛΩ ΣΤΕΙΛΤΕ ΜΟΥ ΤΑ ΤΕΥΧΗ: Ι 
Ι ΝοΙ[Γ]ὰ Νο2ΡΓ]9ΝΟΔ{Γ]«ΝοΔ Γ]«Νο7Γ]«ΝοΒ[Γ]«ΝοΦΓ] | 
Ι ΟΝΟΜΑ: ...ιιοοι.. η 
μμ μι μα ΩΡΑΜΗΜΜΗΝ η 
πιο σου ο ΑΡΙΘΜΟΣ:............ Ι 
Ι ΠΟΛΗ:.. ασ τα. ἤ 
Ι ΕΣΩΚΛΕΙΩ. ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΠΑΓΗ . ο 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


µστώσειτις τελευταίες εξελίξεις 
στους τοµείς της κατεύθυνσης, αλ- 
λά καιτης τεχνολογίας τῶν πυρηνι- 
κών κεφαλών. Το βεληνεκές ταυς 
ξεπερνά τα 10.000 χιλιόμετρα, 

Συγκριτικά το πλἐον προηγμένο κι- 
νεζικὀ βλήμα σε υπηρεσία είναι τα 
099-4 µε βεληνεκές 11.000 χιλιο- 
µέτρων, αλλά µε µία µάνα πυρηνική 
κεφαλή που εκτοξεύεται απὀ σιλὀ 
και η ακρίβεια βολἠς τους δεν είναι 
καλύτερη των βλημάτων πρωτης ἡ 
δεύτερης γενιᾶς του αμερικανικού 
απλοατασίου,Εἶναι ἐτσι εὐκολα κα- 
τανοητό ότι η απόκτηση της τεχνο- 
λογίας απὀ ταυς Κινέζους θα σημά- 
νειτην πραγματοποίηση ενός γιγά- 
ντιου άλματος στους πυρηνικούς 
τους εξοπλισμούς, χωρὶς μάλιοτα 
τη δαπάνη που απσιτήθηκε τόσα 
από τις Η.Π.Α. ὁαο και απὀ την 
Ε,Σ.Σ.Δ, Δεν είναι ακόµη ξεκάθαρο 
εάν η µεταφορά τεχνολογίας Υίνε- 
ται επισήμως ἢ ανεπισήµως, Θα 
πρέπει πάντως να σημειωθεί ότιο 
ρώσος πρόεδρος Γιέλτσιν εἰχε υπο- 
γράψει το 1992 συμφωνία στρατιώ- 
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ΚΙΝΗΙΗ ΛΕΡΟΛΡΟΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Επιμέλεια-φωτογραφίες: 
Γιώργος Τσιάλτας 


ΓἩ Ί. Τον περασμένο Οκτώβριο «πέρα- 
σε» απὀ την Αθήνα το κυβερνητικό 

αεροσκάφος των Φιλιππίνων, για πτήσεις 
ΨΙΒ, Αν και ανηκει στην Ορπίια! Βαηκτων 
Φιλιππίνων, πετά µε τα κυβερνητικά χρώ- 
µατα. Το α/φ εἰναι ἑνα ΕΟΚΚΕΙ Ε.28-3000 
(αρ,νηολ. ΒΡ-1250, ο/ῃ 11193] πέταξε για 
πρώτη φορά στις 5.12.79 καιπαραδόθηκε 


κ ως ο. μμ 


οος 999903 4/0)9 29994, 


τικής συνεργασίας µε την Κίνα, που 
κάλυπτε «όλα τα πεδία συµπερι- 
λαμβανομένων και πλέον εξελιγμε- 
νων όπλων και συστηµότων». Η πὠ- 
ληση πυραύλων µε διηπειρωτική 
ακτίνα αντίκειται οε συμφωνία παυ 
έχει υπογράψει Π Ρωσία. Η χώσα 
αυτή δεαμεύεται επίσης και απἀ πα- 
λαιότερες συμφωνίες για τη µη διᾶ- 
ὅοση πιρηνικών όπλων για την πώ- 
ληση ἡ ακόµη και συνεργασία για 
την κατασκευή των πυρηνικών 
όπλων. Δεν υπάρχει όμως κανένας 
περιορισμός γΥισ τη µετοναστευση 
ειδικευµένων επιστημόνων και τε- 
χνικών, αν κσι στο παρελθὀν οι 
Η.Π.Α. εἶχαν προσπαθήσει να δηµι- 
ουργήσουν προυποθέσεις-αντι-κί- 
γητρα προς αυτή την κατεύθυνση, 
Η δημιουργία κινεζικών αντιτύπων 
των 95-24/-29, ἑστω και χωρὶς όλες 
τις δυνατότητες των σοβιετικών 
πυραύλων, βσ αποσταθεραποιούοε 
τη διεθνή κατάσταση στον ταµέα 
των όπλων µσζικής καταστροφής 
και ίσως οδηγούοε σε νέα παγκὀ- 
σµια κούρσα εξοπλιµών, 


στις Φιλιππίνες 90.8.80 


Β Πρέπει να εἶναι η πρώτη εμφάνιση 
αυτού του τύπου αεροσκάφους στην 


Ελλάδα, Το Απίοπον 74 της φωτογραφίας 


ήρθε στην Αθήνατις πρώτες πρωίνές 


ὠρεςτις 27ης Δεκεμβρίου, Έφερε τον τίτ- 


λο ΝαἰβοἱοᾳίΒ, πιθανόν µία νέα αεροπορι- 
κἠ εταιρία από τη Μολδαβία, µια καιτο 


νηολόγιο ἦταν ΕΠ-Το977, Το συγκεκριµέ- 


νο αεροπλάνο είχε ξεκινήσειτη «ζωή» 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΙΝΟΙ 
Τε ΟΥΓΓΡΙΚΑ ΛΕΡΟΙΚΑΦΗ 


0: Ηνωμενες Πολιτεἰες επικύρω- 
σαν την πρώτη πώληση στρατιώ- 
τικσὺ υλικαύ αξ πρώην χώρα-μέλος 
του Συμφώναυ της Βαραοβίας, που 
αφορά την προμήθεια από την 
Ουγγορία συατηµάτων ΙΕΕ αξίας 
12,7 εκατομμυρίων δολαρίων. Πρό- 
κειται για 119 συστήµατα ΙΕΕ ΑΡΧ- 
100 ΜΚΙ2 που θα τοποθετηθούν σε 
ισάριθµα αεροσκάφη και το συναφή 
εξοπλισµά σε τέσσερις επἰγειοιις 
σταθμούς ραντάρ, Ετσιτα Ουγγρι- 
κά αεροσκάφη θα μπσρούν να επι- 
χειρούν σε περιβόλλον ελέγχου µε 
Δυτικά πρότυπα. επειδή όλα τα 
δυτικής κατασκευής ραντάρ θα µπο- 
ρούν να ανταποκρίνονται στο σύ- 
στηµα. Επιπλέον αεροσκάφη του 
ΝΑΤΟ ή άλλων χωρών µε Δυτικά 
εξοπλισμό βα μπορούν να επιχει- 
ρούν στον ουγγρικό εναέριο χώρο, 
Αν και δεν έχει γίνει γνωστά ποια 
αεροσκάφη θα λάβουν το σύστημα, 


{ 


ες Ἓδρεςε 


καπιςς. ελλ ες 


Ὀτ Ελ ΛΑ, 


π Ουγγαρία στα πλαίσια της αυνθή- 
κης ΟΕΕ µπορεί να κατέχει 171 µα- 
χητικἁ αεροπλάνα, ενώ έχει ανα- 
κοινώὠσει ότιθα διατηρήσει µόνο 
107, Στον αριθµό αυτόν περιλαμµβά- 
νονται 11 9υ-25, 26 ΜΙΞ-210ἱ8, 39 
ΜΙΟ-21ΜΕ, 9 ΜΙΞ-23ΜΕ και 22ΜΙς- 
23. Μικρος αριθμὸς επιπλεον ΜΙΘΟ- 
23 που βρἰσκεται υπὀ παράδοση 
φαίνετοι να συμπληρώνει ακριβώς 
τον αριθµό των συστηµάτων που 
έχουν παραγγελθεί, 

Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι και η 
Πολωνίσ πέρυσι εἰχε αποφασίσει 
την προμήθεια ανάλογαυ εξαπλι- 
αμαύ, αλλά η σχετικἠ παραγγελία 
δεν έχει ακόµη υλοποιηθεί. Η Πο- 
λωνική Αεροπορία στα πλαίσια ΟΕΕ 
µπορεί να διατηρεί 180 μαχητικά 
αεροπλάνα, 


ϱ ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΗΝ ΥΠΕΡΚΛΥΚΑΣΙΛ 


υνεχίζεται µε αµείώτη ένταση ο 
πεντοετής ακήρυκτος θρησκευτι- 
κὁς πόλεμος μεταξύ των ορθόδο- 


11. 


ξων χριστιανών Αρμενίων και 
μουσουλμάνων Αζέρων γιατον 
έλεγχο του αρμενικού θύλακα του 
Ναγκόρνο Καραμπάἀχ, κοστίζοντας 
και στις δύο πλευρές, την απώλεια 
10.000 σνθρώπων και δηµιουργώ- 
ντας ταυτόχρονα ἑνα εκατομμύριο 
πρόσφυγες. 

Ο πόλεμος ξεκίνησε απὀ τη συνεχή 
πίεση και τις ακατονόµαστες βιαιό- 
τητες που διέπραττε εναντίον του 
σρμενικού πληθυσμού στο Καρα- 
µπάκ, ο αζερικός στρατός. Γιατους 
Ἀρμένιους δεν έμενε ἄλλη λύση 
απὀ τον ἐναπλο αγώνα εναντίον 
των Αζέρων. Στόχος τους ήταν η 
δημιαυργία µίας ζώνης σσφαλείας 
γύρω απὀ τον αρµενικό θύλακα. 
Μετά απὀ τέασερα χρὀνισσυνε- 
χούς σγώνα, οι Αρμένιοι κατᾶφε- 
ραν να δημιουργήσουν την πολυπό- 
θητη ζώνη ααφαλείας. Δυστυχώς 
θµως οἱ Αζἐροι εἶκαν άλλα σχέδια. 
Λίγο καιρό µετά την κατάπαυση του 
πυρὀς, βομβαρδίζουν ανελέητα την 
πρωτεύουσα του Ναγκόρνο Καρα- 
µπάχ, Στεπανακέρτ, µε αποτέλεσµα 


του το 1991 σαν ΑΠ-72 και αργότερα 
µετοτράπηκε σε ΑΠΤΑ (οῃ 

3657 20984889], Το αξιοπερἰεργο είναι 
οτι στην αριστερἠ πλευρά της ατρά- 
κτου έγραφε «ΑΠΤ2» ενὼ απὀ τη δεξιά 
«Απ.Γά», Επίσης το α/φ πετούσε για 
ἕνα χρόνο περίπου στην Κολομβία για 
την εταιρία Ηθ]ἠαχἰ Οοἱοπιδίᾶ της οποἰ- 
αστα «βασικα» χρώματα εξακολουθεί 
να φέρει. 


ΕἹ Ἡ τέταρτη κατᾶ σειρά εταιρία που 
επισκέφθηκε την Αθήνα µε 

ΜοΏοππεί Ώουαἰᾶς ΜΏ-11 είναι η 
ΕΙΠΠΔΙΓτης οποίας το α/φ το βλέπουμε 
µετά την απογείωση του απὀ τον διά- 
ὄρομο 338 του Ελληνικού, στις 3-1-94. 
Παρόλο ποι!τα ΜΏ-11 της Εἰππαίν ήταν 
απὀ τα πρώτα που εμφανίστηκαν στην 

Ελλάδα, στο Ηράκλεια και στη Ράδοτο 
καλοκαίριτου 1991 δεν είχαν έρθει 
στην Αθήνα, 


Ένα πραγματικά καινούριο αερα- 

πλάνο ήρθε στην Αβήναστις 8-ἷ- 
94. Είναιτο Αἰίοις Α920-ο91 της ΨΙ/βΙΠ 
που θᾳ πετά αρχικά στη γραµµή Άθη- 
νών-Λονδίναυ σε συνεργασία µε την 
ΘΕΕΑ αντικσθιστώντας ένα Β737-400, 
Το Α320 εἶναι νοικιασµένο απὀ την 
εταιρία Όηκ Ανἰαίίοη Βγαίθπ]ς και προο- 
ρίζονταν αρχικα για τη Βουίη ΑίΠοβΠ 
ΑΙΩΝΑΥ5. Πιστεύεται ότι πέταξε για 
πρώτη φορᾶπριν δύο εβδομάδες. 


Ένα πολύ σπάνιο Τωροἱεν 134Α-3 

κατάτο «περάσμα» του απἀ την 
Αθήνα µε τελικό προορισμό τα 0σπαΚιν 
της Γουινέας (μἱποα]. Το αεροπλάνο 
έφερε τα χρώματα µιας νέας πιθανότα- 
τα εταιρίας. της ΤΟΝΙΚ καιτους τίτ- 
λους της Αίί υπό απὀ την οποία έχει 
νοικιαστει. 
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πο ονομασια νεο νννα να ρα φα οκ αάρσοσ ον σνακ ας νοοφονοπο κακών επ ον ννο αν ο ορ σε αρ ραΦφ νκδοοσοο πο δν φον πο ρωσ κια νώόόσνα να 


να σκοτωθούν δεκάδες άμαχοι 5 
Αρμένιοι. Η αρµενικἠ αντίδραση : 
υπήρξε σκληρή και άµεοη, ξεκινώ- 1 
ντος έναν γενικευμένο πόλεμο. Οἱ : 
αρμενικές δυνάμεις που υποστήρι- 
ζαν το Ναγκόρνο Καραμπάχ, αν και 
ο οπλισμός των Αρμενίων τόσο 
αριθµητικα, όσο και ποιοτικά ἤταν 
υποδεεστερος, κατάφεραν να απω- 
θήσουν τις αζερικὲς δυνάμεις και 
να µεταταπίαουν το θέατρο των 
επιχειρήσεων σε δύσβατα ορεινά 
εδάφη αναγκάζοντας τον άπειρα 
αντίπαλο να υποστεί βαριές ήττες 
α᾿ αυτότο είδος αγώνα, 

Ένα χρὀνα μετά, οι αρµενικές δυνά- 
μεις είχαν καταφέρει να κατσλά- 
βαυν όλες τις αζερικὲς περιίοχες 
στα σύνορα µε το |ράν, µε αποτέλε- 
σµσ πάνω σπὀ 60.000 Αζέροι πολἰ- 
τες να περάσουν τα ιρσνικὰ σύνο- 
ρα. 

Το Αζερμπαιτζάν εκτᾶς απὀ την 
ἔνοπλη σύρραξη µε την Αρμενία 
ἔχει να αντιμετωπίσει και μεγάλα 
εσωτερικά προβλήματα. Πέντε 
κυβερνήσεις ἀλλαξαν µέσα σε πε- 
ρἱοδο δύο ετών, επιβαρύνοντας 
οκόµα περισσότερο την ήδη τετσ- 
µένη κατάσταση. Οι Αζέραι βλέπα- 
ντας ότι τα περιθώρια για αυτούς 
στενεύουν͵ µε συνεχείς εκκλήσεις 
τους ζητούν την επέμβαση ειρη- 
νευτικών δυνάμεων προερχοµένων 
είτε απὀ τον ΟΗΕ είτε απὀτο ΝΑΤΟ, 
ὡστε να ανακαπεί η προέλσση των 
αρμενικὠν δυνάμεων µέσα στο ἐδα- 
φας της χώρας, Και για το επίσημο 
όμως αρμενικὀ κρότος, οι επιπτώ- 
σεις απὀ τη συνέχεια του πολέεµοι! 
είνοι µεγάλες, Η οικονοµίατης 
Αρμενίας βρίακεται σε χαώδη κατά- 
ατσση κσι τσ ξένα δόνεια που εκ- 
κρεμούν «περνάνε» µέαο οπό το σἰ- 
τηµα του διεθνή παράγοντα για 
παύση των εχθροπραξιών. Τοπλε- 
ον σηµαντικό ὁμως για την κυβέρ- 
νηση του Ερεβάν (πρωτεύουσα της 
Αρμενίας) εἰνοι το γεγονός ὀτιτης 
είναι αδύνατο πλέον να ελέγξει 
τους οµοεθνεὶς της στο Κοραμπᾶχ, 
ὠστε να υπάρξει ειρήνευση. Η όλη 
κατάσταση έχει σνησυχήσει τις γει- 
τογνικὲς χώρες, κυρίως το ἰ{ράν και 
την Τουρκία λόγω κυρἰώς Βρη- 
σκευτικῆς καί πολιτιστικής συγγὲ- 
νειας που τους συνδεειµετους 
Αζέρους, 

Η ακολουθούμενη πολιτική απὀ τη 
Μόσχα κάθε ἆλλο παρά Φιλοαρµε- 
γικἡ µπορεί να θεωρηθεί. Οι παλιοί 
ιστορικοί δεσμοί φιλίας ανάµεσα 
στους Ρώσους και τους Αρµενίους, 
υπό τις παρούσες συνθήκες δεν 
ισχύουν. Σύµφωνα µε δημοσίευμα 
του περιοδικού ΝΕΙΛΡΙΜΕΕΚ, πάνω 
απὀ διακόσιοι σύμβουλοι του ρωσι- 
κοὺ στρατού µετσφέρθηκαν στην 
περιοχή του Γκοράν, στο νοτιοσ- 
γτολικό Αζερμπαιτζάν, για την εκ- 
παἰδευση Αζερων αξιωμστικὠν 


Ες 


ουν υονν ουν υ- ολ ΕΣΩ ΠΩ Ὁ σ οοοοϱὃὋϱὃϱυσυυ. 


στον ορεινὸ αγώνα και τον ανορθό- 
ὄοξο πὀλεμο, Το δημοσίευμα του 
περιοδικού συνοδεύτηκε και µε την 
ανακοίνωση της κυβέρνησης του 
Μπακου ότι 1.000 οφγανοί µουτζα- 
χετίν αφίχθοκαν στη χώρα, για να 
βοηθήσουν τον αγώνα των Αζέρων 
εναντίον των Αρμενίων. 

Η κατάσταση στην περιοχή παραμέ- 
ψει επικίνδυνα ρευστή. Π Τουρκία 
καιτο ἱρόν ενισχύουν ανεπίσηµα τα 
Αζερμπαιτζἀν και µε δημόσιες δη- 
λώσεις αξιωμοτούχων τους έχουν 
εκφράσει την επιθυμία για κοινη ἡ 
μεμανωμένη δράση εναντίαν των 
Αρμενίων, Οι πρόαφατες όμως κοι- 
νοβουλετικὲς εκλογές στη Ρωσία 
καιη σνάδειξη ως πρώτου κὀμμα- 
τος αυτού του υπερεθνικιστή Ζιρι- 
νόφσκι δημιουργεί πολλά ερωτηµα- 
τικά. Θα αλλάξει η πολιτική των Ρώ- 
σων έναντι των Αρμενίων η 8σ ακο- 
λουθήσει αὐτή που σίγουρα της 
έχει επιβληθεί απἀ ἄλλες µεγάλες 
δυνόµεις για βοήθειο πρὸς τους 
μουσουλμάνους Αζέρους, ώστενα 
µη δισταραχθεί η σταθερότητα στην 
περιοχή και κυρίως να µη βρεθούν 
στη βέση του ηττηµένου πόλι, όπως 
στη Βοονία: 


ΤΑ ΗΝΩΜΕΝΛ ΕΘΝΗ ΕΛΕΓΧΟΥΝ 
ΤΙΣ ΛΑΘΡΑΙΕΙ ΠΛΗΙΕΙΣ ΟΠΛΩΝ 


λοκληρώθβηκε η πρώτη έκθεση 

του Οργανισμού Ηνωμενων 
Εθνών για τις λσθραίες πωλήαεις 
συμβατικών ὁπλων ανά τον κόσµο, 
περιλαµβόνοντας σ᾿ αυτή 79 χώρες, 
Μετά τον πόλεμο του Κόλπου, τα 
κράτη των Ηνωμένων Εθνών απα[- 
τησσν τη δηµιουργία ειδικού κλιμά- 
κιου καταγραφης των παράνομων 
πωλήσεων όπλων, ὦστε να µην 
εποναληφθεί το «φαινόμενο Ιράκ», 
δηλ.της υπεροπλίας ενος κράτους 
µέσω λαθραίων εισαγώγών οπλι- 
κὠν συστηµάτων. 
Σ᾽ αυτή την έκθεση αναφέρονται 
οριοµένες σημαντικές πωλῆσεις 
όπλων που γίνονται γνωστές για 
πρὠτη φορά οτη Διεθνή Κοινότητα, 
ὁπως ουτή της πώλησης απὀ την Κί- 
να 106 πυροβόλων μεγάλου διαµε- 
τρήµατος στο |ρόν. 
Η Γερμανία µε τη σειρά της γνω- 
στοποίησε την πώληση επιθετικών 
ελικοπτέρων ΜΙΙ ΜΙ-24 Ηἰπά (πιθο- 
νότοτα η έκδοση Ρ)] στις Η.Π.Α. 
Γερμανοί αξιωματούχοι δήλωσαν 
για τη συγκεκριμένη πώληση πως 
πρὀκειται για ελικόπτερα που προ- 
έρχονται απὀ το οπλοστόσιο της 
πρὠην Ανστολικής Γερμονίας και 
δόθηκαν στις Η.Π.Α. σαν µέρος του 
προγράµµατος στρατιωτικής συ- 
γεργοσίσς που ἐχουν υπογράψει οι 
δύο χώρες. Από την πλευρά τους 
δύο σπὀ τους μεγαλύτερους εξα- 
γωγεὶς οπλικὠν ουστηµάτων στον 


. 2.25...» 


. 
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τει Εκ 


ΟΙ Η.Π.Α. συμφώνησαν στην παραχώρη- 
ση στην Ταϊδάν 4θ προωθηµένων σερο- 
σκαφών Τ-38 Ταίοη στα πλαίσια της στρα- 
τιωτικής συνεργασίας των δύο χωρών. Τα 
αεροσκάφη που ενοικιάζονται στην 
Ταιβάν για τρἰα χρόνια έναντι 48 εκατ. δο- 
λαρίων θα χρησιμοποιηθούν για την προε- 
τοιµασία εισαγωγής, σε υπηρεσία των 
150 Ε-16Α΄Β και 0 Μιραζ 2000-δπουτ 
ασιατική χώρα έχει υπό παραγγελία. ΕΥΙ- 
νε επίσης γνωστό ότι η Ταιβάν είχε ζητή- 
σει από τις Η.Π.Α. την ενοικίαση αερο- 
σκαφών Ε-16, αλλά το αίτημα αυτό δεν 
έγινε δεκτὀ. Δεν έγινε γνωστό, εάν η ἀρ- 
νηση αυτη οφείλεται σε έλλειψη διαθέσι- 
μων αεροσκαφών ἠ σε ἄλλους λόγους. 


Η Μιτσουμπίαι και ο κρατικὀς ιαπωνικός 
φορέας αμυντικών προμηθειών υπέγρα- 
ψαν συμφωνία για την ανάπτυξη ενός κι- 
ψητήρα 800 ἵππων που θα χρηαιµοποιη- 
θεί στο νέα ελαφρά ελικάπτερα, γνωστό 
ααν «ΟΗ-Χ», Το αεροσκάφος αυτό που θα 
αντικαταστήσει τα υπάρχοντα 0Η-8 σε ια- 
πωνικη υπηρεσια καισε καθήκοντα συνδὲ- 
σµου, παρατηρησης και ελαφρών µετα- 
φορών θα εἶναι δικινητήριο και θα κατα- 
σκευαστείἰ απὀ την Καβασάκι. 0 συνολι- 
κὀς αριθµός της προμήθειας αναμένεται 
να είναι 180-200. 


Ο Αμερικανικός Στρατός δακίμασε µε 
επιτυχία τον έλεγχο ενός µη επανδρωµέ- 
γου αεροσκάφους µε εντολές που µετα- 
δίδονταν µέσω δορυφόρου. Η δοκιμή που 
πραγματοποιήθηκε ὅτις 2 Δεκεμβρίου πε- 
ριέλαβε την πτήση ενός απαί 750 που τη- 
λεκατευθύνονταν και μετέδιδε πληροφο- 
ρίες µέσω ηλεκτρο-οπτικού αισθητήρα 
για σταθερούς και κινούµενους στοχους 
µέσω δορυφορικής ζείξης. Η δοκιµή θεω- 
ρείται σηµαντική, αφού θα αποδεαμεύσει 
τη χρήση τέτοιων συστηµάτων απὀ επί- 
γειους ή εναέριους σταθμούς ελέγχου 
κοντά στην περιοχη δράσης. 


Η ΚΙ ΜΗ παρέλαθε το Δεκέμθιο το πρώτο 
απὀ τα 10 ΜΕΏ-ΊΊ παυ είχε παραγγείλειτο 
1990. Τα αεροπλάνα που χρησιμοποιούν 
κινητήρες 6Ε8-8002 και θα αντικαταστή- 
σουν τα γηρασμένα Ό0-Ίθτης εταιρίας. 


Η Ρόκγαυελ σε συνεργασία µε το αµερι- 
κανικό ινατιτούτο ερευνών Λίθερµορ 
πραγματοποίησε µε επιτυχία µια μέθοδο 
δοκιμής αυλοωθητήρων υπερηχητικής 
καύσης (5υρε/βοπίς οοπιυςίίοη (ΑπΠ/6ἰ5; 
«βδο[απῃθἰ5»] µε την εκτὀξευσή τους απὀ 
ένα πυροβόλα μεγάλων ταχυτήτων εξό- 
δου (Πγρεινβσοί) αυπ]. Οι δοκιµές πραγ- 
µατοποιήθηκαν µε ταχύτητες ανάµεσα 
στα 8 και 10.5 ΜΑΧ. Η μέθοδος αυτή πλε- 
ονεκτείἰ έναντι των συμβατικών μεθόδων 
δοκιµῆς σε υπερηχητικες αεροδυναµικές 
σήραγγες, αφού προσομοιώνει µε περισ- 
σότερη προσέγγιση προς την πραγµατι- 
κότητα τους αριθμούς ΜΑΚ, Ρέινολντς, 
την πραγματική ταχύτητα του ρευστού, 
την ειδική θερμότητα του ατμοσφαιρικού 
αέρα, αλλά καιτις χημικές αντιδράσεις 
στο εσωτερικό του κινητήρα. Κινητήρες 
αυτοί του εἰδους προορίζονται τόσο για 
πυραύλους, όσο και για αεροσκάφη που 
Βᾳ κινούνται σε πολὺ µεγαλα ύψη και µε 
πολύ µεγάλες ταχύτητες, Στο πυροβόλο, 
ανάφλεξη μεθανίου σε µια θαλάμη επιτα- 
χύνει ένα πιστόνι ενὸς τόννου, ώστε να 
συμπιέσει υδρογόνο σε πιέσεις 15.000- 
20.000 ρεἰ. Η εκτόνωση της πἰεσης επιτα- 
χύνειτον κινητήρα-οβίδα σε ταχύτητες 
μεγαλύτερες των 8 ΜΑΧ. Οιεπιταχύνσεις 
που παρατηρούνται είναι της τάξεως των 
17.000ᾳ. 
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ΛΕΡΟΝΕΛ 


τει Εκ 


Ο Αμερικανικός Στρατός προτίθεται να 
τοποθετήσει µια προηγμένη έκδοση του 
ειδικού αντιορµατικού πυρομαχικού 
ΒΑΤ στο σύστηµσο ΑΤΑΟΜΕ. Το τε- 
λευταίο είναι ἑνας φορέας υποπυρομαχι- 
κὠν που χρησιμοποιεί τον εκτοξευτή του 
ΜΙΗ5. Το ΒΑΤ που έχει εξελιχθεί απὀ τη 
Νόρθροπ, χρησίιµοποεί συνδυασμό 
ακουστικού και οτπικού αισθητήρα υπε- 
ρύθρων για την αναγνώριση και προσβο- 

Γλὴ τεθωρακισμένων στόχων, Προορίζο- 
νταν αρχικά για το «Τρι-κλαδικό Βλήμα 

ΓΜεγάλων Αποστάσεων» ΤΟΘΑΜ, αλλά ο 
Στρατός επιθυμεί να αποχωρήσει από το 
πρὀγραμμα που αντιµετωπιζει προβλήὴ- 
µατα χρηµατοδότησης, 


Η αμερικανική Ντέλτα Αἱρλαῖνς χρησι- 
µοπο!εί ήδη δύαᾳ τροποποιημένα αερο; 
σκάφη Β727, έχοντας τοποθετήσει σ᾿ 
αυτά πτερυγίδια στα ακροπτερύγια 
{νπα]αίς], ΙΗ εταιρία που τα κατασκευά- 
ζει υποστηρίζει ὀτιτα πτερυγίδία μειώ- 
γουν την κατανάλωση καυσίμων κατά Ἰ- 
836 και κοστίζουν 500.000 δολάρια ανά ͵ 
αεροσκἀφος, ενώ προσθέτουν 100 περὶ- | 
Ἱπου κιλά στο βάρος του. Το πρόγραµµα | 
της Ντέλτα θα διαρκέσει ἑξι µήνες και ͵ 
απὀ τᾳ αποτελέσµατα θα εξαρτηθεί εάν 
θᾳ τροποποιηθεί και ο υπόλοιπος στόλος 
της εταιρίας. ἴ 


Η Σλοθενία ο µια προσπάθεια ανάκτη- 
σης µέραυς του ελέγχου του εναέριου 
χώρου της πρώην Γιουγκοσλαθίας, 
εγκαινίασε πρόσφατα το νέᾳ κέντρο 
εναέριας κυκλοφορίας ατη Λιουμπλιά- 
να. Το κέντρο που διαθέτει δύο ραντάρ 
περιορίζεται στην διαχείριση της κυκλο- 
φορίας από Αυστρία και Ουγγαρία προς 
Ιταλία και Κροατία, ενώ η ροή προς ανα- | 
τολᾶς διέρχεται µέσω Ουγγαρίας και ͵ 
Ρουμανίας. Η κίνηση όµως είναι εξαιρετι- ' 
κά περιορισμένη µε 200 περίπου διελει- | 
σεις την ηµέρα σε σχέση µετις 1.000 
πριντις εχθροπραξίες. 


Η αναχώρηση των τελευταίων τριών Ε- 
111 της 20ης Πτέρυγας Μαχητικών της 
Ψ5ΑΕ από θρετανική θάαη τον περασμέ- 
νο µήνα αηµαταδατεί αποχώρηση όλων 
των αμερικανικών θομθαρδιστικών από ͵ 
την Ευρώπη, 


Τα δύο πρώτα απὀ τα 15 αεροσκάφη 

κρούσης Ε-Ί11ά που προμηθεύτηκεη 

Αυστραλιανή Αεροπαρία από τις Η.Π.Α. 

παραδόθηκαν στα τέλη Σεπτεµθρίου. Τα 

αεροπλάνα προέρχονται από τα αποθέ- 
ἵματα της 08ΑΕ και βρίσκονταν για αρκε- 
τό 'καιρὀ σε αποθήκεση στην αεροπορική 
βάση Ντέιβις-Μόνβαν στην Αριζόνα, Να 
υπενθυμµίσουµε ότι η Αυστραλία εἶναι η 
µοναδικἡ χώρα, εκτὸς τῶν Ηνωμένων 
Πολιτειών, που χρησιμοποιεί αυτόν τον 
τύπο του αεροσκάφοιις εδώ και δύο πε- 
ρίπου δεκαετίες. Τα 15 «νέα» αεροπλά- 
να πρὀκειται να ενισχύσουν τις δύο Μοί- 
ρες που χρησιμοποιούν τον τύπο, σντικα- 
θιστώντας αρκετές απώλειες στα χρόνια 
που πέρασαν, 


Είκσαι παλαιά αεροσκάφη ναυτικής 
συνεργασίας Γκράμαν ζ-2Ε «Τράκερ» 
που είχαν αποσυρθεί εδώ και αρκετό και- 
ρὸ απὀ την Καναδική Αεροπορία, πουλή: ͵ 
θηκαν Τελικά στην εταιρία Κανέρ για να ͵ 
μετατραπούν σε πυροσθεατικά. 


Η Δανία απέσυρε και τα τελευταία µαχη- 
τικά τύπου «Ντράγκεν», διαλύοντας και 
την τελευταία Μοίρα («7Τ29»] που τσ χρη- 
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κόσµο, η Βόρειος Κορέα και η ΙΝό- : 
τιος Αφρική απέκρυψαν επιμελώς 5 
τις πωλήσεις τους σε χώρες όπωςη ὁ 
Σαουδικἡ Αραβία, το ἱράν, η Ταιλάν- 7 
δη καιῃ Συρία. Β 
Η ομάδα ελέγχου δἠλωσεπως οι: 
λαθραίες πωλήσεις ὁπλων πογκο- : 
σµἰίως γιατο 1992 μεταφράζονται : 
66 270 μαχητικά αεροσκάφη, 40: 
επιθετικά ελικόπτερα και 67.878: 
πυραύλους και εκτοξευτές, Στις ς 
πωλήσεις των πυραύλων το σηµα- 5 
ντικότερο µέρος τα καταλαμβάνειη : 
πώληση ϱ0.3860 ρουκετών του βρα- : 
ζιλιάνικου συστήµατος ΑδίΤος προς 2 
τη Σαουδικἠ Αραβία, Ἡ 
Η Μεγάλη Βρετανία γνωστοπαίησε 
την προμήθεια 6.888 πυραύλων απὀ : 
τη Γερμανία, χωρίς όμως να δηλώ- 2 
σειτην ταυτότητα και τα χαρακτηρι- » 
στικἀ του μοντέλου, ἤ 
Η Νότια Αφρική, αν και βρίσκεται : 
υπὀ τον έλεγχο τῶν ελεγκτών του 2 
Ο.Η.Ε. λόγω του εµπάργκοπαυ: 
εξακολουθεί να ισχύει, πούλησε 5 
άγνωστα αριθµό όπλων στο Περού, 
Με τη σειρά της η Κολομβίσ γνω- ᾗ 


ΕΙΙΑΓΑΓΕΣ ΛΕΡΟΣΚΑΘΩΝ ΚΑΙ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ ΚΑΙ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΤΟ (942 [ΡΑ1ΕΙ ΤΗΣ ΕΚΘΕΤΗΣΙ 


ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΠΥΡΑΥΛΟΜΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣΙ 
ΑΣΙΑ 59 «904 
ΑΠΩ ΑΝΑΤΟΛΗ 98 52419 
ΝΟΤΙΟΣ ΑΦΡΙΚΗ 5 : 
ΕΥΡΩΠΗΣ 9 - 18 
ΝΑΤΟΣ 88 18 14.812 
ΛΑΤ. ΑΜΕΡΙΚΗ 18 23 18 
ΒΟΡ. ΑΜΕΡΙΚΗ ας 812 
ΣΥΝΟΛΟ 270 40 67.878 


1. ΟΙ πύραυλο! και οἱ εκτοξευτές τους που περιλαμθάνονται σ᾿ αυτή την αναφορά δεν 
περιέχουν αυτούς της επιφανείας-αέρος ἡ αυτούς που έχουν εµθέλεισ πόνω απὀ 25 χι- 


λιόµετρα. 


2.Η Ευρώπη περιέχειτις χώρες της Κοινοπολιτείας και αυτές του πρώην Συμφώνουτης 


Βαρσοθίας, 


3, Το ΝΑΤΟ δεν περιέχει στη δυναµή του τις Ηνωμένες Πολιτείες ή τον Κανσδά. 


Με την τοποθέτηση του πίσω τμήματος του πρώτου Μπόινγκ 777 και τη 
συναρμολόγηση της πτέρυγας που πραγματοποιήθηκε τον περασμένο Δε- 
κέµθριο στα εργοστάσια της Μπόινγκ, στο Έθερετ της πολιτείας Ουάσι- 


στοποίησε την αγορά 19 αεροσκα- 
φών ΟΝ-10, ο8 Α-97 και ενός ΑΌ-4ύ 
απὀ τις Η.Π.Α., 13 ΚΙ απὀ το: 
Ισραῇλ, 19 ΜΙΓαΠθ και τριών Ρισα{8 3 
απο την Αργεντινή. Οι κολομβιανές : 
ἔνοπλες δυνάμεις προμηθεύτηκαν : 
επίσης 49 ελικόπτερα Ηισῄῃες 500, 
23 Βθ{/ και 8 Φἰκο!5κυ 1Η-θῦ. 

Η Ρωσία, η Βουλγαρία και Π Ρουμα- 
γία βοήθησαν σηµαντικά την προ- 
σπάθεια των Ἠνωμένων Εθνών για: 
την κοταγροφή αυτών των ατοιχεί- : 
ων, αποκαλύπτοντας σηµαντικες 
πωλήσεις προς το εξωτερικό, που 
µέχρι τότε ἦταν άγνωστες. Για πα- 
ράδειγµο, η πώληση ενός πολεµι- 
κού σκόφους του ρωσικού ναυτικού 
στα Ιράν. 

Παρόλεςτις αντιξοότητες που αντι- 
µετώπισαν τα κλίµοκια καταγραφής 
του Ό.Η.Ε., όπως η διάλυση της Σο- : 
βιετικής Ένωσης και του Συµφώναυ 
της Βαρσοβίας, η ἄρνηση ορισµέ- : 
γων χωρών να δώσουν στοιχεία για 5 
τις πωλήσεις τους κλπ., κατάφεραν : 
γα συγκεντρώσουν στοιχείᾳ γιατο : 
98Βῦο των πωλήσεων ανά τον κόσµο. 
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Υκτον, προχωρείη 
κατασκευή του νέου 
επιθατικού. Η συναρ- 
µολόγηση πραγµατο- 

 ποιείτα! µε Τη θοή- 
θεια συστήµατος 
ευθυγράμµισης πριν 
τα δύο τµήµατα ενω- 
θούν μόνιμα µε 3.900 
πριτσίνια. Η πα- 
ρουσίαση Ταυ νέου 

: επιθατικού έχει προ- 
γραμµστιστεί για τον 
ερχάµενο Απρίλιο, Οι 
παραγγελίες για Το 
αεραπλόνο είναι σή- 

. µερα 129με 100 ακό- 

µη δεσμεύσεις. 
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τει Εεχ 


σιμοποιούσε μέχρι πρόσφατα. Πριν απὀ 
δύο χρόνια είχε διαλυθεί και η Μοίρα 
«Το» παραδίδοντας µερικά απὀ τα περο- 
πλάνα της στην «728» που έκτοτε διέθετε 
ἑνα μίγμα απὀ αεροσκάφη κρούσης 
«Ντράγκεν» Α-θ0, διθέσια εκπαιδευτικά 


:; ΤΕ-ρ και αναγνωριστικά ΒΓΕ-ᾷ5, 


Η προσεχής παράδοση ατη Φινλανδική 
Αεροπορία Των 64 Ε/Α-186/Ό απότις 6ρ- 
χέςτου 1995 που παραγγέλθηκαν πέρισι, 
έχει σφραγίσει και το μέλλον δύο τουλά- 
χΧιστον τύπων που χρησιμοποιούνται ᾖδη. 


Ανακοινώθηκε ἑτσιτον περασμένο µήνα η 


πρὀθεση της άμεσης απόσυρσης των 4] 
995Β6/ΕΘ/Ε «Ντράγκεν» που βρίσκονται 
σήµερα σε υπηρεσία, Τα αεροσκάφη αυτά 
πρόκειται να διαλυθούν, αφού η ηλικία 
τους δεν επιτρέπει αισιοδοξία ότι µπορεί 
να βρεθεὶ πελάτης για µεταπώληση. Αντί- 
θετατα 21 ΜΙ-ο0ἱ5 θα διατηρηθούν σε 
υπηρεσία μέχρι την άφιξη των Ε/Α-18 και 
στη συνέχεια θα πωληθούν ίσως, αφού 
υποστούν και κάποιο εκσυγχρονισμό. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ὅτι απὀ τα 64 «Χὀρ- 
νετ» υπό παραγγελία, επτά διθέσια θα κα- 
τασκευαστούν απὀ την ΜακΝτόνελ Ντά- 
γκλας στο Σαιντ Λιούις, ενώ τα υπόλοιπα 
θα συναρμολογηθούν απὀ τη φινλανδικἠ 
εταιρἰα Βάλμετ που έχει µακρά παράδοση 
σε τέτοιου είδους συνεργασίες. 
Παράλληλα ανακοινώθηκε η παραλαβή 
επτά εκπαιδευτικών Τ.51Α «Χοκ» από τη 
Φινλανδική Αεροπορία [πιβνοίπια!), η πα- 
ραγγελία των οποίων εἰχε γίνειτο 1991. | 
Τα αεροπλάνα θᾳ συμπληρώσουν 45 ακὀό- 
µη αεροσκάφη του ιδἰου τύπου που βρἰ- 
σκονται σε υπηρεσία απὀ τα µέσατης 
προηγούµενης δεκαετίας. 


Στις 6 Νοεμβρίου, η Γαλλικὴ Αεροπορία 


Γπαρέλαθε δύο αεροσκάφη Α310-300 για 
Γµεταφορές μεγάλων αποστάσεων, ακο- 


λουθώντας το παράδειγµα της Καναδικής 
και Γερμανικής Αεροπορίας που διαθέ- 
τουν πέντε και τρία μεταφορικά αυτού του 
τύπου αντίστοιχα. Τα δύο γαλλίκά αερα- 
πλάνα ανήκαν µἐχριπρόσφατα στις Ιορδα- 
γικὲς Αερογραμμές και αντικαθιστούν τα 
γηραιά πλέον 00-8 της Αππιθὸ ἄθ |’ Αἰ’. Η 
Αρμπας µετά τη γενική συντήρηση την 
οποία υπἐστησαν, τοποθέτησε και πρό- 
σθετες δεξαμενές καυσίμων στην κοιλια- 
κἠ αποθήκη της ατράκτου αυξάνοτας τα 
µεταφερόμενα καύσιμα απὀ 48 σε 60 τόν- 
νους, Τα δύο Α9 10 θα χρησιμοποιηθούν 
για την υποστήριξη γαλλικών στρατευμά- 
των που υπηρετούν σε υπερπόντιες πτή- 
σεις ή σε αποστολές στα πλαίσια του 
Ο.Η.Ε. 


| 
Μια θυγατρική εταιρἰα συντήρησης και ͵ 
επισκευών της ολλανδικής αεροπορικής 
εταιρίας ΚΙ Μ θα αναλάβει τη μετασκευή 
δύο επιθατικών ΡΏ0-10 σε αερσακάφη ͵ 
εναέριου ανεφοδιασμαύ, µε δευτερεύο- ͵ 
γτα ρόλο μεταφορών για λογαριασμό της 
Ολλανδκής Πολεμικής Αεροπορίας. Τα 
δύο αεροσκάφη ΠΟ-Ί00ΟΕ ανήκαν στην ͵ 
εταιρία ναυλωμένων πτήσεων και πρὀκει- 
ται να μετατραπούν σε ΚΡΟ-10 µε την το- 
ποβέτηση ειδικού πυροβόλου ανεφοδια- 
σμού στο πίσω µέρος της στράκτου και 
βοηθητικών δεξαμενών καυσίμου στην 
κοιλακή αποθήκη της ατράκτου. Τοκόστος 


ἵπης μετατροπής υπολογίζεται ὁτιθα ξεπε- 


ράσειτα 100 εκατ. δολάρια, αν καιτο ποσὀ 
συτό περιλαμβάνει τη γενκή συντήρηση 


Γκαιτο μερικό εκσυγχρονισμό τῶν αερο- 
; σκαφών. Εἰναι η πρώτη φορά που επιβατι- 


κά ΌΟ-10 τροποποιούνται για στρατιωτικἠ 


[ χρήση. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Ὃή 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ἨΝΕΕΚ 
8 ΦΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΘΥ 


Ο Αμερικανικός Στρατός και 0 
εμπλεκόµενες εταιρίες σχεδιά- 
ζουν µια ακόµη δοκιµή τον |ᾳα- 
νουάριο, όπως αυτή που πραγ- 
µατοποιήθηκε στις 30 Νοεμθρί- 
ου ενός πυραύλου του συστήµα- 
τος ΕΓΙΠί εναντίον ενός στόχου 
τύπου 9ἱοΓΠΙ που εξοµοίωνε µια 
κεφαλή 6αλιστικού πυραύλου 
στο στάδιο της επανεισόδου. Η 
δοκιµή που πραγματοποιήθηκε 
στο πεδίο θολἠς Γουάιτ Σαντς 
στο Νιού Μέξικο, περιελάµόανε 
την εκτόξευση του ΕΠἰΠΙ από 
έναν τροποποιημένο εκτοξευτή 
του συστήµατος ΠάτριοΤ. Ο στό- 
χος 9ίΟΓΠΠ μετέφερε 38 µεταλλι- 
κούς κυλίνδρους γεµάτους µε 
γερό, εξοµοιώνοντας µια κεφα- 
λή που μετέφερε χημικά όπλα. 

Ο Επὶπί σναπτύσσετα! σαν ένα 
όπλο αντιθαλιστικού αγώνα στο 
θέατρο των επιχειρήσεων, αφού 
η ανάπτυξή του ως γενικότερο 
αντιθαλιστικό όπλο αντίκε!ιτα! 
παλαιότερης συμφωνίας Η.Π.Α. 
-Ε.Σ.Σ.Δ. Χρησιμοποιεί 180 µι- 
κρές ρουκέτες τοποθετημένες 
διαµετρικά που πυροδοτούνται 
διαδοχικά για την εκτέλεση ελιγ- 
µών και την αναχαίτιση του στό- 
χου. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ ή Ἰσ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ξ΄ τα πλοίσια της έρευνας για θελτιώσεις στον τοµέα των ελικοπτέρων, η 
εταιρία Μπελ πραγματοποίησε τον περασμένο Νοέμθρια επιτυχημένη πτη- 
τική δακιµή µιάς νέας σχεδίοσης αὐρσίου θοηθητικού στροφείου σε έναν 
τροποποιημένο Μπελ 222. Το νέο στροφείο ελπίζετα! ότι θα προσφέρει! µει- 
ὠμένο επίπεδο θορύθου σε σχέση µε τις κλασικές σχεδιάσεις, ενώ η χρήση 
παρέχει περισσότερη ασφόλεια τόσο στο προσωπικά εδάφους, όσο και στο 
ελικόπτερο σε ελιγμούς κοντά στο έδαφος και σε περιορισμένο χώρο, (φω- 
τογραφία Βε/! Ηε[ἱεορίθι ΤΘΧίΓΟΠ). 


«Ὁὸ κινητήρας ἄΕ90 της Τζένεραλ Ελέκτρικ άρχισε πτητικές δοκΙµές το- 
ποθετηµένος στον εσωτερικό πυλώνα ενός αεροσκάφους Β747-100. Στῃ 
διάρκεια της πρώτης πτήσης διάρκειας 3 ωρών και 40΄ ο δοκιµαστής πιλό- 
τας ΠίλΙΠ Σούλτζ πέταξε Το σεροπλόνο σε ύψος έως και 91.900 πόδια και 
ταχύτητα 504 κόµδους, στο πεδ[ο δοκιμών της εταιρίας στην έρηµο Μαχό- 
6ε,Το πρόγραµµα δοκιμών θα διαρκέσει 30 ώρες και αναμένεται να ολοκλή- 
ῥρωθείτον ερχάµενο Φεθρουάριο, 0 ΞΕΘ9Ο εἶναι ο πρώτος µιας νέας γενιάς 
κινητήρων μεγάλης ισχύος που προορίζεται να χρησιµοποιηθεί στα μεγάλα 
δικινητήρια επιθατικά που θαᾳ εμφανιστούν µέχρι το τέλος της δεκαετίας, Η 
πρώτη εφαρµογή αναμαίνετα! να είναι το Μπάινγκ 777, Ηπιστοποίήηση του 
πρώτου μοντέλου ισχύος 84,700 λιθρών (38.490 κιλά) θο πραγµατοποιηθεί 
μέχρι το Τέλος του Νοεμθρίου. 


ΑΕ; ίναι ελάχιστα γνωστό ὁτιῃ Πολε- 
µική Αεροπορία ἑχει στην εφεδρεία 
της όλους ὁσοι κατἐχουν πτυχίο ἱπτα- 
µενου Πολιτικής Αεροπορίας οποιασ- 
δήποτε κατηγορίας µε την ειδικότητα 
ιπτάµενου, 

Πρόκειται για τήρηση διατάξεων πα- 
λαιού Νόμου, που τροποποιήθηκε 
προσφατα, σύμφωνα µε τον αποίο 
ἄποντες οι κατέχοντες πτυχίου Ιπτα- 
µένσυ Πολιτικής Αεροπορίας εν ισχύ, 
ανεξαρτήτως τον Κλάδο. Όπλο, Σώμα 
και ειδικότητα που υπηρέτησαν τη 
Στροτιωτική τους θητεία, µετά την 
απόλυσή τους μετατάσσοντοι στην 
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Πολεµ. Αεροπορία λαμβάνοντας οἱ 
μεν ἐφεδροι Αξιωμστικοί του αντιστοί- 
χου του κατεχόµενου βαθµου οἱ δε 
οπλίται του βαθμού του επισµηνία και 
την ειδικότητα του Ιπταµενου. 

Εις την προσπάθεια συγκεντρὠσεως 
του ειδικειµένου προσωπικού 
συμβάλλει σηµαντικά η ΕΝΩΣΙΣ 
ΠΙΛΟΤΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΕΛΛΑΔΟΣ - Ε,Π.Π.Α.Ε σε συνεργασία 
µε την αρμόδια Διείθυνση του Γ.Ε.Α 
Ετσι εφἑτος στα πλαίσια του εορτα- 
σμού της ΠΟλεµ. Αεροπορίας, επισή- 
µως για πρὠτη φορά και ανεπισήµως 
για δεύτερη, επετράπη στον Γεν. 
Γραμματέα της Ε.Π.Π.Α.Ε, κ. Γεώργιο 
Περράκη, ο οποίος τυγχάνει και χείρι- 
στής έφεδρος εν εφεδρεία ΕΙΣΜΙΑΣ (|) 
να πετάξει µε αεροπλάνα τύπου Τ-96. 
Η πτήση πραγµατσποιήθηκε στις 6-1Ἱ- 
1993 στη φιλόξενη 114 Π.Μ. στην Τα- 
ψάγρα µε Τ-39Α 41614 (ΤΗ-614/ του 
ὦθβ ΣΜΗΝΟΥΣ ΕΦΗΡΜΩΣΜΕΝΗΣ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΕΩΣ (Σ.Ε.Ε) ΕΥΡΙΠΠΟΣ 


και Κυβερνήτη τον Επισμηναγό 
κων/νο Βόζη. 

Ηταν ἑνα γεγονός που φέρνει κοντά 
την Πολεμική Αεροπορία µε την ΠΟλι- 
τική Αεροπορία την οποία εκπροσωπεί 
ΠΕ,Π.Π.Α.Ε. 

Πέραν των εὐχοριστίων τις οποίες εκ- 
φράζειη Ε.Π.Π.Α.Ε προς του κ.κ. 
ΥΕΘΑ, ΥΦΕΘΑ καιΑ/ΓΕΑκαιτις ευχές 
τῆς γίσ περισσότερες πτήσεις στον 
εορτασμό της Πολ. Αεροπορίας Τ 
1954, ευχή όλων µας εἶναι η επιχειρη- 
σιακή εκμε- 
τάλλευση 
ταυ υπάρχο- 
ντος Αερο- 
πορικου 
δυναμικσύ 
των µελων 
της 
Ε.Π.Π.Α.Ε. 
στα πλαίσια 
της Αμυντι- 
κης Θωρακί- 
σεως της 
Πατρίδας 
μας, 


Η κοινοπραξία ΕµΓΟάΤΟΠΕµΕ Τη 
συµµετοχή της γαλλικής ΜΒΙΓ8 
Ώβ/εῃεε και Της γερμανικής ΞΤΝ 
9γςἰειπεομπίκ Νογαᾶ έλαθε πρό- 
σφατα την έγκριση των αντίστοι- 
χων κυθερνήσεων για τη δεύτερη 
φάση της εξέλιξης του συστήµσ- 
τος του µη επανδρωµένου σπερο- 
σκάφους-στόχου ΒΒΕΥΕΙ.. Η από- 
φαση αυτή λήφθηκε στα πλοαίσια 
της στενότερης αμυντικής συνερ- 
γασίας των δύο χωρών όχι μόνα 
στον τοµέα των κατασκευών, αλλά 
καιτης σχεδίασης συστηµάτων 
που καλύπτουν αµοιθαίες ανά- 
γκες.Το σύστηµα ΒΒΕΥΕΙ  θρίακε- 
ται σε εξέλιξη απά τον Οκτώθρια 
του 1932 στα πλαίσια εγός προ- 
γράµμµστος ύψους 400 εκατο- 
µυρίων γερµονικών µάρκωνπου 
πρσοορίζετοι να καλύψει τις ανά- 
γκες του Γερμανικού και Γαλλικσύ 
Στρατού γιό ένα νέο σύστήμα ανα- 
γνώρισης µε επιδόσεις κατά πολύ 
ανώτερες αυτών των υπαρχόντων 


ο 


Ὀ ο ο 


συστηµότων. Το µικρό μέγεθος και 
τα χαρακτηριστικά «στελθ» κά- 
γουν τον εντοπιαµά του αεροσκό- 
φους εξαιρετικά δύσκολα. Πετά 
συνήθως σε ύψος 2.000 περίπσυ 
µέτρων µε ταχύτητα 150 χ.α.ω. και 
έχει αυτονομία αρκετών ωρώγ. 
Από το ύψος πτήσης οἱ αισθητήρες 
που μεταφέρει µμπαρούν να εντοπ(- 
σουν στόχσυς μεγέθους τζιπ. Το 
σύστημο είναι επίσης εύκολο στη 
µεταφορά και χρήση κό! µπαρεί να 
εκτελέσει! µια παικιλία αναγνωρι- 
στικών απαστολών, χωρίς να εκθέ- 
ΤΕΙ σε κίνδυνο τη ζωή στρατιὠτ!- 
καύ πρασωπικού, όπως στα ἄνα- 
γνωριστικά αεροπλάνα. Παρόλες 
τις περικοπές στους στρατ!ωτι- 
κούς προύὐπολογισμούς παγκο- 
σµίως, το σύστημα προωθείται ὡς 
µέσο Παροχής πληροφαριών γΙατη 
διαχείριση καταστάσεων προσφέ- 
ροντας τόσο σε στρατιωτικές, όσο 
κα/σε πολιτικές αρχές ζωτικές 
πληροφορίες σε πραγµατικό χρό- 
να, (φωτογραφία; Μαίγα Ὀε/68- 
ποθ/ΕιΓΟΚΓΟΠΘ). 


Το ὭὍὉὩὭἝὉὉὩὭὩὭὩὭπὭὩπὍὭὩπῄπὍὭὩ͵πὍᾖὭὩὉὍϐ͵ϐ͵'ϐ'ο''-- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ Θά 


ΑΠΟ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑΠΡΑΓΜΑΤΑ. 


| / Ο ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΕΡΟΣ ΕΙΝΑΙ ΟΤΙ ΔΕΝ ΘΕΛΕΤΕ ΝΑ ΜΕΙΝΕΤΕ ΕΞΩ 
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ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ. ΑΤΥΧΗΝΑΤΑ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΠΕΡΙΣΤΑΤΙΚΑ 


Ελικόπτερο του Πακιοτανικού Ναυτι- 
κού κατέπεσε λίγο µετά την απογεί- 
ωαή του στις 28 Σεπτεµβρίου σε 
ναυτική βάση κοντά στο Καράτσι, µε 
αποτέλεσµα τα θάνστο ενός από 
τους χειριστές και την ολοκληρωτική 
καταστροφή τοι ακάφους. 


Νοτιοφρικανικά εκπαιδευτικό τύπου 
Αἴίβ5 Ιπιραία | κατέπεσε οτη διάρκεια 
αεροπορικής επίδειξης οτις ὁ Οκτυ- 
βρίου, όταν αποσπάστηκε η µία ηµι- 
πτέρυγα, αποτέλεσµα δοµικής αστο- 
χίας. Το αεροπλάνο έπεσε σε κατοι- 
κηµένη περιοχή µε αποτέλεαµα το 
θάνατο του πιλόταυ. Δεν σναφέρθη- 
καν άλλα θύμστα στο έδαφος παρὸ- 
λο που απὀ την πτώση υπέστησαν ζη- 
μιὲς αρκετά σπἰτια. Το αεροπλάνο 
ανήκε σε ακροβατικό οµήνος, 


Ε-ΡΕ της Αεροπορίας της Ταϊλάνδης 
ουνετρίβη στη θάλασσα στις 7 Οκτω- 
βρίαυ στη διάρκεια εκπαιδευτικής 
αποστολής. πιλότος παρόλεςτις 
έρευνες δε βρέθηκε. 


Ελικόπτερο Η/-ΊΝτων Σώματος των 
Αμερικανών Πεζοναυτών κατέπεσε 
στη θάλασσα στα ανοικτά των ακτών 
της Καλιφάρνιας, στις 7 Οκτωβρίαυ 
στη διάρκεια πτήσης μετάβασης απὀ 
το αποβατικό υ595 Ρε]ει! σε βάση εκ- 
παἰδευσης των Πεζοναυτών, βόρεια 
του Σαν Ντιέγκο. Η τύχη των τεοσσά- 
ρῶν επιβατών και μελών του πληρώ- 
µατος δεν ἑγίνε γνωστή. 


Μεταγωγικό 0-1418Β ἐπιααε φωτιά 
στη διάρκεια της εκκίνησης των κινη- 
τήρων στις 7 Οκτωβρίου, στην αερο- 
παρική βάση Τράβις, ατην Καλιφόρ- 
νια. Το αεροπλάνο έπαθε ἀοβαρές 
ζημιές, αλλά ευτυχώς δεν υπήρξαν 
θύματα ανάµεοα στο πλήρωμα ή το 
προαωπικἀ εδάφους. 


Ελαφρό δικινητήριο μεταφορικό τύ- 
που Σέανα 4028 της Αεροπορίας της 
Μαλαιοίας κατέπεοε και συνετρίβη 
στις 13 Οκτωβρίου λίγο µετά την 
απογείωσή του απὀ το αεροδρόμµισ. 
Τα δύο µέλη του πληρώματος σκοτώ- 
ϐθηκαν. 


Εκπαιδευτικό ΜΒ.39908Β της Νεαζη- 
λανδικής Αεροπορίας συνετρίβη ατη 
θάλασσα, όταν το πλήρωμα εγκατέ- 
λειψε το αεροσκάφος στις 19 Οκτῶ- 
βρίου, Το πλήρωμα χρησιμοποίησε 
τα εκτινασσόµενα καθἰσµατάτου, 
όταν διαπίστωσε απώλεια ιαχύος και 
ισχυρές Δονήσεις σπό τον κινητήρα, 


Βρετανικό μαχητικό Τορνέιντο Ε.3 
εγκαταλήφθηκε απὀ το πλήρωμά του 


στις 21 Οκτωβρίου, όταν διαπιστώθη- 
καν προβλήματα στον έλεγχο του 
αεροπλάνου και συνετρίβη σε ακα- 
τοίκητη περιοχή. 


Ελικόπτερο Σι Κινγκ του Βρετανικού 
Ναυτικού κατέπεσε στη θάλαασα 


ἴστις 8 Νοεμβρίου όταν υπόστη µηχα- 


γικἡ βλάβη στη διάρκεια εκπαιδευτι- 
κής νυκτερινής αποστολἠς στα ανοι- 
κτά των σκωτικών ακτών, Ένα δεύτε- 
ρο ελικόπτερο του ιδἰαυ τύπου που 
μετείχε επίσης στην ὀσκηση περι- 
συνέλεξε τα τρίο απὀ τα τέσσερα µέ- 
λη του πληρώματος, αλλά το τέταρτο 
πιστεύεται ἁτι παγιδεύτηκε στα 
συντρίμμια και πνίγηκε. 


Ελικόπτερο 9Α.342ἱ που πιστεύεται 
ότι χρησιμοποιείτο απὀ τις δυνάμεις 
των Σέρβων στην περιοχή της Κράι- 
να, κατέπεσε στις 8 Νοεμβρίου ατην 
περιοχή του Μπένκοβαρ. Σύµφωνα 
µε πληροφορίες το ελικόπτερο 
έπαιρνε µέρος σε άακησῃ, Από την 
πτώση τραυματίστηκαν τα δύα µέλη 
του πληρώματος. 


Ε-Ί60 της 57ης Πτέρυγος Μαχητι- 
κών, αυνετρίβη στις 8 Ναεμβρίου στη 
διάρκεια εκπαιδευτικής απαστολής 
οτσ αυγκρότηµα του πεδίου βολής 
της βάσης Νέλις. Ο πιλότος σκοτώ- 
θηΚΕ. 


Αεροπλάνο που πιστεύεται ὀτι ήταν 
ελαφρό εκπαιδευτικό αεριωθούµενο 
της Αλγερινής Αεροπορίας κατέπεσε 
και συνετρίβη στην περιοχή της βά- 
σης Μπούφαρικ, στις 9 Νοεμβρίου. 
Τα δύο µέλη του πληρώματας σκατώ- 
θηκαν, αλλά σύμφωνα µε αυτόπτες 
μάρτυρες ο πιλότας λίγο πριν την 
πτώση κατάρθωσε να οδηγήσει το 
αεροπλάνο µακριά απὀ κατοικημένη 
περιοχή. 


Μαχητικό Ε-160 της Εθνοφρουράς 
του Κολοράντο κατέπεσε στις 9 Νο- 
εµβρίου στη διάρκεια εκπαιδευτικής 
εξόδου οτην παλιτεία του Γαυαϊόμιν- 
Υκ. Ο πιλότας χρησιμοποίησε το εκτι- 
ναοσόµενο κἀθιαµά του και διααώθη- 
Κε µε ελαφρά τράυµατα. 


Ελαφρό αεροσκάφος Σέονα 172 του 
Αεροπορικαύ Σώματος του ]ρλανδι- 
κού Στρατού βγήκε απὀ το διάδρομο 
στη διάρκεια πρασγείωσης στις 10 
Νοεμβρίου, τραυματίζοντας ελαφρά 
ἑνα απὀ τα τρία µέλη του πληρώµα- 
τος, 


Μαχητικό τύπου Χάριερ Β.7 της 
ΒΑΕ προσέκρουσε σε γραμμές µετα- 
φοράς ηλεκτρικού ρεύµατος οτις 15 
Νοεμβρίου, στη διάρκεια πτήσης σε 
πολύ χαμηλό ύψος οτη βόρειο ΝοΟΡ- 


βηγία. Το αεροπλάνο αναγκάατηκε 
να εκτελέσει αναγκαστική προσγείω- 
ση µε ζημιές στο χείλος προσβολής 
της πτέρυγας καιτουὺς πυλώνες µε- 
ταφοράς φοτίου. Σύμφωνο μµετις 
πληροφορίες που έγιναν γνωστές, 
το αεροπλάνο λάμβανε µέρος σε 
άσκηση του ΝΑΤΟ µε την επωνυμία 
«Σνόου Φάλκον» και υπήρχαν αυατη- 
ρὲς οδηγίες για την ύπαρξη πολλών 
εναξριων γραμμών μεταφοράς ηλε- 
κτρικού στην περιοχή, που ὁμωςήταν 
σημειωμένες στο χάρτη. Πιθανότατα 
το στύχηµα οφείλεται αε παράβαση 
απὀ το χειριοτή των οδηγιών που εἰ- 
χαν δοθεί πριν σπὀ την πτήση. Το αξ- 
ροπλάνο προσέκρουσε στις εναέριες 
γραμμές σε ύψος 56 µέτρων, µε απο- 
τέλευµα τη διακοπή της παροχής του! 
ηλεκτρικού ρεύματος σθ µια εκτετα- 
µένη περιοχή. Τα ατύχημα εἰχε σαν 
αποτέλεσµα την ἔντονη διαμάχη στη 
Νορβηγική βουλή για την τήρηση των 
κανόνων πτήσης από ξένα αερασκά- 
φη που επιακέπτονται τη χώρα. 


Ιταλικό Τορνέιντο ουνετρίβη σε δα- 
σώδη περιοχή της βορείου Ιτσλίας 
στις 18 Νοεμβρίου, µε αποτέλεαµα 
τα θάνατα τών δύο μελών του πλη- 
ρώματος, 


Αεροσκάφος Χάριερ ΘΒ.7 της ΠΑΕ 
Σγκαταλήφθηκε απὀ τον πιλότο τοι! 
στις 23 Νοεμβρίου αφού σημειώθηκε 
σ᾿ αυτὸ μηχανική βλάβη πόνω απὀ τη 
ζώνη απαγάρευσης πτήσεων στα βό- 
ρειο Ιράκ. Το αεροπλάνο συνετρίβη 
µέαα ατο ἱρακινό ἔδαφος και σε απἀ- 
αταση 100 περίπου χιλιομέτρων από 
τα τουρκικά σύνορα. Ο πιλότος που 
χρησιµοποιήσε µε επιτυχία το εκτι- 
νασσόµενο κάθισµά του, περισυνε- 
λέγει μερικές ὠρες αργότερα απὀ 
αμερικανικό ελικόπτερο. 


Νοτισοαφρικανικό Μιράζ Ε.ΊΑ7 κατὲ- 
πεσε και ουνετρίβει 80 χιλιόμετρα 
από τις ακτὲς, στις 3 Νοεμβρίαυ. Το 
αεροπλόνο λάµβονε µέρος σε κοινή 
άσκηση της Αεροπορίας και του 
Ναυτικού της Νοτίου Αφρικής, σε 
συνεργασία µε δύο άλλα αεροσκάφη 
του ιδίου τύπου και τέσσερα ΟΠβείαῇ 
(εκσυγχρονισµένα Μιράζ ΙΙ!) που 
προέβλεπε βολές εναντίον ενός πα- 
λαιού σκάφους. ο αµηναγός, πιλό- 
τος του µαιραίου αεροπλάνου πετού- 
σε σε χαμηλά ύψος, περίπου 100 μέ- 
τρων Καιµε ταχύτητα 900 χ.α.ω., 
ότον το σερασκάφος βαύτηξε στη 
Βάλαασα, χωρίς να έχει προηγηθεί 
αναφορά για βλάβη ἡ άλλο πρόβλη- 
μα. Ο πιλότος χρηαιµοποίησε τα εκτι- 
νασσόμενο κάθισμα και βρέθηκε στο 
νερό, Ελικόπτερο που προσέτρεξε 
να τον περισυνελέξει όμως και παρό- 
λη την βοήθεια δύτη δεν κατόρθωσε 
νατον απελευθερώσει από το αλεξί- 


πτωτό του και ο άτυχος χειριστής 
πνίγηκε. 


ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΠΕΒΙΣΤΑΤΙΚΑ 


Ο ριναίος τροχός σε αεροσκάφας τύ- 
που Λἰαρτζετ 250 (ΧΑ-ΝΟΘ) της 
εταιρίας ΤΑΕΦΑ έσκασε στη διάρκεια 
της προσγείωσης στο αεροδρόμιο 
της πόλης Τιχουάνα, καντά στα αμε- 
ρικανομεξικό σύνορα ατις 2 Σεπτεµ- 
βἰου. Αποτέλεσμα ήταν το αεροπλά- 
νο να βγει από το διάδρομο και να 
υποστεί σημαντικές ζημιές. 
Ευτυχώς, οι τέσσερις επιβαίνοντες 
δεν ἐπαθαν τίπατε. 


Δικινητήριο σεριωθούμενο Σα- 
µπρλάινερ 40Α της εταιρίας Αεροκο- 
ντὸρ βγήκε απὀ τα διάδρομο στις 3 
Σεπτεµβρίου, οτη διάρκεια προσγεί- 
ὠσης στο σεροδρόµιο του Μπουένος 
Άιρες, ενώ εκτελούσε πτήση µετα- 
φοράς ταχυδροµίου και µικροδεµόά- 
των. Το αεροπλάνο χτύπησε οε όχη- 
μα εξυπηρέἑτησής στην πίστα και ανε- 
τράπη, ευτυχώς, χωρίς θύμοτα ανά- 
µεαα ατο πλήρωμσ ἡ το προσωπικὀ 
στο έδαφος. 


Παλαιά μεταφορικό Κέρτις 0-46 το- 
πικής αεροπορικής εταιρίας στη Βο- 
λιβία, έχασε την ισχύ και ατους δύο 
κινητήρες και συνετρίβει, ενώ επιχει- 
ρούσε να προσγειωθεί σε μικρό αε- 
ροδρόµιο της περιοχής Ανγκόρα. Τα 
τρία µέλη του πληρώματος σκοτώθη- 
καν. 


Δικινητήριο ελικοφόρο Κονβέρ 440 
(0Ρ-2256) ατη διάρκεια πτήαης από 
τη Λίμα στο Λα παζ του Περού αντι- 
µετώπισε προβλήμοτο ναυτιλίας που 
αυνοδεύτηκαν απὀ απώλειατου ενός 
κινητήρα, Ο πιλότος µη μπορώντας 
να φτάσει σε αεραδρόµιο, εκτέλεσε 
αναγκαστική προσγείωση αε κοιλάδα 
των Άνδεων. Τα τρία µέλη του πλη- 
ρώμοτος οώθηκαν µε ελαφρά τραύ- 
ματα. 


Αεροσκάφος ΑΠ-16 (1-13387) έχασε 
την ισχύ και στους τὲσσερις κινητή- 
ρες, ενώ επιχειρούσε να προαγειώ- 
θείστο αεροδρόμιο Ρουαίνο, μετά 
απὀ πτήση απὀ το Χαμπαρόβακ, µε- 
ταφέροντας ανταλλακτικά κινητή- 
ρων ελικοπτέρων απὀ το εργοστάσιο 
Ροστόφ. Το αεροπλάνο που είχε 
«μείνει» απὀ καύσιμα αναγκάστηκε 
να εκτελέσει αναγκαστική προσγεἰῶ- 
ση 7 χιλιόμετρα απὀ το διάδρομο του 
αεροδρομίου µε αποτέλεαµα να πά- 
θει σοβαρές ζημιές. Το ἑξι µέλη του 
πληρώματος και ένας επιβάτης δεν 
έπαθαν τίποτε. 


Το ρινιαίο σκέλος ενός ΑΦ /10-203 της 
Λουφτχάνσα υποχώρησε στις 29 Σε- 
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πτεµβρίου, ενώ το αεροσκάφος 
ήταν σταθμευμένο στο αεροδρό- 
μισο του Αμβούργου, περιμένοντας 
τη μετατροπή του σε μεταφορικά 
για ενοικίαση οτην εταιρία Φέντε- 
ραλ Εξπρές, Το αεροπλάνο υπέ- 
στη ελαφρές ζημιές και κανείς 
δεν έπαθε τίποτε στο έδαφος. 


Στις 8 Νοεμβρίου, Μπόινγκ74Τ- 
168 (ΗΖ-ΑΙΗ) της Σαούντια έπιασε 
φωτιά, ενώ προσγειωνόταν στα 
αεροδρόμιο της Μανίλας των Φι- 
λιππίνων. Η φωτιά επακολούθησε 
έκρηξης, πιθονότατσ στη μονόδσ 
βοηθητικἠς ισχύος (ΑΡΟ) στην 
ουρά του αεροπλάνου. Δεκοπέ- 
ντε απὀ ταυς 211 επιβάτες 
τραυματίστηκαν κατά τη διάρκεια 
της εκκένωσης εκτάκτου ανάγκης 
του αεροσκάφους, 


Δικινητήριο Υ-12 1! (8Ν-ΑΟΞ) των 
αερογραμµών του Νεπάλ, κινέζι- 
κης κατασκευής βγήκε ἀπό το διά- 
ὄρομοστις 8 Ναεμβρίου, στη διάρ- 
κεια προσγείώοης στο αεροδρὀ- 
µιο Τζανσόμ, οτα δυτικό Νεπάλ, 
Δύα απὀ τα τρία µέλη του πληρώ- 
µατος καιτρεἰς απὀ τους 16 επι- 
βάτες τραυµατίατηκαν σοβαρά, 


Η 9748 της εταιρίας Αιρ Μανιτό- 
µπα κατέπεοε και συνετρίβει στις 
10 Νοεμβρίου ος δασώδη περιοχή 
αμέσως µετά την απογείὠσή του 
απὀ το αεραδρόµιο Σάντι Λεἰκ, 
κοντά στο Οντάρια. Από την πτώ- 
ση σκατὠθηκαν τρἰα µέλη ταυ 
πληρώματος και οι τέσσερις Επι- 
βάτες͵. 


Αεραπλάνο Μῦ-8ο (Β-2141) των 
Αερογραμών της Βορεἰας Κίνας 
συνετρίβει στις 13 Ναεμβρίου, 
στη διάρκεια της προσγείωσης σε 
πυκνή ομίχλη στο αεροδράµιο 
Ουραύμπι µετά απὀ πτήση απὀ τη 
Σενιάγκ µέαω Πεκίνου. Το αερο- 
πλάνο κόπηκε σε κομμάτια και 
έπιασε φωτιά. Ἐντεκα απὀ τους 
35 επιβάτες και ένα απὀ τα δέκα 
µέλη του πληρώματος σκοτώθῃ- 
καν, ενώ υπήρξαν και 24 σοβαρά 
τραυματισµένοι, Σύµφωνα µετο 
πρακσταρκτικό πόρισμα, το ατύ- 
χηµα οφείλεται αε κακή συνεν- 
νόηση ανάµεσα στα µέλη Ταυ πλη- 
ρώματας που χρησιμοποιούσαν 
μικτά αγγλικά και κινεζικό, 


Ένα Απ-124 Ρουαλάν σε ναυλω- 
µένη πτήση συνετρίβειστις 15 
Νοεμβρίου στο νατιοανατολικὀ 
ἱράν, ενώ εκτελούσε πτήση απὀ 
το Ντουμπάι στην Τασκένδη, σκο- 
τώνοντας τα Ἰ4 µέλη του πληρώ- 
µατσς καιτους τρεις επιβάτες που 
επέβαιναν α᾿ αυτά. 
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ΑΓΓΕΛΙΕΣ 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ ΡΑΒΑΕΑΝ 
Πωλείται μηχανοκίνητο αλεξίπτω- 
το τύπου ΡαΓαΐαΠ προέλευσης Γαλ- 
λίας καινούργιο, Κινητήρας ΒΟΤΑΧ 
441, Αλεξίπτωτο 32 τ.μ. ολόλευκο. 
Πληροφορίες τηλ, 031-416269, 
916891. 


ΠΩΛΟΥΝΤΑΙ ΚΑΣΚΕΣ 
ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ 
Πωλούνται αυθεντικά αμερικάνικα 
κράνη χειριστών, πλήρη µε µάσκα ἡ 
χωρίς. Όλα σε ἀριστη κατάσταση. 

Πληροφορίες τηλ, 0821 -32215 


«ΕΚΤΑΚΤΕΣ» ΔΙΟΡΘΩΣΕΙΣ 
Στο ἐκτακτο τεύχος της «Π» για 
την Άμυνα, απὀ παραδροµή ἄνε- 
φέρθηκε ότιτο σύστηµα παραπλά- 
νησης τορπιλλώὠν της νέος |σραηλι- 
νής κορβέτας 988! 5 είναι το 5ἱ Ω- 
38 ΝΙΧΙ8, Το ἀρθό είναι ότιτο οὐ- 
στηµα που θα φέρουν τα πλοία 
ουτά είναι ισραηλινής κατασκευής 
της εταιρίας ΒΑΕΑΕΙ., τύπου ΑΤΟ- 
Τ1πιρΓΟΥεα. 

Επίσης στη φωτογραφία της σελἰ- 
δας 108 το σωστό εἶναι απὀ δεξιά 
προς Τα αριστερά και όχι το αντί- 
στροφο. Στη οελίἰδα 109το ΜΊ6 
ΜΥΙΚ βρίσκεται στη φωτογραφία { 
και ὀχιστη 2. 

Επιπλέον το ὀνομα του Διοικητού 
του 304 ΠΕΒ έγινε Δημήτρης! 

Το σωστό είναι Χρήστος Στριφτός,. 

ζητάµε συγγνώμη για τα λάβη 
αυτά, 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ 


Τροφοδοτικό υρ8 
(υπὶπίειγηρίίδἰο Ροι/6/ 9ΗβΡΙΥ), 
γραμμής (οη Ιπθ], αμερικανικής 
κατοσκευής Επιθί5οη Ε]θοίής, 
μοντέλο ΑΡΊ306Β, 4 ΚΥΑ σε 
πολύ καλή κατάστσαη, έχοντας 

υπσστεί γενική συντήρηση και 
αντικατάσταση μπαταριών προ 
δεκαµήνου, Τιμή 400.000. 
Πληροφορίες: 99.61.861 8.90- 
16:00 Δευτ Παραακ. Κον 
Καροϊωσηφίδη ή Κον Σωκιαλίδη 


| 


Πτυχιούχος πιβότος, 
μηχανικός αεροσκαφων 


αναλαμβάνει την προετοιμασία 
μαθητών 
για σχολές, πανεπιστήμια, 

εξωτερικού, Αγγλίας, Αμερικής 

με αντικείµενο σπουδών 

τις πιο πάνω ειδικότητες 

(τεχνικά Αγγλικά), 
και στα µαθήµατα ειδικότητας 
των πιο πάνω κλάδων. 
Τιμές λογικές. 


Παρακολούθηση των µαθητών 
κατ' οίκον. 
Πληροφορίες στο τηλέφωνο: 9221734 


ΦΙΚΑΡΩΝ ΣΤΥ. 
1 ΜΑ. ϱΣΥ.Α. 
ΡΕΥΕΛΠΙΔΩΝ ΣΜΥ. 
ο  Ἱ  . ϱΣΜ.Υ.Ν. 
οΣ1.Α. ιν ΦΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 


ΣΤΗ ἨΛΛΙΝ ε.υ 
εἰ ΤΗΕ ἠννλ« α1γ4 
σα λκα η ΜΗΩΙ 


4, 


πιο 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
ΕΜΜ.ΜΠΕΝΑΚΗ 41 ἂι ΣΟΛΩΝΟΣ ΤΗΛ.3631672 9 3604797 
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ΡΙΟΥ 
ΣΤΟ ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΤΗΣ ΤΑΝΑΓΡΑΣ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΝΕΟΣ ΡΟΛΟΣ ΓΙΑΤΟ ΝΑΤΟ 


Το ΝΑΤΟ συμπληρώνοντας σχεδὀν μισό αιώνα ζωή, 
δεν ἔχει πλέον αποστολή την προστασία της Δύσης 
από τη σοβιετική στρατιωτική ισχύ, και αντιµετωπί- 
ζεικρίση ταυτότητας, µετά το τέλος του Ψυχρού Πο- 
λέμου. 

Πυρήνας της συμμαχίας, βάσει της ιδρυτικής διακή- 
ρυξης του 1948, µε κύριο άρθρο να θεωρείται η επί- 
θεση εναντίον κράτους-μέλους ως επίθεση εναντίον 
όλων. 

Παρόλο που το άρθρο εξακολουθεί να ισχύει, τα κρά- 
τη-μέλη δεν αντιμετωπίζουν σοβαρή στρατιωτική 
απειλή. 

Η Ατλαντικἠ Συμμαχία των 16 κρατών έχει αναλάβει 
νέες αποστολές, κυρίως ειρηνευτικές, στο πλαίσιο 
των Ηνωμένων Εθνών. 0 ρόλος πουθα κληθεί να παίξει στον Ευρω- 
παϊκό χώρο, είναι ακόµα οµιχλώδης. Ενώ η κατάργηση της απαγό- 
ρευσης να αναλαμβάνει δράση εκτός των συνόρων των χωρών-μελών, 
δημιουργείνέες προοπτικές. 

Μετά την κατάρρευση του Τείχους του Βερολίνου και των κομμουνιστι- 
κών καθεστώτων το 19898, το ΝΑΤΟ προσπαθεί να αντιμετωπίσει τις νέ- 
ες παράμετρους που δημιουργήθηκαν. Το χρονικὀ της µετεξέλιξης του 
ΝΑΤΟ ακολουθεί την ακόλουθη πορεία: 

1989 

Δεκέμθριος Η διάσκεψη στις Βρυξέλες καλοσωρίζε! τις αλλαγές στην 
Ανατολική Ευρωπη, εξετάζει το ενδεχόμενο της γερμανικής επανένω- 
σης. Ο τότε υπουργός Εξωτερικών της ακόµα Σοβιετικής Ενωσης, 
Εντουάρντ Σεβαρντνάντζε επισκέπτεται το αρχηγείο του ΝΑΤΟ -η 
πρώτη ανάλογη επἰσκεψη αντιπροσώπου του Συμφώνου της Βαρσο- 


90 
Μάιος- Οι ΗΠΑ αναστέλουν τα σχέδια να εκσυγχρονίσει το πυρηνικό 
οπλοστάσιο μέσου βεληνεκούς στην Ευρώπη. 
Ιούγιος-Το ΝΑΤΟ διακηρύσσει τη νέα εποχή συνεργασίας και φιλίας µε 
τους πρώην εχθρούς του. 
Οκτώθριος- Ενώνονται τα δύο γερμανικά κράτη καιη πρώην ανατολική 
Γερμανία, γίνεται µέλος του ΝΑΤΟ, 
Νοέμθριος- Το ΝΑΤΟ Καιτο Σύμφωνο της Βαρσοβίας υπογράφουν ιστο- 
ρική συνθήκη στο Παρίσι για την µείωση τῶν συμβατικών δυνάµεων 
στην Ευρώπη. 
1991 
ἰανουάριος- Το ΝΑΤΟ αναπτύσσειαεροσκάφη στην Τουρκία για να απα- 
τρέψει κίνδυνο απειλής από Ιράκ, µετά την εισβολή του στο Κουβέιτ. 
Ιούλιος-διαλύεται το Σύμφωνο της Βαρσοβίας, ΗΠΑ και ΕΣΣΔ υπογρά- 
φουν 
συνθήκη μείωσης του στρατηγικού τους οπλοστασίου. 
Σεπτέµθριος- Οι ΗΠΑ ανακοινώνουν ὀτιθα καταστρέψουν όλα τα πυρη- 
τν όπλα μικρού βεληνεκούς, καιη ΕΣΣΔ υπόσχεται πως θα κάνει το 
διο, 
Οκτώθριος- Οι υπουργοί Ἀμινας του ΝΑΤΟ συμφωνούν να μειώσουν το 
πυρηνικό οπλοστάσιο στην Ευρώπη, κατά 8056, 
Δεκέμθριος- ἱδρύετσι η Κοιναπολιτεία Ανεξάρτητων Κρατών, για να 
αντικαταστήσει την ΕΣΣΔ, Παραιτείται ο Μιχαηλ Γκορμπατσώφ, Πρώτη 
σύσκεψη στις Βρυξέλες ΝΑΤΟ και πρώην κρατών-μελών του διαλυθέ- 
ντος Συμφώνου της Βαρσοβίας. 
1992 


ἰούνιος- Οι Υπουργοί Εξωτερικών του ΝΑΤΟ συμφωνούν ότιη συμμαχία 
µπορεί να αναλάβει νέα ειρηνευτική αποστολή στην μεταψυχροπολεμι- 
κή περίοδο, 

1993 

Απρίλιος- Αεροσκάφη του ΝΑΤΟ αρχίζουν αναγνωριστικές πτήσεις πά- 
γω απὀ τη Βοσνία. Η πρώτη αποστολή µάχης τῆς Συμμαχίας εκτός των 
ορίων δράσης της. 

Ιούνιος- Οι υπουργοί Εξωτερικών στην Αθήνα, αποφασίζουν να προ- 
σφέρουν αεροπορική κάλυψη στην ειρηνευτική δύναμη του ΟΗΕ στη 
Βοσνία. 

Αήγοιστας- Το ΝΑΤΩ απειλεί µε αεροπορικές επιδροµές εναντίον των 
Σέρβων, αν δεν τερµατιστείη πολιορκίσ του Σαράγεβο. 


Ιανουάριος - Εγκρίνεται οτις Βρυξέλες το δόγμα 
«Σύμπραξη για την Ειρήνη» που δεν κάνει πάντως 
τακτικά µέλη τα κράτη του πρώην Συμφώνου της 
Βαρσοβίας. 


«ΣΥΜΠΡΑΞΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΙΡΗΝΗ»; 


Διαμελισμένος και µε πεσμµένο πθικὀ, ο άλλοτε κρα- 
ταιός σοβιετικός στρατός, δεν αποτελεί πλέον φὀ- 
βητρο στη Δύση. Είναι ένα απὀ τα ερωτηματικά που 
απασχολείτις εσωτερικές πολιτικές εξελίξεις στη 
Ρωσία, 

Οινεαροί Ρώσοι δεν θεωρούν πλέον την καρριέρα 
του στρατιωτικού «λαμπρή», και σήµερα στο ρωσικό 
γενικό επιτελείο υπηρετούν περισαότεροι ανώτατοι 
αξιωματικοί, παρά την εποχή της ΕΣΣΔ, παρόλο παι 
η δύναμη του ρωσικού στρατού Εχεί μειωθεί κατά 4076, 

Στη Μόσχα, το «νέο στρατιωτικό δόγμα» διακηρύσσει πως ο ρωσικός 
στρατὸς δεν θεωρεί κάποιο κράτος η στρατιωτικό συνασπισμὀ εχθρικό, 
καιη νέα αποστολή του ρωσικού στρατού είναι να µπορεί να αντιδρά ει/- 
ἔλικτα και γρήγορα στις τοπικές συγκρούσεις. 
Το αμερικανικό Πεντάγωνο στα μεταψυχροπολεμικά σχἑδιά του, ὅεν 
θεωρεί πια τον ρωσικό στρατό απειλή. Ούτε φυσικά το Σύμφωνο της 
Βαρσοβίας. που ήδη έχει διαλυθεί, κι ένα-ένα τα πρώην κράτη-μέλη του 
-πλην της Ρωσίας-έχουν ζητήσει να ενταχθούν στο ΝΑΤΟ. 

Κάτω από τις εξελίξεις αυτές η διάσκεψη κορυφής του ΝΑΤΟ στις 
Βρυξέλες εγκρίνει την αμερικανική πρωτοβουλία «Σύμπραξη για την Ει- 
ρηνη». 

Που δεν κάνει μεν τακτικά µέλη τα κράτη του πρώην ανατολικού µπλοκ, 
αλλά θεωρεί οποιαδήποτε εναντίον τους επιθετική ενέργεια, εχθρική 
στην Ατλαντική Συμμαχία. 

Στις μεταψυχροπολεμικές αναζητήσεις εχθρικών σημείων στήριξης, 
που θα δικαιολογούν την ὑπαρξή της, τα κράτη-μέλη του Βορειοατλα- 
ντικού Συμφώνου ψάχνουν για τα κράτη που θα αποτελέσουν τις νέες 
ενδεχόµενες απειλές γιατο ΝΑΤΟ. 

Για να δημιουργηθεί το νέο δόγµα, δοκιμάστηκε πρώτα ο Πόλεμος στον 
Κόλπο. Ένα απὀ τα πιο αναπτυγμένα κράτη της Μέσης Ανατολής- µε 
ρυθμό ανάπτυξης ανάλογο των σκανδιναβικών χωρών- γνώρισε την 
ισχύτου πιο σύγχρονου πολεμικού μηχανισμούτης Γης. 

Η πολιτική βούληση της Ουάσιγκτον, μέσω ΟΗΕ καιΒρυξελών γονάτισε 
τον µεγαλοϊδεατισµό ενός τριτοκοσμικού ηγέτη. Και μαζίτου πληρώνει 
ακόµα και σήµερα ένας λαός, που σίγουρα δεν έχει καταλάβει ακόµα 
πῶς έπαιξε το ρόλο πειραματόζωου στα σχέδἰα που καταστρώνουν διά- 
φορες μυστικές υπηρεσίες με διασυνδέσεις στις πολεμικές βιομηχανίες 
των ισχυρότερων κρατών της Γής, 

Ύατερα ήρθε η σειράτης Σερβίας. Η γιουγκοσλαβική στρατιωτική μηχα- 
νή, που είχε τόσο καλά στηθεί απὀ τον Τίτο, αποτελούσε την ισχυρόὀτε- 
ρη αξιόµαχη απειλή, στην Ευρώπη. χωρίς κσμμία διάθεση να ενταχθεί 
στον έλεγχο των ΝΑΤΟΙΚών κύκλων. Καιμετά την διάλυση της Γιουγκο- 
σλσβίας, η Σερβἰα αποτελούσε ακόµα ἑναν αξιόμαχο ανεξέλεγύκτο 
αντίπαλο, 

Ο εμφύλιος πόλεµας στη Βοσνία Ερζεγοβίνη, υπήρξε η αφορμή που τό- 
σο περίμεναν οιιέρακες του Ατλαντισμού, για να βρούν το νέο αποδιο- 
πομπαίο τράγο. Τον Μιλόσεβιτς, 

ο ο και άλλη µία προαπάθεια να ανσζητηθεί ένας ακόµα 
Εχθρός. 
Τον ανακάλυψαν µέσα στην άγονη γή της Σομαλίας, Ἠταν ο πολέμαρ- 
χος 

Μοχάμεντ Φάραχ Αἰντίντ. Που όµως τελικά απέδειξε πως ο κλεφτοπό- 
λεµος είναι πολύ δύσκολος για τις καλογυαλισµένες στολές των Δυτι- 
κών. Ακόμα κι αν επέβαιναν στα τελευταίου τύπου μαχητικά ελικόπτε- 
ρα, που όμως κι αυτά πέφταυν εὐκολα όταν βληθούν απὀ τελευταίοι 
τύπου ρουκέτες που χειρίζονται ξυπόλυτοι νομάδες. 

Και πήρε συγχωροχάρτι ο επικηρυγµένος Αἴντίντ, και προσκλήθηκε σε 
επίσηµες διαπραγματεύσεις. 

Αλλά νάσου ξεπετάχτηκε ο νέος εχθρός. Που δεν εἰναι διόλου νέος. 
Εδώ και μερικούς µήνες, τα αμερικανικά ειδησεογραφικά πρακτορεία 
Επισήµαιναν την απειλή που ενδέχεται να αποτελέσει για τη Δύση η Βό- 
ρεια Κορέα. 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 
Η Ισορρσπία του Τρόμου στην Χερσόνησο της Κορέας 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ Στρατός 
Ναυτικό 


Αεροπορία 
Σύνολο 
Διάταξη 


χερσαίων 
δυνάμεων 


Σ, Στραταύ 
Μεραρχίες 
Ταξιαρχίες 


Αρ. Μάχης 
Τεθ. Οχημ. 
Πυροβόλα 


Εξοπλισμός 
χερσαίων 
δυνάμεων 


Πολ. Σκάφη 
Βοηθητικα 
Υποβρύχια 


Ναυτική 
Δύναμη 


Τακτ. α/φη 
Ἄλλα Α/φη 


Αεροπορική 
Δύναμη 


Ξένη Αμερικανικός. Στρατὸς 
Αμερικανική Αεροπιαρία 


Δύναμη 


ΝΟΤΙΑ 
ΚΟΡΕΑ 
540.000 
60.000 
55.000 


ΒΟΡΕΙΑ 
ΚΟΡΕΑ 
900.000 
46.000 
84.000 
655.000 1.090.000 
1] 

50 

2] 


11800 
1900 
4.900 


190 
60 
1 


520 
60 


28.000 


(Πηγή: Υπουργείο Αμυνας Νότιας Κορέας). 


Στην περίπτωση που έχει στη 
διἀθεσή της πυρηνικά όπλα, 
«Είναι αυτή η μεγαλύτερη απει- 
λἠ στην Παγκόσμια Ειρήνη,» 
προβάλλει στο εξώφυλλό του 
στις 29 Νοεμβρίου 1993 το «Νι- 
οὐσγουηκ», µε τη φωτογραφία 
ενός βορειοκορεάτη ατροτιώ- 
τη, «Καθώς το 1993 πλησιάζει 
στο τέλος του ο βορειοκορεα- 
τικός πυρηνικός κίνδυνος, απο- 
τελεί ουτό που µπορεί να θεω- 
ρηθεί ὡς η µεγαλύτερη απειλή 
στην Παγκόσμια Ειρήνη», 

Δεν ξέρω πόσους έπειαε το 
επιχείρηµα αυτό, αλλά υπάρχει 
το προηγούμενο της Κκινητο- 
ποίησης για την «Καταιγίδα 
της Ερήμου». Τα σημερινά μέ- 
οα πληροφόρησης, είναι σε θέ- 
ση να ενημερώνουν την κοινἠ 
γνώμη «χωρίς οχόλια», και 
μόνο µε εικόνες. 

Το Μάρτιο του 1993, η Βόρεια 
Κορέα εἰναι το πρώτο κράτος 
που αποχὠρεί επίσηµα απὀ 
την παγκὀσµισ Συνθήκη γιατην 
αποτροπή της Διάδοσης των 
Πυρηνικών Όπλων, Και παρόλο 
που κάτω απὀ ασφυκτική διε- 
θνή πίεση το καλοκαίρι επέ- 
στρεψε, τα τηλεαπτικά ρεπορ- 
τάζ και τα δημοσιεύματα ποι! 
ακολούθησαν άρχισαν να καλ- 
λιεργούν µία διαφορετική 
ατμόσφαιρα. 

«Εντελώς διαφορετική απὀ την 
Αἰτή ἡ την Σομαλία, η Βόρεια 
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ο στο πλέον πολύπλοκο 


ς 


τετραθέσια τύπου ΡἱρεΓ (πετοκεε (1Εκ Ο6επΠε() και 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡίρεΓ ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό, Διαμονή στο οίχηµα της σχολής στο Και πενήντα χρόνια µετά, πάλι 


αεροδρόμιο µε 230 δολ. τὸ µήνα. Συνολικό χόστος για τα 
πτυχία Ργὶναϊε και (οιππιετεία και τις ειδικότητες 
Ιπε[πιπἹεῃῖ και Μι] Επρίπα ειναι 5.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙ.Ο5 ΕΙΙΟΗΤ 5Η0Ο0Ι.1Ν6, 


Ὀ σύστηµα της Περρεσεῃ. 


Προγράμματα αναγνωρισμένα 
ἄπο την ΕΑΑ, Ιδιόχτητο δικινητήριο 

Εταρρα 142 ΕΙΡΠΙ 5ΙΠιμΙαΙΟΓ. Ιδιόχτητα αεροπλάνα προσαρ- 

µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες, Μονοκινητήρια τα 


Κορέα, (εντελώς συμπτωματικά ἔχει ένα απἀ τα ελάχιστα εναποµένο- 
ντα σκληροπυρηνικά κομμουνιστικά καθεστώτα στον πλανήτη µας) δεν 
απατελεί ένα ακόµα μικρό ενοχλητικὀ σηµάδι που θα σβήσει σύντομα 
απὀ το παγκόσμιο προοκήνιο. Και η κυβέρνηση Κλίντον έχει διακηρύξει 
πως στον μεταψυχροπολεμικό κόσµο 0 μόνος ξεκάθαρος εχθρός ειναι 
η πυρηνική βόμβα. Παλύ περισσότερα μάλιστα, όταν την έχει στα χέρια 
του ο παρανοικὀς δικτάτορας ΚιµΙλ Σουνγκ, του οποίου οι πυρηνικὲς φι- 
λοδοξίες θα πρέπει να εξαλειφθούν», γράφειτο «Νιούζγουηκ», 

Καιτο δημοσίευμα συμπληρώνει: «Αν ἢ Βόρεια Κορέα µπορεί να αψη- 
φήσειτον Κόαμο και να κατασκευάζει πυρηνικές βόμβες, ποιὸς θα εἶνοι 
σε θέση να σταματήσει άλλες πυρηνικές δυνάμεις ὁπως η Ινδία, το Πα- 
κιστάν͵ το ἱράκ, η Λιβύη καιη Συρία;» (Επιμελώς παραλείπεται το 
Ισρσήλ). 

Και χαραχτηριστικά εἶναι ακόµα πως δεν γίνεται καµµία αναφορά σε 
οποιαδήποτε κινεζική αντίδραση. 

Είναι δυνατόν µετά απὀ σαράντα ολόκληρα χρόνια να ξανατραγουδή- 
σουµε «Τα παιδιά µας που πήγαν οτην Κορέα» 

«Αξιωματούχοι της κυβέρνησης Κλίντον επιμένουν πως δεν πρὀκειται 
νο επιτραπεί στη Βόρεια Κορέα να κατασκευάσει πυρηνική βόμβα» (ΝΙ- 
οὐ Γιόρκ Τάιµς- 9 Ιαν 94). 

Στην παρούσα φάση οἱ ΗΠΑ καιη Βόρεια Κορέα, αναμένεται να εξετά- 
αουν ἑνα πακέτο αυμφωνιών, στις οποίες θᾳ περιλαμβάνεται κσι το ὅι- 
καίωµα επίσκεψης Αμερικονών εμπειραγνωμόνών στις πυρηνικές εγκα- 
ταστάσεις της Πιονγκ-Γιάνγκ, µε αντάλλαγμα την διπλωματική αναγνώ- 
ριση της Βὀρειας Κορέας απὀ την Ουάσιγκτον, εμπορικές ανταλλαγές, 
καιίσως και οποστολή βοήθειας απὀ την Ιαπωνία καιτη Νότια Κορέα. 
Την ἴδια στιγµή ἁµως που κύκλοι του Στέητ Ντηπάρμεντ αναγνωρίζουν 
πως η Βόρεια Κορέα δείχνει «μεγαλύτερη ευελιξία», ορισμένοι Αµερι- 
κανοί και Νατιακαρεάτες αξιωματούχοι επιµένουν ότιο επόμενος γὐ- 
ρος των διαπραγματεύσεων θα τραβήξει επί µήνες, ἐτσι ώστε να δοβείη 
ευχέρεια στον Κιμ Ιλ Σουνγκ να κατασκευάσει τη Βόμβα. (Τελικά την 
ἐχειἠ δεν την έχει) 

Καιθα περάοουν κατόπιν, πολ- 
λά χρόνια για να μάθει η Δύση 
την αλήθεια για το βορειοκορε- 
ατικό πυρηνικό πρόγραµµα, 
«μια κοι οι δύο πλευρές δεἰ- 
χνσυν απροθυμία για αὖὐ- 
γκρουση» καταλήγει το δηµοσί- 
ευµα των «Νιου Γιόρκ Τόιμς» 
Εκείνο που λίγοι ίσως θυμού- 
νται είναι πως η διαίρεση της 
χερσονήσου της Κορεάς σε 
Βόρεια και Νότια, αποτελεί κα- 
τόλοιπα τῶν περίφηµων εκεἰ- 
γων συμφωνιών που εἶχαν υπο- 
γράψει µε το τέλος του Β’ Πα- 
γκοσµίου Πολέμου οι νικήτριες 
δυνόµεις, στο Κάιρο, τη Γιάλτα 
καιτο Πότσνταμ. 

Μετά σπὀ 40 χρόνια ιαπωνική 
κατοχή, το 1948, στην Κορέα 
δεν είχε επιτραπεί να ανολά- 
βειτο έργο της αυτοκυβέρνη- 
σης 


Επαν/ελματιχή εππαίδευση 


εναέριο σύστηµα µε την 
καθοδήγηση 
πεπειραµένων. 
ὀίγλωσσων 
εκπαιδευτών. 
Με το εκπαιδευτικό 


Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
ὑιαδρόµους, ΝΡΗΒ και. 


ορισμένοι ψάχνουν να βρούν 
εμπόδια για να αποτρέψουν 
την ενοποίηση της χερσονήσου 
της Κορέας. Αρκετό πονοκέφα- 
λο προκαλεί η ισχυρή ιαπωνική 
βιομηχανία στην περιοχή εκεί- 
νη του Ειρηνικού. 
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Κώστας Μπετινάκης 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΩΟΝΕΌ ΕΟΗ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΗ ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝάα υΝΡΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΟΕΡΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕαυι ΑΤΙΟΝΕΡ. 
ΑυΤΗΟΒΙΖΕΌ υΝΩΕΒ ΕΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟ ΕΝΡοΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΘΒΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΞΤΗΡΕΝΤ5 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΟ Γιλὰ1- 


ΣΕΡΒΙΑ: 


«Μας υποβάλλουν σε µία 
πρωτοφανή πιέση και τα 
όπλα 

που χρησιμοποιούνται 
εναντίον µας μπορούν να 
είναι 

αποτέλεσμα µύνο ενός 
μυαλού που είχε σκεφτεί 
χαι τα 

στρατόπεδα εξόντωσης 


πριν από 50 χρόνια» 


ΣΛΟΜΠΟΝΤΑΝ ΜΙΛΟΣΕΒΙΤΣ 


Οικυρώσεις που έχουν 
επιβληθεί από τον Ο.Η.Ε. 
στη Νέα Γιουγκοσλαβία 
(Σερβία-Μαυροβούνιο), 


του πληθωρισμού να κα- 
ταντήσει µια πικρή Κκο- 
ροϊδία για τους λιµοκτο- 
νούντες Σέρβους και 


ελληνικού λοού κατά τη 
διάρκεια της γερμανικής 
κατοχής, Η σύγκριση γΥί- 
ψεται ακόµη τραγικότερη, 


Ο ΘΑΝΑΤΟΣ ΜΙΑΣ ΧΩΡΑΣ 


µε κορυφαία τον οἰκονο- 
μικό αποκλεισμό, έχουν 
οδηγήσει τη χώρα σε τρα- 
γική θέση. Η οικονομία 
ἐχει καταρρεύσει ολοκλη- 
ρωτικά Και ο γιουγκοσλα- 
βικός λαός ζει ἑνα τροµε- 
ρό δρἀµα, προσπαθώντας 
να επιβιώσει µέσα σε κα- 
ταστάσεις παυ εἶχαν να 
εμφανιστούν στην Ευρώ- 
πη απὀ την εποχή του Β΄ 
Π.Π. Οι συνθήκες εἶναι τό- 
σο άσχημες που δύσκολα 
γίνανται πιστευτές απὀ 
κάποιον ξένο προς τη γ|- 
ουγκοσλαβική πραγµατι- 
κότητα, 

Ο πληθωρισμός του 1992 
ανήλθε στο 19.81036 (δε- 
καεννέα χιλιάδες οκτακὀ- 
σια δέκα τα εκατό). Αν και 
αυτά το νούμερο φαίνεται 
εξωπραγμοτικὀ, δεν ήταν 
παρά ο προπομπός της 
ολοκληρωτικής κατα- 
στροφής που συντελέ- 
στηκο µέσα στο 1993.0 
πληθωρισμός, σύμφωνα 
µε τα επίσηµα στοιχεία, 
για το µήνα Νοέμβριο του 
99 έφθασε το 20.19056ο 
(είκοσι χιλιάδες εκατόν 
ενενήντα τοις εκατό). Το 
ρεκὀρ αμξήσεως του τι- 
µάριθµου στα κοταναλω- 
τικά αγαθά έχουν οἱ ντο- 
µάτες που η τιµή τους μέ- 
σα στο µήνα Νοέμβριο 
ανέβηκε κατά 72.0003ο 
[εβδαμήντα δύο χιλιάδες 
τοις εκατό), Συνολικά απὀ 
το Νοέμβριο του 92 έως 
το Νοέμβριο του 93 οι τι- 
μές αυξήθηκαν κατά 
286.125.9903,795 35 (δια- 
κόσιο ογδόντα ἑξι δισεκα- 
ταμμύρια κ.λπ. τοις εκα- 
τό). 

Πώς ὁμῶς μεταφράζεται 
αυτή η κατάσταση για το 
λαό της Γιουγκοσλαβίας; 
Είναι φυσικὀ υπό αυτές 
τις συνθήκες το εθνικό 
νόμισμα της Γιουγκοσλα- 
βίας,το δηνάριο, να ἔχει 
απωλέσει κάθε αξία και η 
τρις ταυ έτους προσαρµο- 
γή των μισθών καιτων 
συντάξεων στα δεδοµένα 


Μαυροβούνιους, που λαμ- 
βάνουν πλέον το µισθὀ 
τους οε είδος, 
Χαρακτηριστικές εἶναι οι 
περιπτώσεις μηνιαίων 
«μισθών» στη σηµερινή 
Γιουγκοσλαβία: 
Ετσιένας επιστήμονας 
του κέντρου Κοινωνιολο- 
γικών ερευνών, µε διδα- 
κταρικό τίτλο, που σηµαί- 
νει ότι βρίσκεται στην κο- 
ρυφή της κρατικής µισθο- 
δοτικής κλίµακας, έλαβε 
αντί µηνιαίου μισθού 400 
γραμμάρια σοκολάτας 
«Μίλκα», ενώ συνάδελ- 
φοςτου, ερευνητής του 
τµήµατος φυσικών επι- 
στημών του πανεπιστηµμἰ- 
ου του Βελιγραδίου, ένα 
μπουκάλι βότκα και ένα 
κομμάτι τυρί! Άλλοι τυπι- 
Κοί «μιαθοί» µπορεί να εἷ- 
ναι; 10 κιλά πατάτες ἡ λί- 
γη ζάχαρη ή μερικά Κομ- 
μάτια σσπούνι ἡ- για τους 
πιο τυχερούς- ἑνα κομµά- 
τικρέας ή γενικά κάποιο 
ἀλλο είδος ευρείας κατα- 
νάλωσης, 

Οιεργαζόµενοι αγνοούν 
τιθα πάρουν κάθε µήνα 
έναντι του μισθού τους, 
µια και αυτό εξαρτάται 
απὀ το τι εἰδος προς ὅδια- 
νοµή υπάρχει σε σχετική 
επάρκεια και από τυχαία 
επιλογή μεταξύτους. 

Οι άνθρωποι πλέον επι- 
βιώνουν µόνο χάρη σταυς 
μηχανισμούς της μαύρης 
αγοράς καισε ένα φρενή- 
ρες ξεπούλημα κἀθε 
ὑπάρχοντός τους, πρσ- 
σπαθώντας να εξασφαλί- 
οουν µερικά τρόφιμα. Μια 
γούνα βιζἀν για 40 κιλά 


- πατάτες, εἶναι ένα χαρα- 


κτηριστικό παράδειγµα 
που µας δίνει η ημερήσια 
Εφηµερίδα του Βελιγρα- 
δίου «Μπόρμπο». 

Εἰναι λογικά ἆτι οι κάτοι- 
κοιτης Γιουγκοσλαβίας 
δεν εἶναι δυνατόὸν να 
αντέξουν επί μακρόν πα- 
ῥρόμαια κατάσταση, ἢ 
οποία µε δραματικό τρό- 
πο θυμίζει τα δεινά τοι! 


εάν αναλογιστούμε ότι η 
Ελλάδα υπέφερε κάτω 
απὀ την μπότα ενὀὸς 
στυγνού κατακτητή και 
κατά τη διάρκεια ενός 
ολοκληρωτικού πολέμου, 
όπου παίζοντον το µέλ- 
λον ταυ κόαμµαυ και Τα δι- 
καιώματα των λαών και 
των ανθρώπων, ενώ τα 
δεινά της Σερβίας και του 
Μαυροβουνίου τα έχει, εν 
πολλοίς, προξενήσει µια 
ειρηνοποιός (0) διεθνής ()) 
κοινότητα, αε µία εποχἠ 
που µετά τον Ψυχρό πό- 
λεμο υποτίθεται ότιθα 
επικρατούσαν καιθα προ- 
στατεύονταν αι ηθικές 
αξίες και τα δικαιώµατα 
των λαών, 

Τα εμπάργκο βέβαια 
αυτό, επεβλήθη στη Νέα 
Γιουγκοσλαβία, µε την 
επίσηµη, τουλάχιστον, 
προοπτική να υποβοηθη- 
θείη επαναφοράτης εἰ- 
ρήνης στις σπαρασσόµε- 
νες δημοκρατίες της πά- 
λαι ποτέ ενιαίας ΓιοιΙγκο- 
σλαβίας, θεωρώντας τη 
Σερβία ὡς το βασικό 
υπεύθυνο για τον πόλεμο. 
Πώς ὁμως µπορεί να ἔχει 
ισχύ και να εἶναι δίκαιο 
ένα τέτοιο μέτρο, ὀταν; 
Εἰναι γεγονός και έχει γ- 
νει πλέον κατανοητό ακό- 
µη και στον πιο δύσπιατο 
ότι στο γιουγκοσλαβικό 
εμφύλιο δεν υπάρχουν 
τάσο ξεκάθαρα «καλοί» 
και «κακοί» θύματα και 
θύτες, δίκαιοι και άδικοι! 
Οιεγγενείς αιτίες πολέ- 
µου είναι βαθιὲς και πολύ- 
πλοκες και αρχίζουν να 
γίνονται αντιληπτές απὀ 
τους αναλυτές ανά τον 
κόσµο, αλλά και απὀ τους 
διεθνείς µεσολαβητές, 
ποι υιαθετούν σιγά αιγἁ 
πια μετριοπαθή στάση 
έναντιτων Σέρβων. 
ΟιΣέἑρβοιτης Βοονίας δε 
ουνεχίζουν τον πόλεμο 
απὀ ιµπεριαλιατική διάθε- 
ση, αλλά προσπαθούν να 
δώσαυν ἕνα βιώσιμο 
στρατηγικό σχήµα στις 


περιοχες τους, για να 
εξασφαλιστούν σε περί- 
πτωση μελλοντικών 
εμπλοκών µε τους άλλοτε 
συμπατριώτες τους 
Μουσουλμάνους και Κρο- 
ότες. 

Η νέα Γιουγκοσλαβία ἐμ- 
µεση µόνο οχέση ἐχει με 
το πόλεμο της Βοσνίας. 
Σε πολύ µεγάλο βαθμό 
έχει διακόψειτην υποστή- 
ριξή της προς τους Σέρ- 
βους που ζουν και μάχο- 
νται σ αυτήν, προσπαθώ- 
ντας αντίθετα να προωθή- 
σει ειρηνευτικά σχέδια 
στα οποία οἱ Βὀσνιοι-Σέρ- 
βοι αντιτίθενται. 

Ένας σημαντικός παρά- 
γων που επιτάχυνε και δἰ- 
ευκόλυνε την γιοιγκο- 
σλαβική κρίση, εάν δεν τη 
δηµισύργησε, ήταν η 
ἀστοχη και βιαστική επέµ- 
βαση, σαν ταύρος σε υα- 
λοπωλείο, φιλόδοξου 
ευρωπαίου «γίγαντα µε 
μυαλά μικρού παιδιού», 
που πρωτοστατεί στην εκ- 
στρατεία διεθνούς απο- 
µόνωσης της Σερβίας και 
απειλεί τώρα µε βαρύτε- 
ρες κυρώσεις, ενώ ανα- 
µειγνύεται και σε άλλες 
βαλκανικές υποθέσεις, 
χωρίς να φαίνεται ότι έχει 
ἑστω διδαχθεί απὀ το 
σφάλμα του... 

Τέλος είναι ηθικά απαρᾶ- 
δεκτο στις µέρες µας, που 
τόσο διαφημίζονται κά- 
ποιες παγκόαµιες ηθικές 
αξίες, να χρηαιµοποιείται 
ὡς µέσο πίεσης πρας µία 
χώρα η γενοκτονία του 
λαού της διά της πείνας, 
Είναι αναγκαία λοιπόν η 
άρση του εμπάργκο στη 
Νέα Γιουγκοσλαβία, όπως 
υπαστηρίζει και η Ελληνι- 
κή κυβέρνηση που και τώ- 
ρα και παλαιότερα είχε 
πολύ καθαρότερη και 
ολοκληρωμένη αντίληψη 
για τα προβλήματα των 
Βαλκανίων από πολλές 
φιλόδοξες παλαιές και 
νέες υπερδυνάµεις. 


Κώστας Γρίθας 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 94 


Περάστε µέσα από το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώματα... 


α ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΒΕΝΕΝΝ 93.Ένας χρόνος 
με καλές προθέσεις 

α ΡΙΝΝΗΑΜ ΒύΗΑΝ, ΒΕΝΡΕΤΕΡΗἘ: 
Συνεντεύξεις µε τους δύο σηµαντικότε 
ρους εκπροσώπους του ΗΙ-ΕΝΏ 

α ΔΟΚΙΜΕΣ: Προενισχυτής Γραμμής 
ΑΒΗΑΑΟΝ ΑὐΒυΜ 
Ολοκληρωμένος ενισχυτής ΜΑΒΑΝΤΖ 
ΡΜ 44 5Ε 

α Ρος -ο-ΤΕΟΚ: Ἐνας κινηματογράφος 
στο σαλόνι σας 


μασ 


ο κ της 


ΜΑΣΣ 


α ΦΟΛΚΑΜΟΙΞΗ ΣΕΡΟΚ ΧΕΙΜΩΝΑ: 
Οήχος του ΦΑΝ ΕΗΑΝΟΙΡΟΩ 

α Μουσική επένδυση 
στα Ελευσίνια-δ15 Π.Χ. 

5 ΒΗΙΑΝ ΕΝΟ:Το πρόσωπο του 94: 

α ΒΕΙ ΑΒΑΗΤΟΚ: Ο πύργος 
του Κυανοπώγωνα 

α Λισκογραφία: Ελληνικής, Κλασσικής, 
Ἐένης μουσικής 


Ν. 


α συνεντεύξεις των: αΟΡΕΑΤΗΕΡΗς, 
ΡΕΝΕΙΟΡΕ ΗΟυΘΤΟΝ, ΔΟΒΕΑΜΙΝ' 
ΑΥ ΗΑΝΝΚΙΝ5 

α ΛΟΚΙΜΕΣ: Προενισχυτής Γραμμής 
ΑΒΗΑΑΟΝ ΑὐΒυΜ 
Ωλοκληρωμένος ενισχυτής ΜΑΒΑΝΤΖ 
ΡΜ 44 5Ε 

μα Μουσικός απολογισμός '93 


ΣΤΟ ΤΕΥΧΟΣ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ. 


(ΗΟΜΕ 


δις νακλ 


Η αξιολόγηση ενός αεροσκάφους και ιδιαίτερα η σύγκριση των επιδόσεών του έναντι ενός άλλου σι - - 
αποστολή εἶναι κάτι που σπάνια µπορεί να γίνει, Παρόλα αυτά το θέµα παραμένει εξαιρετικά ενδιαφέρον, ἴ 

Ιδιαίτερα όταν κάποια από Τα αεροσκάφη αφορούν τύπους που θρίσκοντα! σε υπηρεσία στην Ελλη: Ἡ ἡ . 
Λεροπορία Και κάποια άλλα, όπως τα Α-Ί0 που πρόκειται να κόνουν σύντομα την εμφάνισή τ νς στην περιο- ο 


πο 


ρμμα Επιπλέον όµως, οἱ διαδικασίες. που ακολουθούνται σ’ αυτήν, αλλό καιι ἀ ὁλ ἵ ς σχ τη έ . 
τροι έχουν Ιδιαίτερο ενδιαφέρον, αφού τέτοια γεγογότα ο από την εκπαίδευση ἆλ 
ριών ἡ απλώς δε γίνονται γνωστές, 


ΙΙ ΝΜΛΚΕΣ 


αεροπορικἠ βάση Νελις, στα βο- 
ρειοανστολικό του Λας Βέγκας, 
Βεωρείται «ναός» για τους πιλό- 
τους των µμµαχητικών της 
Αμερικανικής Αεροπορίας - και 
ὀχι µόνο. Σ᾽ αυτή τη βάση, ἐδρα 
της 9/ Πτέρυγας, εκτελούνται 
ανάμεσα σε ἄλλες και οἱ περίφη- 
µες πλέον αυνδυααμένες ασκήἠ- 
σεις Β8ᾷ ΕΙ8ᾳ που συμμετέχουν αρκετές φορές 
και πληρώματα απὀ άλλες συμμµαχικὲς χώρες. 
Τα γεγονός όμως που περιμένσυν οι πιλότοι των 
αεροσκαφών δίωξης-βομβαρδισμού της 9ἱ9ΑΕ 
είναι ἀλλα: η μεγάλη άσκηση-συναγωνισμός 
(µηςπιοκο που πραγµατοποιρίται στη Νέλις κάθε 
δύο χρόνια. 

Εκεί συναντώνται οι επἰλεκτοι πιλότοι και πλοη- 
γοίαπ᾿ ὀλες τις Μοίρες και είναι µια καλή ευκαι- 
ρία για την εξαγωγή συμπερασμάτων τάσο για 
την εκπαίδευση, όσα και γισ µια απευθείας σύ- 
γκριση των δυνατοτήτων των αερσσκαφών, κάτι 
που είναι δύσκολο να γίνει σε ἀλλες περιπτώ- 
σεις, 

Η ιστορία αυτής της συνάντησης ξεκινάει τσ 
1949, οταν η Σχολή Όπλων Τακτικής της 0ἱ9ΑΕ 
ξεκίνησε αυτό το διαγωνισμό, θέλοντας να απο- 


δείξει στην πράξη τις διαφορέὲς ανάµεσα στα ελι- 
κοφόρα μαχητικά καιτα τζετ. Η διοργανώτρια 
ἦταν και η νικήτρια του πρώτου διαγωνισμού. 

Η επιτυχία της πρὠτης συνάντησης ανάµεσα 
στους πιλότους ήταν τόσο µεγάλη που τον επὀ- 
µενο χρόνο ο διαγωνισμός επαναλήφθηκε. Ο πό- 
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λεµος της Κορέας και οι καταιγιστικές εξελίξεις 
που τον ακολούθησαν επέφεραν την προσωρινἠ 
παύση αυτού του διαγωνισμού, που φάνηκε ὅτι 
δεν εἰχε νόημα, αφού οιπιλότοιτης Ι)9ΑΕ πετού- 
σαν κάτω απὀ επιχειρησιακές συνθήκες! 

Το 1954 η ίδια σχολή διοργανώνει την τρίτη κατά 


Νωρίς το πρωί τα Ε-ΊδΕτης 4 ΝΟ πριν 
από την τρίτη και τελευταία φάαπῃ του 
διαγωνισμού. Κατέκτησαν τελικά την 
τρίτη θέση. 
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σειρά συνἀντηση, η οποίσ αυτή τη φορά συγκὲ- 
ντρωσε τους καλύτερους πιλότους απ᾿ όλες τις 
δισικήσεις της 0’5ΑΕ, συμπεριλαμβανομένων και 
αυτών που επἀνδρωναν τις Μοίρες Πυρηνικής 
Κρούσης εξαπλιαμένες µε Γ-84, 

Το 1958 οι διοργανωτές, βλέποντας τη συνεχή 
εξέλιξη των μοχητικών καιτων οπλικώὠν τους 
συστηµάτων, αποφάσισαν να χωρίσουν οτα δύο 
τον κοινό µἐχριτότε διαγωνισμό, µε αποτέλεσµα 
να γίνεται µία συνάντηση για τους πιλότους των 
αεροσκαφών δίωξης-βομβαρδισμού στη βάση 
Νελις γνωστή σαν «μΠ5ΠΙΟΚΕ» και άλλη µία στη 
βάοη Τάινταλ στη Φλόριντα για τους πιλότους 
τών μαχητικών αε ρόλους αεράµυνας, η γνωστὴ 
και απὀ πρὀαφατες παρουαιάσεις της ΠΤΗΣΗΣ 
«ἸλΙαπῃ Τβί[», 

Το 1860 ἠταν καθοριστική χρονιά για το διαγωνι- 
αμό, Εκτὸς απὀ τη συμμετοχή του υπερσύγχρο- 
νου για εκείνη την εποχή Ε-104, την πρὠτη του 
εμφάνιση έκανε και ένα σύστημα κλειστού 
κυκλώμστος τηλεόρασης που εἰχε σαν σκοπό 
την παρακολούθηση και καταγραφή των διαφό- 
ρων τακτικών, ελιγμών και αποτελεσμάτων των 
διαγωνιζόµενων, Γιατην ομάδα ὁμωςτης Σχολής 
Όπλων Τακτικής της Ι/9ΑΕ ήταν η τελευταία 
συμμετοχή και νίκη, Κρίθηκε ὅτιο ρόλος της σον 


ἛἝνα απὀ τα αεροπλάνα της 3 Να πριν 
από την απογείωση. 


οικοδεαπότη και η δυνατότητα να εκπαιδεύεται 
στην καλύτερη ίσως εκπαιδευτική βάση της 
Αμερικανικἠς Αεροπορίας αρ ετήσια βάση έβαζε 
ὀλεστις άλλες αµάδες σε µειονεκτική θέση, 
Παρέμεινε όμως οπὀ τη χρονιά εκείνη 0 διοργα- 
νωτήςτης συνάντησης, 

Η τελευταία άσκηση της πρώτης περιάδου της 
διοργάνωσης πραγματοποιήθηκε το 1964, πριν η 
αμερικανική εμπλοκή στο Βιετνάμ οδηγήσει και 
πάλι στη διακαπή των συναντήσεων. 

Επρεπε να περάσουν δεκαεπτά χρόνια απὀ τότε, 
μεχρι να ξανορχίσει ο διαγωνιομός το 19681 µε τη 
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συμμετοχή ὁμώς µιας εντελώς νέας γενιᾶς µα- 
χητικών, µε δυνατότητες που τίποτε δε βύμιζαν 
τους τελευταίους συμμετέχοντες. Το αξιοσηµεί- 
ὠτο εἶναι ὀτιτο Ε-16 απὀ την εµφἀνισή του το 
1983 κυριαρχεί στη διοργάνωση, Επιβεβσίωση 
του γεγονότος αποτελούν και τα αποτελέσµατα 
του φετινού διαγωνισμού. Το γεγονάς σαφώς 
αποδεικνύειτις ικανότητες του συγκεκριμένου 
αεροσκάφους ατο ρόλο του βομβαρδισμού. 

Η επιλογή των ομάδων (πληρώματα, προσωπικὀ 
εδάφους) που θα πάρουν µέρος στο διαγωνισμό, 
γίνεται ανάµεσα απὀ διαφορετικές µσίρες µε 
διαφορετικἀ κριτήρια, υπό την εποπτεία της αρ- 
µόδιας διοίκησης, Για παράδειγµα, Π Αμερικανική 
Εθνοφρουρά στα πλαίσια της προετοιµασίας για 
την ἄµηςπιοΚθ '83 διοργάνωσε τον Απρίλιο ἑνα 
µίνι-διαγωνιαµό ατην πολιτεία του Μισιαιπή, 
ώστε να επιλεγεί η καλύτερη οµόδα των Ε-Ί6 και 
να σταλδἰ τον Οκτώβριο στη Νέλις, Οι όροι για 
τους συμμετέχαντες στο ἄιαγωνισμό είναι ιδια[- 
τερα αμστηροί, Το χρονικό περιθώριο που δϊίνε- 
ται σε κόθε ομάδο για την προετοιμασία της μέ- 
σω ειδικών αακήσεων εἶναι μόλις 80 ηµέρες. 

Για το φετινό διαγωνισμό οι συμμετέχοντες µοί- 
ρες ἦταν. 


ΑΙΓ 0οπιραϊ οπιπιαπά (ΑΟ) 

360 ΕΛΙ, 28 ΒΙΝ, 319 Β4, 416 ΒΝΝ, 4 ΛΑΟ, 27 ΕΝ, 
347 ΕΝΝ και 3ΒΘΕΝΝΙ. 

Εθνοφρουρά (ΑΝ) 

103 Ες, 150 Ε και 140ΕΝΝ. 

Αἱγ Εοτοε Βεςσ6/νθ (ΑΕΗΕΟ) 

9ΊΤΕΝΝ καιδ19 ΕΝ. 

υΞΑΕΕ 

86 Λα. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ (ΡΑΓΑΕ) 

3 ΥΝΝΑ και 43ο ΕΙΝ, 

Οι δεκαεπτά οµάδες λάμβαναν µέρος µε έξι δια- 
φορετικούς τύπαυς αεροσκαφών: Γ-16, Ε-1ΡΕ, 
Α-10, Ε-111 και για πρώτη φορά, Β-ϱ2 και βΒ-1, Η 
παρουσία των ογκοδέστατων βομβορδιστικὠν 
της υ9ΑΕ οφείλεται στην αναδιοργάνωση των 
οεροπορικών δυνάμεων των Η,Π,Α., που πλέον 


θα έχει τη δυνατότητα να τα χρησιμοποιεί και αξ 
τακτικούς ρόλους βομβαρδισμού, όπως έχουμε 
γράψει και παλιότερα στην ΠΤΗΣΗ. Τα «βαρέα» 
όμως βομβαρδιστικό µε ουσιαστικές δισφορές 
τόσο σε τεχνολογικό, όσο και επιχειρησιακό επἰ- 
πεδο κατέστησαν τη συμμµεταχή τους στα διαγω- 
γιομὸ προβληματική, Θα ἦταν σρκετά δύακολο 
να φανταατούµε την απευθείας οὐγκριση ανόµε- 
σα σ᾿ ἑνα Ε-16 και ένα Β-Ρ2. Γι αυτό το λόγο οι 
διοργσνωτὲς αποφάσισαν τη δηµιουργία δύο νέ- 
ων κατηγοριών; αυτή των μαχητικών σε ρόλο 
βομβαρδιατικού και αιιτή των βομβαρδιστικών. 
Παρόλη όµως τη διάσπαση, διατηρείται ἑνα και 
μοναδικά ἐπαθλο γιστην πρώτη οµάδο στη 
συλλογη βαθμών που περιλαμβάνει επίσης τους 
βαθμούς απὀ τους άλλους περιφερειακούς δια- 
γωνισμούὺς ανάμεσα στα πληρώματα εδάφους, 
Ετσι, για την ανάδειξη της πρὠτης ομάδας απαι- 
τείται η πρασπάθεια όλων των µελών, απὀ το δι- 
οικητή μέχρι ταν τελευταίο υπόλογο. 

Κάθε ομάδα που παίρνει µέρος στο διαγωνισμό 
ουμμετέὲχει μ ἑνα προκαθορισμένο αριθμό αερο- 
σκαφών και προαωπικού, Για παράδειγµα, αι 
οµάδες των Ε-16 εἶχαν στη διἀθεαἠ τους πέντε 
οεροσκάφη, πέντε πιλότους, έναν τεχνικό αξιὼ- 
µατικὀ και 94 ότομα προσωπικό εδάφους. Με τη 


Ανεφοδιάζοντας ένα Α-Ί0Α της 363 
ΕΝΝ. 


σειρά τους κάθε ομάδα των Β-Τ που λάμβανε μµέ- 
ρος στο διαγωνισμό, επιτρέπονταν να έχει ατη 
διάθεσή της τρία αεροσκάφη, τρία πληρώματα 
(αποτελούμενα απὀ τέσσερα άτοµα το καθένα], 
τέσσερις αξιωματικούς υπεύθυνους για το σχε- 
διασµό των τακτικών που θα ακολαυθηθούν για 
τον ακριβή βομβαρδισμό των στόχων, εναν τε- 
χνικὁ αξιωματικό και 48 ἅτομα προαωπικὀ εδά- 
φους, Εκτὸς ὁμῶς απὀ τον προκαθορισμένο 
αριθμό αεροσκαφὼν και πρασωπικού που επι- 
βάλλει ο δισγωνισµός, κάθε ομάδα επιτρέπεται 
να έχει στη διάθεσή της σαν εφεδρεία, για κάθε 
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6. 11ΘΝΙΝ ΤΟ 


Στη φάση της προετοιµασίας κάθε αεροσκάφος 
µπορεί να χρησιμοποιήσει έξι εκπαιδευτικές βόμ- 
βες ΒΌὐ-25 και 100 βολές για τα πυροβόλα. Η 
χρήση των τελευταίων αφορά µόνον τα Ε-Ί6 και 
τα Α-10. Τα βομβαρδιστικά χρησιμοποιούν τέσ- 
σερις βόμβες ΒΡΏΙ/-50 ΑΙΗ. Πρὀκειται για εκπαι- 
δευτικές βόμβες ΜΚΒΟ µε το σύστηµα Β9-48 ΑἱΓ 
ἱπ[αίθά Βαἰα(ά8α όπου ἑνα αλεξίπτωτο-μπαλόνι 
που αναπτύσσεται στο πίσω μέρος επιβραδύνει 
την πτώση, ὠστε το αεροσκάφος να διαφύγει 
την έκρηξη των ἰδιων του των όπλων. Ο τερµατι- 
σμὸς αυτής της εκπαιδευτικής διαδικασίας σηµα- 
τοδοτεί την έναρξη του διαγωνισμού. 

Σε ό,τι αφορά τα μαχητικά, στην άσκηση της φά- 
σης Ι, συμμετέχουν τέσσερα αεροσκάφη που εἰ- 
ναι εξοπλισμένα το καθένα µε έξι βόμβες ΒΡΙ.- 
36 και 100 βλήματα πυροβόλου. Οι χειριστὲς 
μπορούν να χρησιμοποιήσουν σε κάθε διέλευση 
μέχρι δύο βόμβες, ακολουθώντας πιστά την εξής 
διαδικασία: 

Μία άφεση µε βύθιση απὀ µεγάλο ύψος, µε γω- 
νία ανάμεσα στις 30” και 60” ξεκινώντας απὀ τα 
10.000 πόδια (Πίση απσἰε αἴνε). 


Ἁπούψη της θάσης µε φόντο το κέντρο 
της παρακείµενης πόλης του Λας 
Βέγκας. 


Μία άφεση µε βύθιση απὀ τα 3.000 πόδιο. µε γω- 
γία προσβολής 90”. 

Μία άφεση µε διέλευση µε γωνίσ ὀχι µεγαλύτε- 
ρη απὀ 20” απάἀ τα 2.000 πάδια (10νν απᾳἱ6, ΙΟΥΝ! 
4Γ80). 

Και µια προσβολή µε πυροβόλα που αφορά μό- 
νον τα αεροσκάφη Ε-16 και Α-Τ0 (1ο πο 
5ἱΓ8[6]. 

Το ελόχιοτο ύψος γιο κάθε διαδρομή εἶναι προ- 
κοθορισµένο και τα σεροπλάνα πρέπει να έχουν 
εγκσταλείψει το πεδίο βολής µέσα οε 30". 

Τα βομβαρδιστικό πετούν σε σχηματισμούς των 
δύο αεροσκαφών µε τέσσερις ΒΡΏΙ/-50 ανά αερο- 


τα βΒ-ΊβΒ της 28ης ΒΝΝ. Παρόλη την 
προσπάθεια κατέλαθαν την προτε- 
λευταία θέση. 

--........-----------..---..... 
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Ένα απότα Α-]0Α της 368 ΕΝ µετο 
καμουφλάζ χαμηλής ορατότητας. 


πλάνο. Δύο βόμβες αφήνονται απὀ µεγάλο ύψος 
20.000-29.000 πόδια και δύο µε πολύ χαμηλή διε- 
λευση (κάτω απὀ 1.000 πὀδια) εξοµοιώνοντας 
έτσι και στις δύο περιπτώσεις όπως και στις βο- 
λές των μαχητικών τυπικά προφἰλ αποστολών. 
Στα βομβαρδιστικά το ανώτατο χρονικό όριο πα- 
ραµονής στο πεδίο βολής ορίζεται στα 4θ.. 

Η φάση ΙΙ χωρίζεται και αυτή σε δύο κατηγορίες 
διαγωνιζόµενων αεροσκαφών, μαχητικά και βοµ- 
βαρδιστικἀ. τα οποία μεταφέρουν το ἰδιο ακρι- 
βὼς οπλικὀ φορτίο µε αυωτό της φάσης |, Για τα 
µαχητικα, συμμετέχουν και εδώ τέσσερα αερο- 
σκαφη, τα οποία καλούνται να φἐρουν σε πέρας 
τις κάτωθι ασκήσεις; 

Βύθιση µε µεγάλη γωνία προσβολής (30: µε 603) 
και άφεση απὀ μεγάλο ύψος. 

Βύθιση και άφεση βομβών, µε µικρή γωνία προ- 
σβολῆς (20 μοίρες) και ελιγμό ριρ-.ρ (1ονν απαἰθ 
[ονν ΓΑ), 
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Άφεση βομβών, µε σχεδὀν επίπεδη τροχιά και 
ελιγμό ρυρ-.ρ {ἱοιν από ΠἰσΗ αΓ80). 

Βολή πυροβόλων υπό µικρή γωνία. 

Τα βομβαρδιστικά πετούν και εδώ σε σχηµατι- 
σμούς των δύο αεροσκαφών µε το ίδιο φορτίο 
της Φάσης | και καλούνται να εκτελέσουν: 
Βομβαρδισμό απὀ µεγάλο ύψος (ΠίΦΠ αἰίωαάε 
Ιθνε] 1ο αΓαᾳ). 

Βομβαρδισμό απὀ μικρὸ ύψος (1Ο αίμα Ιενθι 
Πί6Η 4ΓΑ0). 

Η Φάση ΙΙΙ είναι κοινή για όλους και αποτελεί την 
απαιτητικότερη και πλἐον ενδιαφέρουσα πτυχή 
του διαγωνισμού. Επιπλέον σ᾿ αυτήν συγκεντρώ- 
νονται και οι περισσότεροι βαθμοί για την κατά- 
κτηση του επίζηλου τίτλου της πρώτης ομάδας, 
Η Φάση ΙΙ περιλαμβάνει αποστολές πλοήγησης 
και προσβολής στόχων µε συγκεκριμένους κανό- 
γες, Οι ομάδες προετοιμάζουν σχηματισμούς 
των δύο αεροσκαφών για την εκτέλεση αποστο- 
λὼν σε αποστόσεις 150 έως 200 μιλίων από τη 
βάση Νέλις, 

Οιπιλότοι που παίρνουν µέρος στην άσκηση δε 
γνωρίζουν εκ των προτέρων την πορεία που πρέ- 
πει να ακολουθήσουν για να φτάσουν στο στὀχο. 
Όλα τα σχετικά οτοιχεία τους δίνονται λίγο πριν 
απὀ την απογείωση στη µορφή ενός χάρτη και 
τις γεωγραφικές συντεταγμένες των σημείων 
ελέγχου. Στο έδαφος κάθε ένα απὀ αυτά τα ση- 
µεία σημειώνεται µε δύο πορτοκαλί χρώματος 
ορθογώνια που διακρίνονται εὐκολα απὀ τον αέ- 
ρα. Η διέλευση απὀ τα σηµεία αυτά πρέπει να γ|- 
νει µέσα σε πέντε δευτερόλεπτα απὀ τους προ- 
καθορισµένους χρόνους. Τα πληρώματα λαμβά- 
νουν επίσης οδηγίες για το προφίλ της προσβο- 
λής του στὀχου µε συγκεκριμένες διαδρομές, 
ταχύτητες και ύψη που πρέπει να επισηµάνουν 
και να πλήξουν στην πρώτη διέλευση. Στη διάρ- 
κεία της διαδρομής. τα πλπρώματα πρέπει επί- 
σης να επισηµάνουν εγκαίρως σηµεία αντιαερο- 
πορικής άμυνας πριν το πρὠτο αεροσκάφος του 
σχηματισμού µπει στην ακτίνα βολής του. Τα 
βομβαρδιστικά εκτελούν την ἰδιο ακριβώς άσκη- 
ση. αλλά μ᾿ ἑνα µόνον αεροσκάφος. Το φορτίο 
σε ὀλεστις περιπτώσεις αποτελείται απὀ δύο 
βόμβες ΒΟΙ)-50 ΑΙΗ. αερόφυλλα καιπαραπλανη- 
τικὲς φωτοβολίδες, 

Εδώ, πρέπει να σημειώσουμε πως το εφεδρικά 


κ 


αεροσκάφη μπορούν να χρησιμοποιηθούν µία 
φορά την ηµέρα, σε περίπτωαη που ἑνα απὀ τα 
κύρια παρουσιάσει βλάβη. Για να µην υπάρξει κα- 
θυστέρηση (και συλλογή βαθμών ποινής) και τα 
πέντε αεραακάφη βρἰοκονται ατην ἴδια κατάστα- 
ση, έταιµα δηλαδή να εκτελέσουν την αποστολή 
τους, και μάλιστα στη γραμμή απογείωσης του 
διαδρόμου του αεροδρομίου. Έτσι ώστε αν κά- 
ποιο απὀ τα κύρια παρουαιάσει βλάβη και δεν εἷ- 
ναι διαθέσιµο, να αντικατασταθεί απὀ το εφεδρι- 
κὀ, Όλα αυτά ὅμως ισχύουν όταν τα αεροσκάφη 
είναι στο έδοφας. Από τη στιγµή που µια βλάβη 


Τα θαρέα θοµθαρδιστικά επέδειξαν 
μάλλον κακές επιδόσεις µε τελευταία 
την 319 ΕΒα. 


παρουσιαστεί στον αέρα, οι κανόνες του παιχνι- 
διού δεν επιτρέπουν την αντικατάατασή του από 
το εφεδρικό. Όπως είναι φανερύ, οἱ κανονισμοί 
της ἁσκησης-διαγωνισμού εμπερικλείουν πολλά 
στοιχεία ρεαλισμού, αφσύ κάτω από επιχειρη- 
σιακές συνθήκες πριν την απογείωση εἶναι πιθα- 
νη Π αντικατάσταση ενὸς αεροσκάφους. Κάτι τὲ- 
τοιο όμως είναι πολύ σπάνιο, όταν η αποστολή 
βρίσκεται υπό εξέλιξη. 

Όπως προαναφέραμε, απὀ το 1993 άρχισε να µε- 
τράςι στη βαθμολογία για την κατάκτηση του τίτ- 
λου η συντήρηση των αεροσκαφών και οι αυνολι- 
κὲς προσπάθειες του προσωπικού εδάφους κατά 
τη διάρκεια του διαγωνισμού. 

Γιατο προαωπικὀ εδάφους των βομβαρδιστικών, 
οι ασκήσεις περιορίζονται στη φόρτωση δύα 
φορτίων, ενώ για το αντίστοιχο προσωπικό των 
μαχητικών τα πράγματα εἶναι πιο οὐνθετα, αφού 
η διαδικασία περιλαμβάνει µία φόρτώση βομβών 


και µία ταχεία εξυπηρέτηση µε συνδυασμό ολο- 
κληρωμένου ελέγχου όλων των υποσυατημµάτων 
ταυ αεραακάφους, 

Στην τελευταία περίπτωση ο πιλάτος πρέπει να 
προσγειώσειτο οεροακάφος στην προκαθσρι- 
σµένη περιοχή και νο σβήσει τους (τον] κινητή- 
ρες του. Αμέσως το προσωπικό εδόφους πρέπει 
να τοποθετήσει ἑξι βόμβες ΜΚ-δ2, εκατό φυσίγ- 
για για το πυροβόλο του αεροσκάφους (αν απαι- 
τεἰταὺ και να εξοπλίσει πλήρως τους εκτοξευτές 
φωταβολίδων και αερὀφυλλων. Το προσωπικό 
αποτελείται απὀ ένον υπεύθυνο αξιωματικό και 
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δύο τεχνικούς, αν και η συνεισφορᾶ του πιλότου 
εἶναι... πάντοτε ευπρόσδεκτη σε ορισμένες 
απλές διαδικασίες ελέγχου. Κόθε αεροσκάφος 
έχει ἑνα μέγιστο χρὀνο µέσα στον οπαίο πρέπει 
να συμπληρωθεί η διαδικασία. Μικρότεροι χρό- 
νοι δίνουν καιτους πολύτιµους βαθμούς επι- 
τυχίας, Ο μέγιστος χρόνας για το Γ-18 εἶναι 18’, 
ενώ συγκριτικά ο χρόνος στο Β-1 φτάνει τα 79 
για όλους τους στατικούς ελέγχους που απαι- 
ταύνται για τη φόρτωση 28 ΜΚ.28. 

Φυσικά και αυτές οι διαδικασίες, όπως και άλλες, 
αποτελούν µέρος της αναμέτρησης και απασχο- 
λούν σηµαντικά τους κριτές, οἱ οποίοι παρακο- 
λουθούν σε κάθε φάση της άσκησης στενό κάθε 
ομάδα, παίρνοντας υπόψη τους ὀχι µόνο το χρά- 
νο, αλλά ὀλεςτις παραμέτρους και Ιδιαίτερα 
αυτή της αοφἀλειας. Γισ παράδειγµα, εἶναι 
ἀχρηατο για µία ομάδα, αν το προσωπικὀ της 
εκτελέσει πολύ γρήγορα την τοποθέτηση των 
προβλεπομένων απὀ την 4σκηση και παραλείψει 
σημαντικούς κανόνες ασφαλείας. Το αποτέλε- 
σµα σίγουρα θα εἶναι αρνητικό. 

Για τη σύντομη παραμονή τους στη Νέλις οἱ πι- 
λότοι θεωρούν «σπίτι» τους τις εγκαταστάσεις 


Η μοναδική συμμετοχή Ε-Ί11 υπήρξε 
απὀ την 27η ΕΝ. Ο τύπος άλλωστε 6ρί- 
σκεται υπὀ απόσυρση απὀ την 958ΑΕ. 


των ασκήσεων Βθά ΕΙ8ᾳ. που συνήθως αποτελεί 
το κέντρο όλων των αεροπορικών αοκήσεων που 
γίνονται κατό τη διάρκεια του χράνου στη βάση, 
Εκεί οι ομάδες διαθέτουν χώρο για ενηµέρωση, 
σχεδιασμό, εξαγωγή ουμπερασμάτων και καμιά 
Φφαρα και ψυχαγωγία. 
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Στο διαγωνισμό για το 1933, υπηρχε µεγάλη 
αναμονή κσι αγωνία στην αναμέτρηση ανάμεσα 
στα Ε-19Ε καιοτα Ε-Ί6 για τα ποιο τελικά απὀ τα 
δύο θα υπερισχύσει. Στην πραγματικότητα η δισ- 
φορά σε πὀνταυς ανάμεσα στις οµάδες που διε- 
θεταν τους συγκεκριµένους τύπους μαχητικών 
ήταν μικρές (67 ποντους). 

Την τρίτη θέση κστέλαβε η 4 ΙΛ6, η αποία βρέθη- 
κε σ᾿ αυτή τη θέση µετά απὀ λάθη που διέπραξε 
κατά τη διάρκεια της φάσης ΙΙ. Τη δεύτερη θέση 
κοτέλαβε η 86 ἸΛΙΑ που οποτελούοε τη μοναδική 
παρουαία απά την Ευρώπη, ενώ το έπαθλο το 
κέρδισε η 288 ΕΜ/, επαναλαμβάνοντας το δρίαµ- 
βοτου 1987. 

Αυτό παυ μπορούμε να πούμε µε αιγαυριά είναι 
πως το θάρρος δε λείπει απὀ τους νικητές, τη µο- 
νάδο µε το παρατσούκλι «Βαρίοί5», Ίσως το αὖν- 
θηµα που κοοµεί το ἐμβλημά τους: «Βἱρ απᾶ ἰβαἵ, 
οπΙγ ἴπθ 5ίίοπᾳ 5υγνίνε» (ξεκοιλιάστε και ξεσκἰ- 
στε, µόνον οι δυνοτοί επιζούν- αξ ελέυθερη µε- 
τἀφρσση) λέει περισοὀτερα. Εκτὸς απὀ το θάρ- 
ρος όµως, σηµαντικό ρόλο έπαιξε και η σωατή 
προετοιµασἰο της οµόδος που απὀ τις 12 
Αυγούστου προετοιμόζονταν για το διαγωνιαμὀ, 


αφιερώνοντας ημερησίως πάνω απὀ 12 ὠρες. 

Τη «μερίδα του Λεοντος» στο διαγωνισμὀ κατέ- 
κτησαν το Ε-16, παίρνοντας πέντε από τις έξι 
πρὠτες βέσεις, ενώ απὀ την άλλη πλευρά τα Α- 
10 απογοήτευσαν µετις επιδόσεις τους φτάνο- 
ντας µετά βίας στην ὀγδοη, δέκατη και δωδέκατη 
θέση. Θα πρέπει όμως να σημειωθεί ὁτι µονάδες 
µε Α-10 εἶχαν κατακτήσει το έπαθλο στον προη- 
γούμενο διαγὠνισµότου 1981. 

Στα βομβαρδιστικά την έκπληξη δημιούργησαν 
τα Β-52, που παρόλη την ηλικία ταυς κατάφεραν 
να πάρουν το προβάδισμα απὀ πιο σύγχρονο και 
περιασότερα ευέλικτα αεροοκάφη, ὁπως τα Β-Ί 
καιτα Ε-Τ11 Η κατάταξη γίνεται µε βαθμούς ποι- 
νής απὀ ένα αὐύνολο 10.000 βαθμών για μαχητικό 
και 5.000 βαθμών για βομβαρδιστικά. Αυτός εἶναι 
και ο λόγος που η 99 ΒΛ µε 3,665,5 βοθμούς 
(391356) ἑχει καλύτερη θέση απὀ την οἵ ΕΝ µε 
7,125,5 βαθμούς (712636) 


Τα 8-52 παρά την ηλικίατους είχαν 
αξιόλογη συμμετοχή. Επιπλέον έχουν 
τη δυνατότητα μεταφοράς ὁπλων ακρι- 
θείας σε αντίθεση µετα Β-18Β. 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ αυΝΡΜΟΚΕ 1993 


ΘΕΣΗ ΜΟΝΑΔΑ ΒΑΣΗ 
[1 338 ΕΝ ΗΙΙ 
9 86 Λα Βαπηςἰθἰη 
3 4 ΝΟ ΒΘΥΠΙΟΙΙ 
4 419 ΕΝ ΗΙΙ 
5 190 ΕΦ ΚΙΠΙαΠά 
6 347 ΕΝΝ Μοσαάγ 
ἴή 3Ο Εἰπιεπάοή 
8 ΙΕ Βα[κςόαίθ 
8 495 ΕΝ Μίβαν/α 
| 10 103 Εᾷ ΒΓ80ΙΘΥ 
11 140 ΕΝ Βιοκἰθγ 
19 363 ΕΝ 9Π8ΝΝ 
18 93 ΒΙΛ/ 085ίἱ 
14 27 ΕΝ Ο8ΠΠΟΠ 
15 416 ΒΛ ΩΙ: 
16 28 ΒΝΝ ΕΙΙΝΙΟΠΗ 
17 3188Βα ({απΠά Εοίκς 


ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΑΦ ΒΑΘΜΟΙ 
Ασς Ε-Ι60 9093,5 
υΘΑΓΕ Ε-160 90773 
Αος Ε-1ΡΕ 9040,5 
ΑΕΗΕΣ Ε-16Α 9026,5 
ΑΝΩ Ε-Ί60 87845 
Αος Ε-160 875059 
ΡΑΟΑΕ Ε-1ΡΕ 87475 
ΑΕΓΗΕΣ Α-1ΟΑ 8966,9 
ΡΑΟΑΕ Ε-ί66 85640 
ΑΝ Α-10Α 84500 
ΑΝΩ Ε-Ί66 84270 
Α0ς Α-ΊΟΑ 8019,8 
Ασςο Β-52Η 365,5 
Αος Ε-111Ε Τ125,5 
Αοο Β-5δΗ 42868,4 
μου Β-1Β 30998 
Αοςο Β-1Β 9099,8 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΝΕΕΚ 
ἂ ΔΡΑςΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΦΥ 


Η επίσκεψη σε 
κάπαια ρωσική 
αεροπορική βάσῃ 


Είναι πόντστε 


ΠΕΙΣ 


ὤ- 


Ενδιαφέρουσα, 
Όταν μάλιστα 
συνδυάζεται και 
με πτήση μ᾿ ένα 
ασροτηγικό 
βομβαρδιστικό 
Τυ-8Θ8, στην 
καμπή μάλιστα 
σημαντικών 


εξελίξεων για την 
Υπηρεσία, τα 
Θέμο σίγαυρα 
σποκτά ακόµη 
μεγολύτερο 
ενδιαφέρον. 


Του θῑΔίς 0ονι!᾿ 


ΙεΤο νν 


κος β0ΛῦΣ 
ο ΠΤΑΡΗΣΙΚΑΒΟΠΒΛΡΗΝΕΊΙΝ 
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Η Ῥωσικὴ Αεροπορία έχει αρχίσει να. 


εκπαιδεύει τα πληρώματα τῶν στρα- 
τηγικὠν βομβαρδιστικών της, ώστε 
να επιχειρούν σαν τµήµα µιας πολύ- 
πλευρης δύναμης κρούσης χρησιμο- 
ποιώντας συμβατικά ὁπλα. 

Στόχος είναι η μορφοποίηση των 
Πτερύγων των βομβαρδιστικών 
«Βλάκτζακ» (Τι-160], «Μπάκφαιρ» 
(Τυ-22Μ] και «Μπέαρ» (Τι-85) σε µια 
δύνσµη «άμεσης απὀκρισης» για την 
προσβολή, µε συμβατικά οπλισµένα 
κατευθυνόμενα βλήμµατο και βόμβες, 
στόχων στην περιφέρεια των ρώσι- 
κὠν συνόρων. 

Το νεο δόγµα εἰναι ἀνάλογο µε αυτό 
που ἐχειήδη υιοθετήσειη υ5ΑΕ µε τα 
βομβαρδιστικά Β-Ρ2 και Β-Ί καιπου 
εἶκαμε παρουσιάσει παλαιότερα απὀ 
την ΠΤΗΣΗ (Νσέμβριος 1992). Η πρα- 
οπτικἠ όµως αυτή είναι πολὺ πιο 
δύσκολο να αναπτυχθεἰ στη Ρωσία, 
όπου η Αεροπορία αντιμετωπίζει 
γιγάντιες πολιτικές, οικονομικές και 
επιχειρησιακὲς πρακλήσεις, 

Για την καλύτερη κατανόηση της 
αλλαγής αυτής ρόλων στη Ρωσική 
Δύναμη Βομβαρδιστικών ο συντάκτης 
του ΑΝ ἃθΤ Κρεγκ Κοβό ταξίδεψε 
στη Ρωσία και πραγματοποίησε τρεις 
πτήσεις µε βομβαρδιστικά Τι-985Μ5 
«Μπέαρ Η», Στις πτήσεις συµπερι- 
λαμβάνονταν και ανεφοδιασμός εν 
πτήσει απὀ ιπτάμενο τάνκερ ΙΙ-78 
«Μίδας», ἑνα απὀ τα δώδεκα αερο- 
πλόνο αυτού του τύπου που βρίσκο- 
νται αε υπηρεσία. 

Οι πτήσεις πραγµατοποιήθηκαν απὀ 
τη Βωσική Αεροπορική βόση 
Νταιγκιλέβο, κοντα οτην πόλη 
Ραγιαζαν͵ 160 χιλιόμετρα νατιοανα- 


τολικάᾷ της Μόαχας, Η βάση συγκε- 
ντρώνει ὀλεςτις δραστηριότητες 
εκπαίδευσης που αχετίζονται µε βαµ- 
βαρδιστικἁ κσι παίζει τον ἴδιο ρόλο µε 
την αεροπορική βάση της Αµερι- 
κανικής Αεροπορίας Καστλ στη 
βόρεια Καλιφόρνις, 

Η πτήση τῆς επιστροφἠς πραγµατσο- 
ποιῄθηκε µε ἑνα Τυ-134 118. (εκπαι- 
δευτικό ταυ «Βλάακτζακ»]. Το αερο- 
πλόνο αυτό Εχειτο ἴδιο επιμηκυμµένα 
ρύγχος καιτον ηλεκτρονικό εξοπλι- 
σμό µε το στρατηγικἀ βομβαρδιστικἁ 
Τµ-160. Η πτήση ατην αεροπορική 
βάση πραγµαταποιήθηκε µε ἕνα µετα- 
γωγικὀ Αη-24 µε ταν υποπτεραρχο 
Ανατόλι Ιβόνοφ, υποδιοικητή της 
Δύναμης Βομβορδιστικών της Ρῳ- 
αίας͵ που εἶναι γνωστή σαν Ώ8ΙηΥ8Υ8 
ΑνΙαἰδίγα (ΏΑ), 

Πριν την αναχώρησἡ µας απὀ την 
αεραπορικἠ βάση Τσκαλόφκαγια, της 
Μόσχας, είχαμε την ευκαιρία να εξε- 
τάσουµε τα δύο νέα ιπτάμενα αερο- 
σκάφη διοίκησης |Ι-Β6 που είναι ειδικά 


σχεδισσµένα για την υποατήριξη 
στρατηγικών επιχειρήσεων, Κάθε ἑνα 
σπὀ τα || -86 ἐχειστο επάνω µέρος 
της ατράκτου µια µεγόολη κεραία µέσα 
αε ειδικό αεροδυναµικἀ κάλυμμα. 
ενὠ επίσης µια ὄλλη κερσία επικσινώ- 
γιών µπορεὶ να αναδιπλωθεί σε µήκος 
πολλών χιλιοµετρων απὀ το πίσω 
µέρος του αεροπλάνου. Φέρουν, επἰ- 
σης, ατρακτίδια ειδικού πλεκτρονικού 
εξοπλισμού και επιπλέον γεννήτριες 
Πλεκτρικῆς ενἐργειας κατω απὀ κάθε 
φτερό. 

«Η συρρίκνωση των ρωσικών στρατη- 
γικών δυνάμεων, σε συνδυασµά µετα 
οικοναμικά προβλήµατα που οντιµε- 
τωπίζει η χώρα. έχει οδηγήσει σε 
σημαντικές αλλαγές στις επιχειρή- 


σειςτης ΟΑ», δηλώνει ο |βάνοφ.Ο 
υποπτέραρχος που ήταν κυβερνήτης 
ταυ αεροσκάφους µε το σοποίσ πραγ- 
µατοποιἠσομε την πτήση µας, είναι 
επίσης και διευθυντἠς εκπαίδευσης 
σε όλη την ΟΑ. 

Τα πληρωματο τῶν ρωσικών βοµβαρ- 
διστικών περιορίζονται αἡμερσ σε 70 
μόνον ώρες πτήσης ετησἰως, µια µεί- 
ωσηῃ 90-40 ωρών σπὀ την κατάσταση 
που επικρατούοε μόλις πριν οπὀ δύα 
χρόνια. Το επίπεδο συτὀ συγκριτικό 
στις Η.Π.Α. θα μπορούσε να θεωρηθεί 
σον το κατώφλιτου σρἰου ααφαλείας͵ 
«Προσπαθούμµε να διατηρήσουμε 
κἀπσιο ελσχιστα ὁριο πτητικἠς και 
επιχειρησιοκής εκπαίδευσης, συνδυ- 
ἄζαντας τους δύο αυτούς στόχους σε 
συγκεκριμένες αποστολές. 
Προσπαθούµε, επίσης, να προγραµ- 
µατίσουµε µια παικιλἰα ὁραστηριοτή- 
των σε κάθε αποοτολἠ αν και αυτό 
δεν είναι πάντα εὐκολο» συνεχίζειο 
Ιβάνοφ. Συωγκριτικἁ οι 70 ώρες των 
ρωσικών πληρωμότων βομβαρδιστι- 


κὠν πρέπει να συγκριθούν µε 3400 
περιπου ὠρες πτήσης που περνούν τα 
πληρώμστα των σμερικανικών βοµ- 
βαρδιστικὠν σε εκπαίδευση κάθε 
χρόνο. «Το πρόβλημα εἶναι περισσὀ- 
τεραη διάθεση κονδυλίων παρά η 
Ελλειψη καυσίμων, ὀπως πιστεύετοι» 
µποστηρίζει ο υποπτέραρχος. 
«Σύμφωνα µε το νὲο τρόπο λει- 
τουργίας, κάθε αεροπορική βάση πρε- 
πει πρακαταβολικὀ να πληρώσει για 
τα καύοιµο που θα χρηαιµοπαιήσει, 
καιτο υπουργεία Αμυνας δε διαθέτει 
πάντα τα απαραίτητα κονδύλια.» 
Σημαντικὸς αριθµός βομβαρδιστικών 
Τιμ-22Μ και περίπου µια δωδεκάδα 
από τα παλαιότερα Τι-29 βρίσκονταν 
αταθμευμένα στην αεροπαρικἡ βάση 


Νταιγκιλέβο την ηµέρο της επίσκε- 
ψῆς µας, Τα περισσότερα απὀτᾳ 
τελευτοίᾳ φαίνανταν να είναι σε 
πολλή καλή κατάσταση παρά την Προ- 
χωρημµένη ηλικία τους. Δύο Μοίρες 
βομβαρδιστικών «Μπέαρ Β» µε επτά 
οεροπλάνα η καθεμία στεγάζονται, 
επίσης, στη βάση μαζί µε πολλά άλλα 
Τµ-95 που χρηοιμαποισύνται για 
εκπαίδευση και δοκιμές ὁπλων. 
Μερικά αεροπλάνα εἶχαν καλύμματα 
απὀ καραβόπανο ατσυς κινητήρες και 
τα ελαστικά, κάτι που έδειχνε µε την 
πρώὠτη ματιά µακρα οκινησία. 

Από αρκετά «Μπῥαρ Β» εἶχαν σφαιρε- 
θεί σι σωλήνες σνεφοδιασμαύ εν πτὴ- 
αει, οι θυρίδες της αποβήκης βομβών 
ἐχουν σφραγιστεί και κόκκινες ται- 
γιες έχουν βαφτεί στην άτρακτο. Τα 
µέτρα συτά προορίζονται για να δεί- 
ἔουν στους αμερικανικοὺς δορυφό- 
ρους που περνούν απὀ επάνω τι τα 
συγκεκριµενα αεροπλόνα δεν εἶνοι 
πλεον επιχειρηαιακά βομβαρδιστικά, 
αλλά ἐχαυν «αδρανοποιηθεί» στα 


πλαίσια των συμφωνιών μείωσης των ] 
στρατηγικών ὁπλων. Ο ρόλος τους 
είναι τώρα περιορισμένος στην εκπα[- | 
δευση. | 
Προωθημένη θεωρητική εκπαίδευση 
διεξάγεται, επίσης, στη βάση τόσο 
για τα βομβαρδιατικά Τι-180 και 
«ἠΜπεορ Η» ὁσο και για τα (πτάµενα 
τάνκερ «Μίδας»», αν και τα τελευταίο 
σταθµεύοιν σε ἀλλη βάση, Στην 
αεροπορική βόση Νταιίγκιλββο υπάρ- 
χουν οκόµῃη αρκετοἰ εξομοιωτες, που 
σύμφωνα µε το διοικητή της, | 
Σµήναρχο Ιγκὀρ Κρασίλνικοφ. περι- | 
λαμβάνουν επίσης κοι συστήµατα | 
εξομοίωσης των οπλικὠν αυστημά- | 
των του «Μπάκφαιρ» καιτου συστή- | 
µατος ανεφοδιασμού του «Μίδας». | 
Στη δική µας πτήση το βομβαρδιστικό 
ηταν απααπασμένο απὀ την Πτέρυγσ 
µε ἑδρα τα Μοζντὀκ, ατα δυτικά της 
Κασπίας Θάλασσας, ενώ το ιπτάμενο 
τάνκερ µε τα οποίο συνεργαζόµα- 
σταν προερχόταν από τη βάση 
Ενγκλς οτα αναταλικἀ της Μόσχος 
στις όχθες του Βόλγα. 

Το «Μπέαρ Η» εἰναι ἑνα σχετικά 
μοντέρνο. αεροσκάφος-φορέας | 
πυραύλων Κρουζ που µπήκε σε υπη: | 
ρεσία την περἰοδο του 1984. Το αερο- | 
πλάνο όμως δεν εἶναι μετασκευή του | 
παλαιότεροι βομβαρδιστικού, αλλά 
μόλλον µια καινούργια σχεδίαση µε | 
σχετικά νέα ηλεκτρονικά και οπλικά 
συστήµατα. Το συγκεκριµένο αερο- 
πλάνο µε το οποίο πετάξαµε εἰχε ηλι- 
κία μόλις τεσσάρων ετών και το Ιπτᾶ- 
µενο τάνκερ ἠτον ακόµη νεότερο. 
Αυτό σε αντιδιαστολή µε τα Β-ρὸ που 
πολλές φορές ἐχουν τη διπλάσιο πλι- 
κία των εικοσάχρονων πιλότων τους 
και συναγωνίζονται στήθας µε στή:- | 
θος τα επἰσης Πλικιωµένα ΚΟ-195. 
Ακόμη καιτα Β-18 οὐμπληρώνουν 
δέκα χρόνια ζωής, | 
Το μοντέλα «Η» εἰναι το ικανάτερο | 
απά όλο τα «Μπέαρ» σον φορέας 
πυραύλων Κρουζ. Η μοναδική του ικα- 
γότητα να µπορεί να εκτοξεύσει 16 
πυραύλους Α9:Ί5, ο καθένος µε ακτί- 
να δράσης σχεδόν 9.500 χιλιόμετρα 
υπήρξε γιο πολλά χρὀνια ο εφιάλτης | 
των αμερικανών στρατηγών καιπτε- 
ρόρχων που εἶχαν την ευθύνη της 
ἄμυνας του βαρειοαμερικανικού ηµι- 
σφαιρίου, Ακόμη και σήµερα αυτές οι 
δυνατότητες σε συνδυασμό µε την 
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Η προσέγγιση του «Μπέαρ Η» στο ιπτάμενο τάνκερ. Στα δεξιά διακρίνεται το ανεμούρ!ο 
ανεφοδιασμού, (Φωτογραφία Κ. Τογκουνάγκα) 


Η προσέγγιση στο ΙΙ-78 από το κόκπιτ του Τ-95, Υπάρχουν τρία σηµεία ανεφοδιασμού, δύο 
κότω από τα φτερά και ένα έκκεντρα τοποθετημένο στην άτρακτο. 


αστάθεια στη Ρωσία υποχρεώνειτην 
Αεροναυτική Διοίκηση Βορείου 
Αμερικής (ΝοΠη ΑπιεῄσοΒη Αε[οδρ808 
Ὀε/εποβ] να διατηρεί αρκετά αμυντικά 
μέτρα. 

Παλαιότερα είχαμε την ευκαιρία να 
περάσουμε αρκετές εβδομάδες στην 
Αεροπορική Διοίκηση της Αλάσκας 
παρακολουθώνταςτις αποστολές Γ- 
15 και Ε-ᾱ ΑΛΑΟ5 µε σκοπό την ανα- 
χαίτηση των σοβιετικών τότε «Μπέαρ 
Η» πάνω απὀ τον Αρκτικό Κύκλο. 
Επίσης, κάποια προηγούµενη εµπει- 
ρία µας µε πτήσεις σε Β-ρὸ και ΓΒ-111 
µας ἑδωσαν µια καλή βάση για συγκρί- 
σεις. 

Στη διάρκεια των πτὴσεων µε το 
«Μπέαρ Η» µας δόθηκε η ευκαιρία να 
παρακολουθήσουµετις διαδικασίες 
απὀ τη θέση του παρατηρητού πἰσῳ 
ακριθώς απὀ τον πιλότο. Το ρωσικό 
βομβαρδιστικό πετά µε έξι άτομα πλή- 
ρώμα στο πιλοτήριο Και έναν πολυβο- 
λητή στην ουρά. 0 καταμµερισµός 
αρμοδιοτήτων στο κόκπιτ έχει κάποια 
πλεονεκτήματα έναντιτου αµερικανι- 
κού αντίστοιχου Β-5ὸ ὁσον αφορά τη 
διαχείριση της αποστολής, αλλά μάλ- 
λον µειονεκτεί αναφορικά µε την 
πιθανότητα επιβίώσης του ἴδιου του 
πληρώματος, Ωπιλότος του αεροπλά- 
νουκαιο συγκυβερνήτης έχουν ἀαφθο- 
γία χώρου καιο φόρτος εργασίας 
τους είναι σηµαντικά µειωμένος, 
αφού η σύνθεση του πληρώματος 
περιλαµβάνει και ιπτάμενο μηχανικό, 
η θέση τοι! οποίου εἶναι ακριβώς πἰσω 
απὀ το συγκυβερνήτη µε πρόσωπο 
προς τα πίσω. Στην πτήση µας 
αυγκυβερνήτης ήταν ο Επισμηναγός 
Βλαντιμίρ Ζεμνκόφ καιιπτάµενος 
μηχανικός ο Σμηναγός Ιβάν Λάπιν. Ο 
πίνακας ελέγχου του τελευταίου 
περιλάμβανε εκτός από µσνέτες 
ισχύος, Τ0 περίπου όργανα ενδείξεων 
και τουλάχιστον άλλους τόσους δια- 
κόπτες και προειδοποιητικές λυχνίες. 
Η οροφή του χώρου ἦταν επίσης 
καλυμμένη από αρκετές δεκάδες 
ααφαλειοδιακόπτες, 

Οιτέσσερις τεράστιοι ελικοστροβιλα- 
κινητήρες και οι 8 γιγάντιες αντιπερι- 
στρεφόµενες ἑλικες δε συμβάλλουν 
καθόλου στην κοµιμή εμφάνιση του 
αεραπλάνου. Αλλά το βομβαρδιστικό 
µε µήκος 48 µέτρα απέδειξε ὁτι είναι 
ικανό να ανταποκρίνεται αµέσως σε 
πιθανό «σκραμπλ» σε περίπτωση εΕΠί- 
βεσης µε πυρηνικά όπλα. Οι τέσσερις 
Καυζνέτσοφ ΝΚ-12ΜΝ εκκινούν µέσα 
σε πέντε περίπου λεπτά και το αερο- 
πλάνο είναι έτοιμο να τροχοδροµήσει 
µέσα σε δέκα λεπτά απὀ την εκκίνηση 
του πρώτου κινητήρα, 

Οιπρώτες δύα πτήσεις µας περιορίζο- 
νται στην ευρύτερη περίµετρο της 
βάσης και µας δίνουν την ευκαιρἰα να 
παρακολουθήσοιµε κάποιες δοκιµα- 
στικές προσαπογειώσεις, αλλά και τα 
διαδικαστικἁ χρήσης υποσυστημᾶ- 
των, συμπεριλαμβανομένων και οπλι- 
κὠν συστηµάτων. Στη διάρκεια της 
απογείωσης ο ιπτάµενος μηχανικός 
διαχειρίζεται τόσο την ισχύ τῶν κινη- 
τήρων, όσο καιτο βήμα των ελίκων, 
αν και τα ἰδια χειριστήρια υπάρχαυν 
επἰσης και στην κεντρική κονσόλα 
ανάμεσα στους χειριστες, 

Το «Μπέαρ» αµέσως µετά την απο- 
γείωσή του αναρριχήθηκε και σταθε- 
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ραπαιήθηκε οτα 2.000 πόδια για την 
εκτέλεση των τυπικών διαδρσµών 
προσέγγισης µαζί µε 2-3 «Μπάκ- 
φσιίρ», Τα τελευταίο είχαν πυλώνες 
για τη µεταφορᾶ πυραύλων αέρος- 
εδάφους μακράς οκτίνας Α9-4 
«Κίτσεν». Το «Μπέαρ» παρά τα 50 
σχεδόν µέτρα εκπἐτοσµα φαινάταν 
πολύ πιο υπάκουο στους ελιγμούς κσι 
τις στροφές, διαθέτοντας πολύ περισ- 
αότερη εφεδρική ιοχύ στη διάθεση 
του χειριατή, εάν υπήρχε τέτοια ονά- 
ΥΚΗ. 

Εκτὸς απὀ τα συνηθισμένα ὀργανα, 
εκεἰνο που τραβούαε αµέσως την 
προσοχή στον πίνακα αργάνων ήταν 
ἑνας προειδοποιητής υπέρυθρης 
ακτινοβολίας για επερχόμενα βλήµα- 
τα, προσαρµοσμµένος προς την 
πλευρά ταυ κυβερνήτη. Αποτελείται 
απἀ τη σιλουέτα του αεροπλάνσυ µε 
ἐξιτόξα γύρω απὀ το διάγραμμα, που 
υποδηλώνουν τη γενική κατεύθυναη 
απὀ την οποία ἔρχεται η απειλἠ. 
Δέχετοι πληροφαρίες οπὀ δύο σιαθη- 
τήρες σε σχήµα ηµιπολυέδρου, ΤοΠΙΟ- 
θετηµένους στο ρύγχος και λίγο 
εμπρός απὀ το κάθετο οταθερό. 


χρησιμοποιούν τα Δυτικά πληρώματα, 
Αντίθετα το αλεξίπτωτο ἦταν βαρύ 
και άβολο. Το επίπεδο θορύβου στο 
πιλοτήριο ήταν περίπου τα ἰδιο µε τα 
Β-52, αν καιη συχνότητά του ἦταν 
χαμηλότερη. 

Το «Μπέαρ Η» έχει ακτίνα δράσης 
χωρίς ανεφοδισοαµό αχεδόν 4,000 
μίλια, Με ανεφοδιααμούς, η αυτονο- 
µία του έχει αποδειχθεί ότι φτάνει τις 
48 ώρες (1), περιοριζόµενη µόνον απὀ 
την κόπωση του πληρώματος και την 
κατονάλωση ελαίου απὀ τους κινητή- 
ρες, Πιλότοι στη βάση Νταϊγκιλέβο 
μας εξιστόρησαν για αποστολές διόρ- 
κείας 92, 36 αλλά και 47 ωρών, συµπε- 
ριλαμβανσμένων και εικονικών απο- 
στολὠν προαβολής στάχων στη 
Βόρειο Αμερική. 

Το βομβαρδιστικό έχει ἑνα μοναδικό 
σύστηµα εγκατάλειψης σε περίπτωση 
αναγκης που αποτελείται απὀ έναν 
κυλιόμενο ιμάντα πλάτους ενὸς 
μέτρου και µήκους δύο περίπου 
µέτρων που διοτρέχει το θόλαµο του 
πληρώματος κατά µήκος ταυ κεντρι- 
κοὺ άξονα. Κατό τη διάρκεια της δια- 
δικσσίας εγκατὀλειψης, το σύστηµα 


του χώρου του πιλοτηρἰου µε πρόσω- 
πο προς την ουρά. Στη δική µας περἰ- 
πτωση ο Σμηναγός Σεργκέι Ντολταέν- 
κοφ περιεβάλλετο κυριολεκτικά απὀ 
τον πίκανα ελέγχου για τη ναυτιλία 
καιτον ἐλεγχσ τῶν ὁπλων. Στα δεξιά 
του βρίσκονται οι 16 διακόπτες που 
οπλίζουν τα αντίστοιχα βλήματα 
σέρος-εδόφους Α5-15 και ένας περι- 
στροφικάς διακόπτης-επιλογέας για 
την επιλαγή της σειράς εκτόξευσης 
των έξι απὀ ουτό που βρίσκονται αταν 
περισοτροφικὀ εκτοξευτή στην κεντρι- 
κἠ αποθήκη οπλισμού, 

Δέκα ακόµη βλήματα Α5-Ί5 μεταφέ- 
ρονται σε πυλώνες στην πτέρυγα. 
Τρεις γενικοί διακόπτες που ελέἐγ- 
χουν την ὀπλιση των πυραύλων έχουν 
κόκκινους κύκλους γύρω τους και 
προοτοτευτικἀ καλύμματα, ὥώστε να 
µην υπάρχει περίπτωση τυχαίας µετα- 
κἰνησής τους, Από τα σύμβολα στον 
πίνοκο κοτολαβαίνουµε ὁτι στη διαδι- 
καοία εκτόξευσης πραηγαύνταιτο 
βλήματο που φέρονται εξωτερικά. Η 
οθάνη του κυρίως ραντάρ ταυ αερο- 
ακάφους αἱ αυτήν τη θέση ἐχειένα 
εκτεταμένο πληκτρολόγιο για την 


αὐατημα ενεργών αντιµέτρων (ΕΟΝ), 
αλλά απὀ όσα µπορέσαμε να διαπι- 
ατώσουµε δεν υπάρχει αμφίδρομη 
επικοινωνἰᾳ µε το πλήρωμα στον 
τοµέα αυτό. Η κυριότερη ένδειξη γι’ 
αυτά είναι ὁτιτο οεροπλάνο δε διοθέ- 
τει ειδικό αξιωματικό-χειριστή ηλε- 
κτρονικού πολέμου, ο οποίος θᾳ φρό- 
ντιζε να διαμορφώσει το αντίµετρα 
ανάλογα µε την απειλή, όπως συμβαί- 
ΝΕι µε το Β-Ρ2. Και φυσικά ο συτομµατι- 
σμός του συστήµατος ἦταν φανερό 
ότιδεν έφτανε αυτόν του Β-1, 
Ασυρματιστής, Η θἐση αυτἡ βρἰσκε- 
ται ακριβώς πίσω απὀ το συγκιβερνή- 
τη. Τα συστήµατα που διαθέτει επι- 
τρέπουν την αποστολή και λήψη στοι- 
χείων µε μέσους/υψηλούς ρυθμούς 
μετάδοσης. Διαθέτει ακόµη δύο 
μικρούς εκτυπωτές για την εκτύπωση 
των διαταγών ή οδηγιών οε δύο μόλι- 
στσ αντίτυπο. 

Στην τρίτη πτήση µε το «Μπέαρ Η», 
πραγµατοποιήσαμε µια αποστολή 
ενοέριου ανεφοδιασμού. Είχαμε, επί- 
αης, την ευκαιρία να διαπιστώσαυµε 
τη λύση που δίνουν οι Ρώσοι στην 
εκπαίδευση µε τους περιαρισμούς 


Ἂ 


Στην προσέγγιση το Τυ-95 µε το σύστημα προσγείωσης κατεθασμένο δείχνει πραγματικά το µἐγεθὸς του. 


Επιπλέον, µια µικρή οθόνη που 
παρουοιάζειτις ενδείξεις του ραντάρ 
καιροί είναι τοπαθετηµένη ανάμεσα 
στους δύο χειριστες, Το χειριστήριο 
του αυτόματου πιλότου, σηµαντικό 
σύστηµα στις µακροχράνιες πτήσεις, 
εἶνοι στη µορφή ενὸς κουτιού που 
γλιστρᾶ πάνω µια οριζόντια μπάρα 
ανάμεσα στοὺς χειριστές. Στις 
εμπρός γωνίες της οροφἠς μπήρχσν 
δύο μικρά φώτα, η χρησιμότητα των 
οποίου εἶναι αρκετά ενδισφέρουσα, 
Όπως µας εξήγησαν είναι συνδεμένο 
µε τα οὐστημα που αυνδέει το αερσ- 
πλάνο µε το κεντρικὀ αρχηγείο για τη 
λήψη δισταγών. Σε προγµατικές απο- 
στολέὲς δείχνουν συνέχεια την τρέ- 
χουσα κατάσταση διαταγώὠν. Ένας 
συνδυασμός χρωμάτων σημαίνει ὁτι 
το πλήρωμα βα εξακολσυθήσεινα 
φέρει σε πέρος την (πυρηνική] επἰθε- 
ση, ενώ ένας άλλος ουνδυασμὀς επι- 
φέἑρειτην ανάκληση ἡ την αναμονή. 

Βρήκαμε τα (τυπικό) ρωσικό δερµάτι- 
νο κράνος πολύ πιο αναπαυτικό απὀ 
ὁ,τι αυτό οπό κἐβλαρ, που αυνήθως 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ θά 


είναι σχεδιασμένο, ώστε οι δύᾳ πιλό- 
ται, ο μηχανικός και ο ασιρµατιστής 
να μεταφέρονται πάνω του και θεὼ- 
ρητικά 08 µια ασφαλή έξοδο σπὀ το 
σκόφος µέσω µισς θυρίδας ατο δάπε- 
ὅο. Οι δύο ναυτίλουχειριστὲς οπλικώὠν 
συστηµάτων εἶναι αρκετά κοντό οτη 
θυρίδα, Υισ να τη χρησιμοποιήσουν 
χωρίς το σύστηµα µεταφαράς, Στη 
Σοβιετική κοι σήµερα στη Ρωσική 
αεροπορία ο ναυτίλος έχει την ἰδιο 
σκριβώς οξία µε τον πιλότο και η 
εραρχία αυτή αντικατοπτρίζεται ατη 
διόταξη του πιλοτηρίου σε όλα Οχε- 
δἀν τα βομβαρδιατικά και μεταγωγικά 
αεροπλάνα, Οιδύο νουτίλοι στην 
προκειμένη περίπτωση έχουν όλες 
τις οθόνες και τα χειριστήριατου 
ραντάρ και των απλικών συστηµάτων. 
Στο «Μπέαρ Η» τα µέλη του πληρώ- 
µατος µε καθήκοντα χειριομού ὁπλων 
εἶναι; 

Πρώτος Ναυτίλος/Χειριστής Όπλων. 
Αυτή η θέση είναι ανάλογη του πλοη- 
γού/βομβαρδιστή στο Β-52 και βρἰ- 
Οκεται στο κέντρο του πίσω µέρους 


ενηµέρωση του αδρανειακού συστή- 
µατος ναυτιλίας, σλλά και την εισα- 
γωγή στοιχείων στο σύστηµα κατεύ- 
θυνσης των πυραύλων, 

Χειριστής Αμυντικών συστημά- 
των/Δεύτερος Ναυτίλος. Η θέση αυτή 
βρίσκεται στα δεξιά της ποοηγούµε- 
γης και επίσης ἐχει πράσωπο προς 
την ουρά του αεροπλάνου, Στη διάρ- 
κεια της πτήσης µος α Σµηναγόὸς 
Αλεξάντερ Νόβικοφ εἰχε αναλόβει 
ουτά τα καθήκαντο, Ανάµεσα ατα 
ὀργανα που εἰχε μπροστά του περι- 
λαμβάνεται και µια μεγαλύτερη ἐκδο- 
ση του προειδοποιητή επερχόµενου 
βλήµατος για τον οποίο αναφέραμε 
πια πόνω. Υπάρχει ακόµη µια οθόνη 
γιατις ενδείξεις του ραντάρ που αφο- 
ρούν την αποφυγἠ ονογλύφου -ποι! 
χρησιµοπσιείται περιααάτερο ὅπως 
στα Β-56 παρά στα ΕΒ-111 (όπου είναι 
περισσότερα ραντὰρ παρσκολούθη- 
σης ανογλύφσυ). 

Για την αύξηση των πιθανοτήτων επι- 
βίωσης στο πεδἰο της μάχης, το 
«Μπέαρ Η» έχει ἕνα ολοκληρωμένσ 


των καυσίμων που υπάρχουν. 

Το βομβαρδιστικό και το ιπτόµενο 
τάνκερ τροχοδράµησαν µαζί στο διά- 
ὄρομο και το Ι-78 απογειώθηκε 
πρώτο. Ακριβώς δύο λεπτά αργότερα 
το ακολουθήσαµε. Το αεροπλάνο µας 
τη στιγµή της απογείωσης ζύγιζε 
περίπου 194 τόννους, αν και το µέγι- 
στο βάρος σπογείώσης του «Μπέαρ 
Η» ξεπερνά τα 185.000 κιλό. Ο ρινα(- 
ας τροχός του βαμβαρδιστικού άφησε. 
το διάδρομο στους 126 κάµβους και η 
οπογείωοῃ ολοκληρώθηκε µε την 
ταχύτητα να πλησιάζει τους 155 κὀμ- 
βους, 0 ρυθμός ανόδου µας έφτονε 
τα 3.000 πὀδια το λεπτό. Συνεχίσοµε 
ατη νοτιοδυτική διεύθυνση ταυ δια- 
δρόμου για τρία περίπου λεπτά, πριν 
στρίψουµε τελικά σε νοτιοανατολική 
κατεύθυνση, 

Η πορεία µας παρέμεινε πάντοτε σε 
τροχιά εσωτερική, αυτής του ονεφο- 
διαστικού σε µία φαρά που τα ίχνη 
μας να μπαρούν να διααταυρωθούν 
από το δεξιά. Σταθεροποιηθήκαµε 
στα 11.000 πὀδια και ταχύτητσ 340 
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μιλίων την ρα. Την κατάλληλη στιγ- 
µήτο «Μίδας» διασταύρωσε το ίχνος 
του µε το δικό µας µε υψομετρικό δια- 
χωρισμό 500-700 πόδια, ον καιο στό- 
χος ἦταν 900 πόδια, Τώρα ήταν η 
σειρά µας να εκτελέσουµε ελιγμούς 
και ο πιλότος µας τοποθέτησε τελικά 
το αεροπλάνο περίπου 100 πόδια 
κότω απὀ το ΙΙ-78. Όταν οισθάνθηκε 
ικανοποιημένος, ειδοποίησε το τὰν- 
κερ καιο πολυβολητής της ομρᾶάςπου 
έχει επίσης καιτο ρὀλστου υπεύ- 
θυνου σνεφοδιασμού έβαλε σε λει- 
τουργία το βαρούλκα µε τους σωλή- 
νες ανεφοδιασμού που ἀρχισαν να 
ξετυλίγονται αργά, τόσο απὀ την 
ὀτροκτο, όσο και απὀ τα δύο ατρακτί- 
δια κάτω απὀ την πτέρυγα. Στρα- 
φήκσμε προς το κεντρικὀ σηµείο 
παρσκολουθώντας το απτικὀ σύατη- 
μα προσέγγισης µετο συνδιαομὸ 
των κὀκκινων-κίτρινων-πρόσινων 
λυχνιών,που ἔδειναν σταν πιλότο 
μας ενδείξεις για τη διαδικασία. Το 
ανεμούριο ανεφοδιασμού σταµότησε 
να ξετυλίγετοι σε µια θέση περίπαυ 
β0 πόδια πίσω απὀ το τάνκερ σε µια 
θέση που µας φάνηκε μαλλον πολυ 


λουσε το αλεξινέμιό µας γία να παρα- 
συρβεί αµέσως απότο ρεύµατου 
σέρα, Δύο ακόµη συνδέσεις πραγµσ- 
τοποιήθηκαν στη συνέχεια. Στη διάρ- 
κειάτους µας επιδείχθηκαν και συντο- 
νισµένοι ελιγμοί, ενώ το δύο αερο- 
πλάνα παρέμεναν συνδεµένα, Από τη 
Βέση παρατήρησης, κότῳ από το δια- 
φανή θόλο στο πίσω µέρος του πιλο- 
τηρίου του Τµ-95. εἶχαμε την ευκοιρία 
να απολαύσουμε την πανοραμική θέα, 
Διαπιστώσαμε επίσης ότι αν καιτα 90 
πόδιστου σωλήνα ανεφοδιασμού µας 
είχαν φανεί λίγα. µετότην επαφἠ.ο 
«φάκελος δισχωρισμαύ» των δύο 
αεροσκσφών ενἑέπνεε σορκετή ὄνεση 
χειρισμών. Καθώς µόλιατα το ρύγχος 
του βομβαρδιστικού ταλαντευόταν 
αριστερά-δεξιά ἡ πάνω-κάτω, ο σωλή- 
νος ξετυλιγόοταν ομαλό χωρίς κανένο 
κίνδιινα δισκοπής της ούνδεσης, Στη 
διάρκεια τών τριών συνδέσεων µετο 
«Μίδας», πήραμε συνολικά περιασό- 
τερους απὀ 4,2 τόννους καυσίμου, 
αλλά η τέταρτη και τελευταία σπόπει- 
ρά µας ἦταν αποτυχημένη εξαιτίας 
αναταράξεων που έκαναν το ανεµσί- 
ριο να χοροπηδα ατην άκρη του προ- 


απὀ τις θἐσεις των δὺο πιλότων και τη 
θέσητου πλοηγού/βαμβορδιστή, οκρι- 
βώς πίσωτους µε πλήρη πίνακα οργά- 
γων, Το Τµ-134 υΒἱ εξασφαλίζει στη 
Βωοική Αεροπορία τη δυνατότητα 
εκποίδευσης χωρὶς τους περιορι- 
ομούς που υπάρχουν από τον εξαιρε- 
τικά περιοριαμένο αριθµό τών Τι-160 
που είναι σήµερα σε υπηρεσία. Να 
σημειώσουμε επίσης ότι υπαρχει και 
µια ἔκδοση του αεροπλάνου γνωστή 
σαν Τι-Ί94Β9ΦΠ που χρησιμοποιείται 
για την αντίστοιχη εκπαίδευση των 
πληρωμάτων των Τµ-22Μ, αν κοιδεν 
υπάρχει ἑλλειψη απὀ επιχειρηαιακἁ 
αεροπλάνα αυτού του τύπου. 

Στη διάρκεια όμως της επἰσκεψἠς µας 
είχαμε την ευκαιρία να πληροφορη- 
θούμε για τις τελευταίες εξελίξεις 
στους κάλπους της Ρὠσικής 
Αεροπορίας. Μια από τις πιο ενδιαφε- 
ρουσες αφορά τα πρώτα δείγµατα 
οναδιόρθρωσης µε τη σύνθεση µικτών 
µονόδων, µοκριά απότο πρότυπο που 
είχε ακολουθηθεί µέχρι σήµερα. 
Τοπιο απτό παράδειγµα των βημάτων 
αυτών υπήρξε µια πρόαφατη, µέσης 
Κλίµακας άσκηση που περιελάμβανε 


Ἑνα απὀ τα απανιότερα ρωσικά αεροπλάνα, τα Τυ-144 0Βἱ που χρηαιµοποιείται στην εκπαίδευση ταυ Τι-Ί80, 
(Φωτογραφίᾳ Κ. Τογκομνάγκα). 


κοντά στο αεροπλάνα, 

Κρατήσαµε αυτή τη θέση για περίπου 
100 μίλια, καθώς σι δύο πιλότοι εξα- 
σκούντο στη διατήρηση των σχετικών 
θέσεων καιτων συγχρονισµένων 
ελιγμών, Στη συνέχεια ο πιλότος 
εκτέλεσε την πρὠτη πρασέγγιση στο 
ονεμούριο και ενώ υπήρχαν αρκετές 
αναταρδξεις τόσο απά τους κινητή- 
ρες του Ι-78, ὁσο και επειδῆ τη στιγµή 
εκείνη πετούσαμµε διασχίζοντος τις 
κορυφές τών σχηµατιαµών νεφών 
που πύκνωναν κατω µας. 

Ο υποπτέραρχος |βάνοφ οδήγηαε 
τελικά ταν πρόβολο ανεφοδιασμού 
του Τυ-9 στην υποδοχή του ανε- 
µουρίαυ, επιτωγχάνοντας τη σύνδε- 
ρη, που ουνοδεύτησε μ᾿ ἑνα δυνατό 
κρὀτο και µια αἰσθητή δόνηση που 
διαπέρασε την ὀτρακτο Του βοµβορ- 
διστικοῦ. 

Το οπτικἀ σήµοτα στο ατρακτίδιο της 
ατράκτου έγιναν πρὠτα κίτρινα και 
µετό πράσινα, καθώς δύο περίπου 
τόννοι καυαίµων άρχισαν νο µεταφέ- 
ρονται στις δεξαμενές µας, Λίγα 
λεπτά αργότερα 6 πιλότος µας κάλε- 
σε το τάνκερ για αποσύνδεση και ενώ 
αυτό συνέβη, αρκετή ποσότητα κουσἰ- 
μαι που εἰχε απομείνει στο ανεµοι]- 
ρια πριν κλείσει η βαλβίδα, περιέ- 


βόλου, 

Στο σηµείο αυτό αφήσαμε τα «Μίδας» 
και στρέψαμµε για επιστροφή στη 
βάαη. Η αυνολική διάρκεια της απο- 
στολής ήταν περίποι! τρεις ώρες. 

Η επἰσκεψή µας στη ρωσική βάση 
επρὀκειτα αρχικἁ να περιλάβει και µια 
πτήση µε το στρατηγικὀ βοµβαρδιατι- 
κὀ Τµ-160 «Μπλάκτζακ», Τσ µέρος 
όμως αυτό του προγράµµατος χρειά- 
στηκε όμως να ανσβληθεί για κόποια 
μετέπειτα ηµεροµηνία, αφού όπως 
αποδείχβηκε δεν υπήρχαν αρκετά 
δισβέσιµα αεροοκἀφη, ώστε να µπο- 
ρέσουµε να εξααφαλίαουµε κάποιο 
χρόνο στα εκπαἰδευτικό τους πρό- 
γραμμα. 

Είχαμε ὁμως τη δυνατότητα να επι- 
στρέψουµε οτη Μόσχα χρησιμοποιώ- 
ντας το νεσ στη Ρωσική Αερσπαρία 
κσι αρκετᾷ σπάνιο εκπαιδευτικό του 
«Μπλόκτζακ», Τι-194 08. Το αερο- 
οκάφος αυτό, όπως προαναφἐρΏπκε, 
είναι ἑνα τροποποιημένο επιβοτικό 
που έχει αποκτήσει το χαρακτηριστι- 
κο επιμηκιιμένο ρύγχος του Τυ-1860, 
αλλά και όλαν τον πλεκτρονικὀ εξο- 
πλιαμό του στροτηγικού βομβαρδιστι- 
κοὺ, Τα πιλοτήριό του, που δίνει πλή- 
ρῶς την αἰσθηση της θέας που ἐχει 
κανείς απὀ τσ τι-180, διαθέτει εκτός 


τη συμμετοχή 3δ αερσσκαφών εξι 
διαφορετικών τύπων, Στη διήµερη 
άακποη τα αεροσκάφη που πρσέρχσ- 
ντο οπὀ τρεις διαφορετικές βάσεις 
συντανίστηκαν στην εκτἑλεση µιος 
αποσαταλἠς εικονικής προσβολἠς ατό- 
χῶν µε συμβατικά όπλα σε απὀσταση 
5.000 μιλίων στην Ανστολικἡ Ρωσία. 
Σημαντικά στοιχείο της άσκηαης 
υπήρξε η επιβεβαίώσαῃ του νέου 
(συμβστικού] ρόλου ποι καλούντοαινα 
εκτελέσουν τα πληρώματα των ατρα- 
τηγικὠν βομβαρδιστικών στα πλαίσια 
της «επίδειξης δὐναμῆς» στην περι- 
φέρεια των οχονών συνόρων της 
χώρας. 

Η ἀακηση συντονίστηκε σπὀ τον 
Πτέραρχο Π, Ντενιθκιν, αρχηγό της 
Ρωαικής Αεραπορίας απὀ ένα αερο- 
πλάνο-ιπτάµενο αρχηγεία Ι-62, ενώ 
ἀλλα δύο τουλάχιστον τέτοια αερο- 
πλάνα χρηαιµοποιήβηκαν οκόµη για 
τη διατήρηση της επαφής µε τα ανώ- 
τατα κλιμάκια του υπουργείου 
Άμυνας, 

Η «δύναμη αεροακαφώὠν» που έλαβε 
µέρος στην επιχείρηση και κατά ρώσι- 
κἠ ομολογία «δεν εἰχε προηγούµενό 
της στο επιχειρησιακά δόγματα επἰ 
της εποχής της Σοβιετικής Ἐνωσης» 
περιελάμβανε: 
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Έξι στρατηγικά βομβαρδιστικά Τι- 
ΘΡΜΟ και τρἰα Τυ-160,δέκα τακτικά 
βομβαρδιστικό 8υ-24,τέασερα αερο- 
σκάφη Ρυ-27 σαν συνοδεία μέχρι και 
12 Ι-78 τάνκερ - πρακτικἀ το ούνολο 
του στόλου που διαθέτει σήµερα η 
Αεροπορία, και ένα |λιούσιν Α-50 
ΑΛΑΟΕ. 

Η σκηση περιλάμβανε και τη ρίψη 
πραγματικών πυρομαχικών σε πεδίο 
βολής στο τέλος της δισδροµής μµετά- 
βασης οταν εικονικό οτόχο, 

Ἡ µεταβολή του ρόλου όμως των 
στρατηγικών βομβαρδιστικών της 
Ρωσίας απὀ σποστολές µε πυρηνικά 
σε αυτὲς µε ουμβατικά όπλα έχει 
γενικότερες επιπτώσεις, Και αυτό 
επειδἠ µερικοί απὀ τους πιθσνούς 
στὀχουςπου οντιµετωπίζουν σι ρώσοι 
οτροτιωτικοί ηγέτες βρίσκονται µέσα 
στα σύνορα αυτού πσυ αποτελούσε 
παλαιά Σοβιετική Ένωση. Μέχρι την 


πράγματα, ὀπως ῃ οργάνωση µιας 
αεροπορίας µε ανύπαρκτους ομµσια- 
οτικά προυπαλογισμούς και µε µια 
δεδομένη (και παράταιρη) δύναμη 
αεροσκαφών ποι βρίσκανται στη διᾶ- 
θεσή του µόνον επειδή απὀ καθαρή 
τύχη βρίσκονταν αε ρωσικό έδαφος 
ὐταν το σοβιετικά οικσδόµηµσ κατέρ- 
ρευσε. Αυτό εἰχε ιδιαίτερη επίπτωση 
στη δύναμη των βομβαρδιστικών παυ 
για πολλές δεκαετίες είχε σχεδια- 
στεί, οργανωθεί, εξοπλιστεί, εκπαἰ- 
δευτεί, αλλά και µάθει να σκέπτεται μ’ 
ἑναν και μοναδικό σκοπὀ, το πυρηνικὸ 
πλήγμα-σοκ εναντίον των Η.Π.Α. και 
ἀλλων χωρών τοι ΝΑΤΟ. Με την 
κατάρρευση ὁμωστης Ε.Σ.Σ.Δ., ο 
κύριος αυτὸς σκοπάς ύπαρξης της 
στρατηγικἠς αεροπορἰας έπαψε να 
υπάρχει, Στο µεταξύ ὅμως παρόλες 
τις ανόγκες δε χαράχτηκαν και νέοι 
ρόλοι καιαποστολες κυρίως λόγωτης 


0 Δεύτερος Νσυτίλος/Χειριστής Αμυντικὠν Συστημάτων, Διακρίνονται το κύριο ραντάρ 
αποφυγής αναγλύγου κσιο προειδοποιητής επερχόµενου θλήµατος κάτω. 


κατάρρειση της πρώην ΕΣΣΔ, το 
1931 η Αεροπορία διατηρούσε σε 
υπηρεσία περίπου 13.000 αεροσκά- 
φη. Σήµερα το 5056 των αεροσκαφών 
αυτών, τα πληρώμστά τους και οι 
βάσεις απά τις οποίες επιχειρούσαν 
βρίσκονται ἐξώ απὀ τα αύνορα της 
Ρωσίας και στην επικρότεια άλλων 
Δημοκρατιὼν της Κοινοπολιτείας 
Ανεξαρτήτων Κρατών. Αυτός είναι 
ἑνας άλλος βασικὸς παράγοντας που 
υποχρεώνειτην αναδιάρθρωση των 
δομών της Αεροπορίας απὀ τη βάση 
της και μάλιστα ὀχιυπσοτις καλύτερες 
προυποθεσεις. 

Κάτω απὀ κανονικές αυνθήκες η ηΥε- 
οία 8σ έπρεπε να ανησυχεί για τον 
εκουγχρανισµό και την επἰχειρηαιακή 
ικανότητα της Ρωσικής Αεροπορίας. 
Αντι αυτών ο Πτέραρχος Ντενιέκιν 
ανησυχεί γιο περισαὀτερσ θεμελιώδη 
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εσωτερικἠς διαμάχης στη Ρωοία και 
της ἐἑλλειψης καθαρών στόχων, ίσως 
και αυτής καθεουτής της ἑλλειψης 
ρωσικής εξωτερικής πολιτικής, Η 
εκτέλεση της πρώτης αυτής άακηαης 
μικτής αεροπορικἠς δύναμης κοθιε- 
ρώνειτις βάοεις ενός νέου τρόπαυ 
σκέψης που αύντσμα θα εξελιχθεί σε 
δόγμα. Ο αρχηγὸς της Ρωσικής 
Αεροπορίας Μακράς Ακτίνας Δράσης, 
αντιπτεραρχος Ιγκόρ Καλούγκιν θεώ- 
ρείται σαν ο πρωτεργάτης των αλλα- 
γών αυτών. Ἐχει σαν στὀχα το δομικό 
εκσυγχρονιοµό της δύναμης των Τι- 
2ΟΜ, Τι-95 και Τυ-160 µε την οµοιο- 
γενοποίησῃ ταυ ατόλου ἆσο εἰναι 
δυνατὀν. Αλλά τα Τι-160 απατελσύν 
ἑνο ειδικό πρόβλημα. Τα μεγαλύτερα 
µέρος του αρχικού στόλου που αριθ- 
μούσε περίπου 25 αεροπλάνα, παρα- 
μένει στην σεροπορικἠ βάση 


Η θέση του Πρώτου Ναυτίλου/χΧειριστού Οπλικών Συστημάτων. Διακρίνονται οἱ διακόπτες 
που οπλίζουν τους πυραύλους Α8-15 Και το ραντάρ µε τα χειριστήρια του συστήµατος 
ναυτιλίας, Στα αριστερά υπάρχει ένας μικρός πίνακας οργάνων µε τα στοιχεία πτήσης του 
αεροπλάνου, 


Πραιλούκι, στην Ουκρονία. Έτσοιη 
Ρωσία διαθέτει λιγότερα σπο 12 επι- 
Χειρησιακά αἐροπλάνα ατη βάση 
ΕΝΥΚΛ5, στο Βόλγο. 

Η παράδοση του τελευταίαυ Τυ-160 
στη βάση ΕΝΥΚΑς, το περασμένο 
κσλοκαίρι, πιστεύεται οτι συνοδεύτη- 
κε απὀ τη δακιµαστική εκτόξευση 
ενὸς βλήμοτος Αξ-Ίδπου διόνυσε 
µια απόσταση 2.000 χιλομέτρων πρας 
το στόχο, σαν επιβεβαίωση των δυνα” 
τοτήτώὠν του αρεροπλάνου, αλλά 
κυρίως της θέλησης της νέας Ρωσικής 
Αεροπαρίας να διατηρήσει αεροσκᾶ- 
φη µε δυνατότητες πληγµάτων σε 
μεγάλες αποστόσεις, 

Στη διάρκεια της επἰοκεψής µας, 
Ρώσοι επἰσηµοι δεν ἐπαψαν να τον/- 
ζουν την απάφαση «της ενοποίησης 
της στρατηγικής αεραπαρίας στους 
κόλπους της νέας Υπηρεσίας (Ρω- 
σικής Αρεροπορίας)». Ο Σµμήναρχος 
Αλεξάντερ Τσελούντκο, διοικητής 
της 43ης Πτέρυγας παυ εδρεύει στα 
Νταιγκιλέβο δήλωνε: «Πρέπει να 
αποσύραυµε τα παλαιάτερα (ἀπως τα 
Τμ-22 και Τη-98], να οµοιογεναποιή- 
σουμµε τα επιχειρησιακά µας δόγµατα 
και να καθορίσουμε µια πια ορθολογΙ- 
στικἠή λύση στον ταµέα της 
υποστήριξης», Υποστήριξε επίσης ὁτι 
η προμήθεια ανταλλοκτικών είναι εξί- 
σου δύσκολη µε την προμήθεια καυσί- 


μων και συμπληρώνει: «Δεν υπάρχει 
µια διαρκής ροή ανταλλακτικών και η 
επικοινωνία µε τους προµπθευτές 
(εργοστάσια) είναι τώρα πολύ πιο 
δύσκολη απὀ τι ἦταν την εποχή που 
υπήρχε η Σοβιετική Ενώση»., Αυὐτά 
ἔχει άμεσα επακόλουθο τόσο οτην 
εκπαίδευση ἀσο κυρίως οτις επιχειρή- 
αεις, Συγκεκριµένα για την εκπαἰ- 
δευση, αξιωματικοί σπὀ όλες τις 
βάσεις της Ρωσίας έρχονται στο 
Νταιγκιλέβο σύμφωνα μ᾿ ένα πρὀ- 
γραµµα, αλλά σπάνια γνωρίζουν πὀτε 
ακριβώς θᾳ επιστρέψουν στις µονά- 
δες ταύς, «Πρέπει να συμπληρώσουν 
ορισμένες ὥρες πτήσης αλλά δεν 
εἰναι ποτέ σίγουρο ποτε θα γίνει 
αυτό» λέειο Τσελούντκο. 

Ενα ἀλλα ενδιαφέρον στοιχεἰο της 
νεος Ρωσικής Αεραπορίας είναι οι 
ανταλλαγές σεροσκαφών και Μοιρών 
µε την υ8ΑΕ. Το 1992 οπότε κοι ἀρχι- 
σσν, ὁ Β-ρὸ απὀ τη 5η Μοίρα 
Βομβαρδιαμού και ένα κς-10 επισκὲ- 
φτηκᾶν το Νταιγκιλέβο, επἰακεψη 
που ανταπέδωσαν τον επόμενο χρὀνο 
δύο Τυ-9Β, Το προσωπικό όμως και 
των δύο βάσεων επιζητεί και ἀλλες 
επισκέψεις. 


" Αναδημσσιεύεται µετά απὀ άδεια 
της ΜοΓΑΝ-ΗΙΙΙ, 1221 Αν οἱ ἴπ8 
Απιθιίσας, ΝΥ ΝΥ 10020, 


Ηθέση του ιπτάµεγου μηχανικού µε τις µαγέτες ισχύος και τα όργανα παρακολούθησης 
των κινητήρων, 


0 ΒοηΠ8Η7Ζ8 της ΒθβοΠο/αῇ θεωρείται 
η Ρολς Ρόϊς της γενικής αεροπο- 
ρίας.Η πρόκληση όμως σε πτήση µε 
ένα ειδικά τροποποιημένο Μπονάν- 
ζα μετατρέπεται σε πραγματική 
πρόκληση, όταν συνυπολογιστούν 
τα Ιδιαίτερα χαρακτηριστικάτου 
συγκεκριμένου αερσκάφους που το 
καθιστούν μοναδικό ὀχι µόνο γιατα 
Ελληνικά, αλλά γιατσ Ευρωπαϊκά 
και παγκόσμια δεδοµένα. 


Προοκεκλημένοι λοιπόν του κ. Ζήση Πεχλεβανούδη, επαγγελματία χειριστή 
και ιδιοκτήτη του εν λόγω σκάφους, ο οποίας ζει και εργάζεται στη Γερμανία, 
τον συναντήσαμε στο αεροδρἀµιο Τέμπελχοφ του Βερολίνου. Εκεί ξεκίνησε η 
γνωριμία µας µε το αεροακάφος, το βραβευμένο απὀ την Αμερικάνικη Ένωση 
Ιδιοκτητών Μπονάνζα και µε το οποίο ο κ. Πεχλεβανοὐδης τον Ιούλιοτου 1993 
ολοκλἠρώσε το γύρο του κόσμου. 

Ενα ταξίδι που για πρώτη φορά πρσγµαταποιήθηκε σπὀ σκάφος µε ελληνικά 
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νηολόγιο [5Χ-ΑΜΙ } και Ἑλληνα χειριστή, το οποίο παρακολουβήσαµε σε προη- 
γούμµενο τεύχος της «ΠΤΗΣΗΣ», 

Το σκάφος εξωτερικά εντυπωσιάζει µε τη δυναμική σχεδίασή του και την ποιό- 
τητα του φινιρἰσµατός του, εἰκόνα στην οποία συμβάλλουν αποφασιστικά οι 
δύο εξωτερικὲς δεξαμενές καυσίμου στα ακροπτερύγια, καθώς και το κάλυμμα 
του ραντάρ καιρού στη δεξιά πτέρυγα. 

Κάτω απὀ τα αεροδυναµικά καλύμματα του κινητήρα πολύ λίγος χώρος μένει 
ελεύθερος απὀ τον κινητήρα Κοντινένταλ Ι0-520 ΒΒ, ισχύος 285 ἱππων, Ο κινη- 
τήρας έχει βελτιωθεί µε την προσθήκη συστήµατος υπερυμπίεσης (Τμ(οο) απὀ 
την Τωήροῇ/θ, µε αυτόματη βαλβίδα εκτόνωσης (Μα5ἱ8 ᾳαἱ6] που επιτρέπει τη 
διατήρηση ισχύος ανόδου μέχρι τα 19.000 πόδια, ενώ στα 23.000 πόδια διατη- 
ρεί ακόµα το 7536 της ισχύος, Η επιχειρισιακἠ του οροφή είναιτα 28.000 πόδια. 
Γιατην ψύξη του συμπιεζόµενου απὀ τον υπερυμπιεστή αέρα ἐχει προστεθεί 
εναλλάκτης θερµότητος (ΙΠΙθΙοσοἰθή, που σε μεγάλα ύψη μεταβάλλει τη θερµο- 
κρασία απὀ τους 8030 στους 45”0. 
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Η καταναλωσή του αε διαμαρφωαη ταξιδιού είναι 
96ΙΠ/Π, ενώ οἱ κύριες και οι εξωτερικές δεξαμενές 
αποθηκεύουν 1,100 ΙΙ που του επιτρέπουν αιτο- 
νοµία 2.500 ναυτικών μιλίων µε ταχύτητες 175 
κόμβων σε ύψος 7.000 ποδών. 

Η έλικα εἰναι σταθεροί βήματος τρἰφυλλη, κατα- 
οκευἠς ΜεσοΙΙιεγ µε αὐστηµα ηλεκτρικής θέρµαν- 


σης. 
Η εικόνα ὁμῶς του πίνακα οργάνων στα κάκπιτ εἶναι αυτή παυ σφήνει άναιδο 
και τον πλέον απαιτητικό και έμπειρο σε ηλεκτρονικά συστήµατα χειριστή, 

Η καρδιάτου, εκτὸς των ατόνταρ ΙΕΒ οργάνων, εἰναι τα αὔὐστημα ΕΕΙΞ τσ οποἰο 
µεσω καθοδικού σωλήνα απεικονίζει στην οθόνη µπραστά απὀ το χειριστή ἑνα 
πλήθος πληροφοριών και ενδείξεων παυ συλλέγονται σπὀ δύο ΝΟΒ, ένα ΑΡΕ, 
ἑνα ἱ ΒΑΝ, δύο Ρ5, έναν υπαλογιστή καιτο Βαά4Ι καιρού ανάλαγα µε τη δια- 
μόρφωση που ἐχει επιλεγεί 

Έτσι στη διαμόρφωση µεγόλης εμβέλειας (1οπᾳ (8Πᾷ8 πιοᾶς) απεικονίζεται η 
παρεία ταυ σχεδίου πτήσεως ἁπως έχει δοθεί µέσω του ἄΡς, δίνοντας σνἁ πά- 
οα στιγµή τη θέση του σκάφους, καθώς επίοης και εναλλακτικά αεραδρὀµια και 
ΝΟΒς. Η επιλογή Κλίµακας ατην οθόνη είναι απὀ 2,5 μέχρι 1.000 ναυτικά μἰλια. 
Οι ενδείξεις του ραντάρ καιρού μπορούν να δοθούν τόσο µέσω ταυ ΕΕΙ5. όσο 
και µέσω αμτόναμης οθόνης ὁπου στη διαμόρφωση «κάθετης κατάστασης» 
νειί]σαἱ ρίοΠΙ6 πισᾶε δίνεται και το ύψος των καταιγίδων. Μέσω ταυ αἱ ἀαία 
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ϱοπιρι/6/ απεικονίζονται, επίσης, η διεύθυνση και η ἔνταση του ανέμου. Στο 
ίο/πιδοσρθ εμφανίζονται ενεργές κσταιγίδες σε ακτίνα 200 ναυτικών μιλιών 
γύρω απὀ το σκάφος, ακόµα και όταν αυτό βρίακεται στο έδαφος, 
Ο αμτόµστος πιλότος µε τον οποίο είναι εφοδιασμένο το σκάφος οκολουθείἰ 
στο Ίοηᾳ Γ8πᾳ8 πιοᾶθ τη διαδροµἠ που απεικονίζεται στο ΕΕΙΡ και έχει τη δυνα- 
τότητα προσέγγισης | 5 και ΝΩΒ, ενώ υπάρχει η δυνατότητα επιλογής αυτόμα- 
της διαμόρφωσης ανόδου-καθάδου µε οριαµένο βσθμό και αυτόματη οριζο- 
γτίωση, 
Το αεροσκάφος είναι εφοδιασμένο επίσης µε δύο ΙΓ8η5ροΠάεί, το ένα µε 5 
πιοῦθ και ΗΕ για επικοινωνίες μεγάλων σπαστάσεων, ενώ τα ακουστικά καιτο 
σύστημα ΙΠίεΓοοπιβ εἶναι της ΒΟΡΕ. 
Βρεθήκαμε για αρκετές ώρες πίσω σπὀ τα χειριστήρια του Μπονάνζσ κοι εἶχαμε 
την ευκαιρία να απολαύσουμε απὀ πρώτο χέριτις επιδόσεις αυταύὐ του θαυμό- 
σιου αεροπλάνου. 
Στην απογείωση το σκάφος επιταχύνεται αρκετά γρήγορα, Ιδίως ότον µάνο οἱ 
κύριες δεξαμενές περιέχουν καύσιμο, 
Παρόλο τον ὀγκο καιτις αεροδυναµικές αντιστάσεις που του προσθέτουν αι δε- 
ξαομενὲς στα ακραπτερύγια, οι 80-85 κόµβαιπου οπαιταύνται, κερδίζονται αρκε- 
τά γρήγορα και σε σχετικά µικρή απὀσταση. 
Κατά την απογείωση χρειάζονται ελάχιατες διορθώσεις στον ἀξονα των ρἵϊσῃ, 
ενώ η σταθερή άνοδος µε 110 κὀμβοιις και 3’ εἶναι εὔὐκολη υπόθεση για ταν Ι0Ο- 
900. 
Το ἰδιο παρατηρήσαμε και στην ευθεία οριζόντια πτήση, ὁποι ὕστερα απὀ την 
κατάλληλη αντιστάθμιση και την απόκτηση ταχύτητας ταξιδιού ελάχιστες είναι 
οι απαιτούµενες διορθώσεις. 
Οι εξωτερικὲς δεξαμενές παρἆλο τον αρχικό σκεπτικισμό µας δεν αποτέλεσαν 
πρόβλημα, ακόµα και σε αρκετά έντονες ονσταράξεις ἡ στο βαθμό περιστρο- 
φἠς στον άξονα ΒαΙ:, 
Στην προσέγγιση η ταχύτητα απώλειας στήριξης µε μέγιστα βάρος, (ούατημα 
προογείωσης εκτεταμὲνο και {8ρ8) εἶναι 98 κόμβοι, γεγονὸς που επιτρέπει 
σχετικά µικρές ταχύτητες προσγεἰώσης, 
Κατά την προσέγγιση µε πλάγια ριπαία άνεμο, απαιτείται ιδιαίτερη προσοχή λό- 
γὠ των μεγάλων πλάγιων επιφανειών στα ακραπτερύγια. 
Η εργονομία στο κὀκπιτ είναι απόλυτα ικανοποιητική µε εὐκολη οπτική και χει- 
ριατική πρόσβαση σ' ὀλεστις λειτουργίες του σκάφους, 
Τελος δεν πρέπει να παραληφθεἰ ο απὀλυτος ἐλεγχας του αυτάματαυ πιλότου 
στα σκόφας, γεγονός ιδιαίτερσ εντυπωσιακό κατά τη διάρκεια προοέγγισης! 5 
κάτω απὀ αντίξοες καιρικες συνθήκες, όπως είχαμε την ευκαιρία να παρακο- 
λουθἠσουμµε. 
Η Ελληνική σημαία στα κάθετο σταθερό μεταφέρουν τα Ελληνικά χρώματα πα- 
νταύ και κυρίως ἑξω απὀ τα αύνορα µας. 
Δυστυχώς, η Ελληνική αεραπορικἠ πραγµατικάτητα αδυνατεἰ να επαναλάβει ἡ 
έστω να ακολουθήσει τετσιο συνδυασμὀ, 

Γιάννης Κ. Γκρίτσης 


4] 


ῤοποβίι οχίζε τή υιθε 


ἠεύ(ιι πρηγόμιί τω μη[τικώ! 
πἐρθυκιφύι, ἆ ουές πρλμήέ. 


κ ῥήβήμι θε πιπή, 


ΠΜ) ΕΤΑΕΠΙΒΛΙΙΝΑ 
ΛΕΡΟΙΚΛΟΗ 
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| εγκατάσταση των συστημᾶά- 

των ΗΒ στα πιλοτήρια των 

επιβατικών αεροσκαφών 

έχει αρχίσει να απααχολεἰ 
σαβαρά τα τελευταία χρόνια, τόσο 
τις οεροπορικὲς εταιρίες όσο καιτις 
ἴδιες τις κατασκευάστριες εταιρίες 
σεροσκαφών, αφού τα δοκιµασµέ- 
να αυτά συστήµατα στα στρατιωτι- 
κά αεροσκάφη σε συνδυασμὀ µε 
ορισμένα προηγμένα επιµέρους 
ηλεκτρονικά βοηθήµστα, τα αποἰα 
βρίσκονται υπό εξέλιξη, παρέχουν 
σηµαντική αύξηση της ορατότητας 
µέσσ σπὀ το πιλοτήριο σε συνθήκες 
αμἰχλης και πολύ χαμηλής νέφῳ- 
σης, 
Η εφαρµογή των απλών συστημᾶ- 
των Ηθ8ά ἱρ Πἱ5ρΙ8Υ (Η0Ρ) έχει 
συμβάλει σηµαντικά τα τελευτοία 
χρόνια στην πραγματοποίηση πτή- 
σεων µε πολύ χαμηλές ορατότητες, 
Η γαλλικη εταιρία Αἱῑ ΙπίθΓ θεωρεί- 
ται πρωτοπορος στην Εεπιχειρησια- 
κή εκμετάλλευση των ΗὼΡΒ απὀ το 
1974, ενώ πιο προσφατα ακολούθη- 
σε η Αἰ5Κα Αἰήίπθς που εγκατέστη- 
σε στα αεροσκάφη της Βοθίπᾳ 727 
το σύστημα Ηας- 1000 της ΕΙἰαΠί 
Ὀγηαπιίσα, το οπαίο επιτρέπει την 
προσγείωσῃ χωρίς τη χρήση αυτό- 
µατου πιλότου σε μετεωρολογικές 
συνθήκες τύπου κατηγορίας Πα, 
παυ αντιστοιχούν σε σπτική εμβέ- 
λεία διαδρόµαυ (ΒΝΒΗ], 200 µέτρα 
(700 πὀδια). 
Σύμφωνα µε στοιχεἰσ που 
παρουαίααε η αμερικανική εταιρία, 
σε διάστηµα πέντε ετών πραγµατο- 
ποιήθηκαν περίπου 500 προσγειώ- 
οεις µε ΒΝΗ κότω απὀ 390 µέτρα 
και 200 απογειώσεις µε ορσοτάτητα 
κάτω απὀ 180 µέτρα. Στο μεταξύ 
έχει εξελιχθεί η συμβολολογία για 
απογείωση µε ΒΝΒΗ 90 µέτρα, µε 
βάση τον εντοπιστή (ἱοσ8/Ζεγ] ενός 
συστήµατος προογείωσης δια 
οργάνων (11.9), κατηγορίἰας 1, 
Σύντομα επίσης αναμένεταιη ἐγκρι- 
ση για προσεγγίσεις µε ΒΝΒ μόλις 
500 µέτρων σε Ι 5 κατηγορίας | µε 
ελάχιστο αποφοσιστικό ὑυψος 
(Ὀδοίδίοη ΗεΙαΠ!ί] 200 πόδια (60 
µέτρα) και ορατότητα ὀχι λιγότερο 
από 800 µέτρα, όταν τα φώτα της 
κεντρικής γραμμής του διαδρόμου 
είναι εκτός λειτουργίας, 
Το παράδειγµα της ΑΙάΞΚ Αἱήίπας 
ακολούθησε πιο πρόσφατα η 
ΝοΠῃινθςί Αἰήίπθς η οπαία εἶχε ένο 
τραγικὀ ατύχημα, όταν δύσ σερο- 
σκάφη της αυγκρούστηκαν πάνω 
στο διόδροµο του αεροδρομίου του 
Βεἰτοῇ. Οι χειριστές των δύο αερο- 
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Το σύστημα Ηυ0Ό της θεχἰαπἰ που θα τοποθετηθεί σε 78 συνολικά αεροσκάφη Ό0-Ί0 και 
Β747 της αμερικανικής εταιρίας ΝοΠΗΝ/ε5ί ΑΙΠίπες, Το σύστηµα αυτό θα επιτρέπει! στα 
παλιότερης γενιάς αυτά αεροσκάφη να απογειώνονται και να προσγειώνοντα! σε συνθή- 
κες περιορισμένης ορατότητας σε αεροδρόμια χωρίς |ι5. 


Ο συνδυασμὸς ΗυΒ και αισθητήρων υπέρυθρης ακτινοθολίας αποτελεί την ιδανική λύση 
για προσεγγίσεις µε κακή ορατότητα, Αριστερά στην εικόνα εμφανίζεται η εικόνα του 
ΗΗΡ σε συνθήκες ομίχλης µέσῳ απεικὀνισης υπερύθρων σε σύγκριση µε την εικόνα 
(δεξιά) µιας απλἠς θιντεοκάµερας, 


σκαφών χάθηκαν κυριολεκτικἁ 
µέσα στην πυκνή οµἰχλη που επι- 
κρατούσε. 


Εφαρμογή 
προηγμένων 
τεχνολογιών 

Τα απλά συστήµατα ΗΡΏ θα λέγα- 
με ὁτι αποτελούν την πρώτη γενιά | 
των συστηµάτων αὐξησης της ορα- 
τότητας ἡ ΕΝ 5 (Επῃαποβᾶ ΝΙδίση 
Φγ5ίθπις) όπως αυνηθίζεται να απο- 
καλούνται τελευταία, αφού οι 
ερευνητές μελετούν και ἄλλα 
πρσηγµένα συστήµστα τσ οποἰα 
µέχρι σήµερα συναντούσε κανεἰς 
µάνο σε ατρατιωτικὲς εφαρμογές, 
Χαρακτηριστική περίπτωση µιας 
τέταιας πραοπάθειας εἶναι Οἱ ΕρΥΟ- 
σίες των επιστημόνων στο 
Εργαστήριο Προηγµένης Εξέλιξης 
του ΜαΙγ/8Πά (ΜΑΡΙ), ὀπου επιχει- 
ρείτοι ο συνδυασμός ενός αισθητή- 
ρα υπερύθρων (ΙΒ) µε έναν απεικο- 
νιστή ΗὐΡΒ. Το σύστηµα αυτό υπο- 
στηρίζεται ότι θα εἶναι ακόµα πια 
αποτελεσματικό για τους χειριστές 
σε συνθήκες πολύ χαμηλής ορατό- 
τητας απ’ ό,τι αρχικά αναμενόταν. 
Πορά το γεγονός ότι η υπέρυθρη 
ακτιναβολίο σπορροφάται απὀ την 
υγρασία της οτµόσφοιρος, στη 
διάρκεια πρὀσφατων πτητικών δοκι- 
μών µέαα σε ομίχλη, αποδείχθηκε 
ότι ο συνδυασμός ΗΗΩΡ/Β βελτιώ- 
γει σηµαντικά την ικονότητο του 
χειριατή να δει το διάδρομο και τον 
περιβάλλοντα χώρο σε συνθήκες 
χαμηλής ορατότητας, Για τις αερο- 
πορικές εταιρίες η βελτίωση αυτή 
µπορεί νο έχει σαν σποτέλεσµα 
λιγοτερες κοθυστερῆσεις παι απὀ 
πλευράς εµπορικῆς εκμετάλλευσης 
μεταφράζεται σε μεγαλύτερα περι- 
θώρια κέρδους, Συγκριτικό µετο 
κόστος ενὸς συστήµατος αυτόμµα- 
της προσγείωσης (αμἱ0-ἱαπα] η 
δαπάνη εγκατάατασης ενὸς ΕΝ 95 
µπορεί να θεωρηθεί εξαιρετικό απο- 
δοτικότερη για µία αεροπορική εται- 
ρία. 

Στις πτητικές δοκιμές του ΜΑΡΙ. 
χρησιμοποιήθηκε µία συσκευή θεο- 
µικής απεικόνισης ΙΗ-Ρ1200 της 
ΜΗδμβἰδΠί µέσου εύρους (3-5 
μικρά), η οποία βελτίωνε την ορατό- 
τητα του χειριστή ατα 9 µίλισ σε 
οριακές μετεωρολογικές συνθήκες 
όψεως (ΝΜΟ). Ότον η ομίχλη περιό- 
ριζε τη ορατότητα στα 0,4 μίλια, το 
σύατηµα {Η επέτρεπε στο χειριστή 
να βλέπει μέχρι και 3 μίλια, 7,5 
δηλαδἠ φορές την εμβέλεια του 
γυμνού οφθαλμού. 

Αρχική πρόθεση των ερευνητών 
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ήταν να προσδιορίσουν ον ένα 
σύστηµα ΠΒ θα μπορούσε να 
συνδυαατεί µε ἑνα απὀ τα υπάρχο- 
ντα συστήµατα ηλεκτρονικών βοη- 
θηµάτων στο πιλοτήριο ενὸς επιβα- 
τικού αεροσκάφους, ώστε να απει- 
κονίζει πληροφορίες των παραμέ- 
τρων πτήσης και καθοδήγησης για 
προσγείωση µε τη βοήθεια τών 
οργόνων, ἡ διαφορετικά σν ἦταν 
ανογκαία η προσθήκη ενὸς ειδικού 
καθοδηγητού πτήσης (Πἱαπί 
αΙΓβοϊοή). 

Οιπτητικὲς δοκιμές πραγµατοποιή- 
θηκαν πάνω σ᾿ ἑνα απλό δικινητήριο 
αερασκόφος Ό655π8 402Β για τον 
περιοριαμό του ὁλου κόστους. 
Ωστόσο χρειάστηκε να τροποποιη- 
θεἰ ελαφρά το πιλοτήριο, τα οποίο 
θύμιζε αυτό ενὸς Ό0-10 περιλαμβά- 
νοντας ένα ΠΙσΠί ἀἰ[βοίοί της Οο[[ῃ5, 
αὐὑστημα αδρανειακής πλοήγησης 
της | Ιοπ και σύστηµα απεικόνισης 
της γωνίος προσβολἠς της Τ6|6- 
4γῃ6, 

Το εργαστήριο ΜΑΡΙ έχει αξιολο- 
γήσει τρία συστήµατα ΗΒ, ένατης 
γαλλικής θρχίαηϊ, ἑνα τής Κάίΐ56Ι 
και την πολιτικἠ έκδοση του ΠΩ 
της 4Ε6 Αν]οπἰος που χρήσιµοποι- 
εἶτσι στο σύστηµα πλοήγησης και 
σκόπευσης | απ/ίτῃ του Ε-16. 

Τσ συμµπερόσµατα απὀ τα αποτελέ- 
σµατα των πρώτων δοκιμών εἶναι 
αρκετά ενθαρρυντικἀ, αφού απο- 
δείχθηκε ότι τα ΗΒ µπορεί να χρη- 
σιµοποιηθεί µε επιτυχία σε συνδυα- 
σμό µε ἑνα επιµέρους ηλεκτρονικό 
βαήθημα. 

Επιπλέον, στόχος των ερευνητών 
είναι να προσδιορίσουν αν το 
σύστημα ΕΝ9Φ µπορεί νσ αντσποκρἰ- 
θείσε µία λειτουργία αρκετά πιο 
περίπλοκη, να επιτρέπει δηλαδή σε 
ένο αεροσκάφος που εἶναι πιστο- 
ποιηµένο στην κατηγορία | να πετό 
χαμηλότερα απὀ τα ελάχιστα επι- 
τρεπόµενα όρια απ’ ὁ,τιθα επιτρε- 
πόταν χωρίς το παραπάνω σύστη- 
μα, 

Επιθυμία των αεροπορικών εται- 
ριών εἶναι να επιτύχσυν µείωση των 
ελαχίστων ορίων προογείωσης 
στην κατηγσρία ΙΙΙ ἠ να έχουν τη 
δυνατότητα οἱ χειριστές να βλέ- 
πουν το διάδρομο σε άσχημες και- 
ρικὲς συνθήκες απὀ το αποφασιστι- 
κὀ ύψσς των 50 ποδών χωρίς να 
εἶναι αναγκασμένες να προσφεύ- 
γουν στην εγκατάσταση πανάκρι- 
βων συστημάτων αυτόματης προ- 
αγείωώσης. 

Η Νοήμιεςί Αἰήίπθς και οι εταιρἰες 
κατασκευής των ηλεκτρονικών βαη- 
θηµάτων εργάζονται απὀ κοινού µε 
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το ΜΑΡΙ για να λάβουν κάποιες 
απαντήσεις στα παραπάνω ερωτή- 
ματα. 

Εκτὸς απὀ τη χρήση των συστημά- 
των ΙΒ, απεικονιστὲς στα ΗυΡ 
μελετώνται και µέσω συστηµάτων 
ραντάρ χιλιοστομετρικού κύματος 
(ΜΜΝΝ). Μία µελέτη Υισ την επἰδρα- 
ση των καιρικών συνθηκών στην 
αποτελεσµατικάτητα των αιαθητή- 
ρων απεικόνισης έδειξε ότι το 
ραντάρ ΜΜΙΝ επηρεόζετσι λιγότε- 
ρο οπότις αντίξοες καιρικές συνθή- 
κες σε σχέση µε τους αισθητήρες 
ΙΒ, αν κσι η διακριτική ικανότητα 
των πρώτων δε θεωρείται τόσο 
καλή, ὁσο των ΙΒ. Η ορατή υγρασία 
σε συνθήκες ομίχλης και η βροχό- 
πτωσῃ διασκορπούν το φως και 


Ενα άλλο πλεονέκτημα της χαµη- 
λής ισχύος είναι η χαμηλή ευπάθεια 
λόγω πλεκτρομαγνητικὠν παρεµ- 
βολών απὀ τα ἀλλο ηλεκτρονικά 
συστήµατα τσυ αεροοκάφους, 

Το ραντάρ των δοκιμών χρησιµο- 
ποιεί µία διστατική κεραία µε ἀνοιγ- 
μα ΒΧο4 ἰντσες χωρισμένη ώστε το 
επάνω µισὀ τµήµσ της νσ εκπέμπει, 
και το κάτω µισόὀ να λομβόνει. Οἱ 
συχνότητες Χιλιοστομετρικού 
μήκους κύματος που χρησιμοποιού- 
νται͵ είναι στα 35 και 94 4Η7 αντἰ- 
στοἰχα, ώστε να εμφανίζουν µικρό- 
τερη στµοσφοιρική εξασθένιση, Η 
υψηλότερη συχνότητα επιλέχθηκε 
επειδή παρέχει πολύ καλύτερη δια- 
κριτική ικανότητα για ἑνα δεδομένο 
µέγεθος κεραίας, παρά το γεγονός 


παυ θα παρέχει τη δυνατότητα για 
προσγείώση σε συνθήκες κατηγο- 
ρἱας ΙΙβ µε ΒΗ 50 πόδια και ΗΝΗ όχι 
μικρότερη απὀ 50 µέτρα (150 
πόδια). Ακόμα και τα πιο σύγχρονο 
737-400 6ᾳ εφοδιαστούν µε ΗυΡ, 
καθώς αναμένεται η έγκριση για 
πραγματοποίηση προσεγγίαεων µη 
ακριβείσς, βάσει δορυφορικής 
πλοήγησης µε προοπτική να εξελι- 
χθείσε ένα ούστημα ΕΝ5. 

Η θοχἰαηϊ Ανἰοπίαιε έχει εξοπλίσει 
µε ΗΒ τα Αἰήις5 Α320 της ΑΓ |ηί6:, 
ενώ σύντομα θα εφοδιάσει και τα 
νέα ΑΦὸΘ της ἴδιας εταιρίας, καθώς 
καιτα 727 της ΑθΙοροβὶαἰθ µε ένα 
γέα απεικονιστή αναρτηµένο ατην 
οροφή του πιλοτηρίου. Την ἴδια 
σχεδίαση έχει επιλέξει και η 


Το ΗυΡ της ΕΓ Αν]οπίο», που δοκιμάστηκε σε ἑνα 085η8 402Β για χρήση στην πολιτική αεροπορία, είναι Το ίδιο που χρησιµοποιείται 
στα Ε-Ί600. 


απορροφούν την υπέρυθρη ακτινο- 
βολία, 

Για την αξιολόγηση του ραντάρ 
ΜΜΝΝ το εργαστήριο ΜΑΡΙ. ξεκίνη- 
σε την περασμένη άνοιξη µία σειρά 
απὀ δοκιµές, χρησιμοποιώντας ένα 
αὐστημα της εταιρίας |Ι:68Γ 
ΑδιοηαυΙίο5, Το ραντάρ απεικόνι- 
σης των 94 6Η εξελίχθηκε ειδικό 
για εφαρμογή σε συστήµατα ΕΝ. 
Σχεδιάστηκε ώστε µε ισχύ πομπαύ 
μόλις 500 πιΝ να επιτρέπει την ανσ- 
γνώριση του διαδρόμου, ὀταν το 
αεροσκάφος βρίσκεται στην τελική 
προσέγγιση. Η παραπάνω ισχύς 
εξόδου βρίσκεται περίπου οτο επι- 
τρεπόµενο ὁριο, για να µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί απὀ µία δίοδο 
ισχύος και ο λόγος εἶναι η διατήρη- 
ση ταυ κόατους του ραντάρ σε ὁσο 
το δυνατόν χαμηλότερα επἰπεδα. 


ότι η μικρότερη συχνότητα διαπερ- 
νά καλύτερατις δυσμενείς καιρικές 
συνθήκες, Βάσει των πρὠτων δοκι- 
μών η αναγνώριση του διαδρόμου 
είναι δυνατή σπὀ το ύψος των 400 
παδών σε συνθήκες ομἰχλης και 
στην ελαφρᾷ χιονόπτωση. Ωστόσο 
σε ισχυρή βροχόπτωση το ραντόρ 
απεικόνισης ΜΜ θεωρείται ανε- 
παρκές ως αναποτελεσματικὀ. 
Σύμφωνα µε τη γνώµη ενός εἰδικού 
ερευνητή ο καλύτερος αισθητήρας 
στη δυνατή βροχή εἶναι ο γυμνὸς 
οφθαλμός, 


Ετιχειρησιακή 
εκμετάλλευση 

Νέες τάσεις 

Τα Βοθίπᾳ 737 της Αἰᾶ5Κα ΑἰΠίπες 
πρόκειται να εξαπλισθούν µε ένα 
υβριδικό σύστημα ΗυΡ/8ι[ο-ἱαπα 


ΝοΠΠναςἰὶ Αἰήϊπος γιο τα Βοείῃᾳ και 
τα 00-10 παυ διαθέτει. Η πιστοποί- 
ηση του ΗὐΏ στα 06-10 αναμένε- 
ται να έχει ολοκληρωθεί μέχρι το 
φθινόπωρο, Αξιωματούχοι της αμε- 
ρικανικἠς αεραπορικἠς εταιρίας 
επισημαίνουν ὁτι το σύστηµα αυτό- 
µατης προσγείώσης των 00-10 
είναι αρκετά ὅαπανηρο στη συντή- 
ρήση και α λόγος αυτάς θεωρείται 
ένα επιπλέαν κίνητρο για να στρο- 
φούν προς ένα σύοτηµοα ΕΝΡ, Ηδη 
η εταιρία ἐχει επαφες µε αρκετούς 
κοτσσκευαστες αιοθητήρων τόσο 
γιο συστήματο Ε/ἰΓ όσο και ραντάρ 
ΜΜΝΝ και βρίοκεται σε προχωρηµέ- 
νο στάδιο διαπραγματεύσεων, για 
να αξιολογήοει τους αισθητήρες 
αυτούς σε εξομοιωτές στο αερο- 
σκάφοςτου ΜΑΡΙ. καιστη συνέχεια 
πάνω στα ἴδια τα αεροσκάφη της. 
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Οι αεροπορικές ετοιρἰες συζητούν 
επίσης την απὀ κοινού ἐρευνα πόνω 
σε συστήµατα ΕΝ 5. Ἠδη π Νοιη- 
Μβςί συζητά µε την Ὀπ[ίβα Αἰήίπες 
να συνεργαστούν πάνω στην τεχνι- 
κἠ αξιολόγηση των ποραπάνω 
συστηµάτων. 

Η Φεχἰαηί χρησιμοποιεί ένα Εαἰσοῃ 
20 γισνα μελετήσει τη συμπεριφο- 
ρά των χειριστών απέναντι σε ένα 
τέτοιο αύστημα, καθώς και τη µετά- 
βαση απὀ την πτήση δι οργάνων 
στην προσέγγιση όψεως, 
Ευρύτερος στόχος της γαλλικής 
εταιρίας είναι να χρηοιµοποιῆσει το 
ΗΗΒ, ώστε να επιτύχει χαμηλότερα 
μετεωρολογικά ελάχιστα σε συστή- 
µατα ΙΙ 5, μικρότερα ϱλὀχιστα για 
τις απογειώσεις, καθοδήγηση για 


προσεγγίσεις ΝΜΟ και παρακολού- 
θηση µιας συτόµστης προσγείωσης, 
Προβλέπει επίσης στη χρήση των 
ΕΝΕ, για να επιτύχει δυνατότητες 
κατηγορίας {ασε όλα τα ΙΙ 5. χαµη- 
λότερα ελάχιστα σε προσεγγίσεις 
µη σκριβείας και τροχοδρόµηση µε 
χσµπλήἠ ορατότητα. 

Η Διεθνὴς Ὁμοσπονδία των 
χειριστών Ενοερίων Γραμμών 
[ΙΕΑΙΡΑ) επισημαίνει ότιτο ΗυΡ 
αυξόνειτις πιθανότητες σε µία 
απλἠ προσέγγιση να επιτευχθεί η 
προσγείωση στο επιθυμητό σηµείο 
επαφἠς µε το διάδροµα, Ωστόσο 
διαβλέπει τη χρήση των ΕΝ5 περισ- 
σότερο για ανίχνευση εμποδίων 
παρά για καθοδήγηση σε μία προ- 
σέγγιοη. 


Ἡ ΑΙΤοις Ιπαιςίῖτίθ πρόκειται να 
εγκαταστήσει αε ένα Α340 µία λει- 
τουργία απεικόνισης υπερύθρων 
που θα ενσωματωθούν στον ηλε- 
κτρονικὀ απεικονιστἠ πλοήγησης 
του αεροσκάφους, Όλα τα αερο- 
σκάφη της ευρωπαικής κοινοπρα- 
ξίας, εκτός από το Α308, εἰναι 
πιστοποιημένα να εκτελούν αυτὸ- 
µατες προσγειώσεις µε ΒΝΒ μέχρι 
75 µέτρα. Αξιωματούχοι της Αίἴους 
υποστηρίζουν ότιη εγκατάαταση 
ενός ανεξάρτητου απεικονιστή 
υπερύθρων στο πιλοτήριο θᾳ βελ- 
τἰωνε σε μεγάλο βαθµό την ανί- 
χνευση εμποδίων στο διόδροµο 
κατά τη διάρκεια της τροχοδρόµη- 
σης, επιβεβαιώνοντας παράλληλα 
ότι ο διάδρομος είναι καθαρός από 


Η συµθολολογία γίατις παραμέτρους Της πτήσης εµφαγίζεται μπροστά στα µάτια Του χειριστή κατά τη διάρκεια δύσκολων προσγειώσε- 


ων και σπογειώσεων µε χαμηλή ορατότητα. 
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εμπόδια οτη διάρκεια των απογειώ- 
σεων µε χαμηλή ορστότητα. Αν και 
δεν έχουν προσδιοριστεί επακρι- 
βώς οιπροδιαγραφές για ἐνατέτοιο 
σύστηµα, θεωρείται ότι η ικανότητσ 
ανίχνευσης εμποδίων µεγέθαυςτης 
τάξης ενός αυτοκινήτου από απὀ- 
σταση ενός χιλιομέτρου θα εἶνοι 
ικανοποιητική. 

Σύμφωνα επίσης µε την ΒοθίΠᾳ, ΤΟ 
ενδιαφέρον των αεροπορικών εται- 
ριών για την εγκατάσταση ΗΙ/Ό στα 
πιλοτήρια των αερασκσφών τους 
ήταν ελάχιστο μέχρι το 1988. 
Σήµερα αρκετές εταιρἰες έχουν 
εκδηλώσει ενδιαφέρον για το 
σύστημα ουτό και γι΄ αυτό η Βοείπα 


Η ΑἰαςΚαῃ Αἱπίηες έχει εγκαταστήσει! στα 
αεροσκάφη της Βοθίπῃ 727 το σύστηµα 
ΗὺΡ της ΕΙΙαΠί Ὀγηδπήίςς, 


σχεδιάζει νστο συμπεριλάβει πρσ- 
σιρετικἀ στο νέο αεροσκάφοςτης, 
το 777. 

Στο μεταξύ η έρευνα πάνω σε 
προηγμένα σχέδια απεικονιστώὠν 
συνεχίζετσι σε διάφορα κεντρα 
ἔρευνας και εξέλιξης. Η ΝΑΞΑ µε 
την υποστήριξη του πανεπιστημίου 
ΡεΙ{ εξετάζει τη χρήση τῆς προσ- 
πτικής απεικόνισης που αφορὀ το 
προβλεπόμενο ίχνος πτήσης µε τη 
µορφή ενός «τούνελ στον ουρανο», 
το οποίο αποτελεί και την πρώτη 
ουσιαστική προσπἆθεια πρας την 
υιοθέτηση των τεχνολαγιών «εἰ- 
κονικἠς πραγματικότητας» στα 
πιλοτήρια των αεροακαφών. 
Αποτέλεσμα όλων των παραπάνω 
προσπαθειών είναι να εκδηλωθεί 
έντονο ενδιαφέρον απὀ πλευρὰς 
των υπηρεσιών πολιτικής αεροπο- 
ρίας τόσο των Η.Π.Α. µέσω της 
ΕΑΑ, όσο και στην Ευρώπη µε την 
4ΑΑ, οι οποίες καλούνται να θεσπί- 
σουν τις προδιαγραφές γιατην 
πιστοποίηση των αυοτημάτων ΗυΩ 
στα πιλοτήρια των επιβατικών αερο- 
σκαφών. Οι εντυπώσεις πάντως 
εἶναι κσταρχἠν θετικές ανάμεσα 
στις υπηρεσίες πτητικών προτύπων 
που παρακολουθούν οτενἀ τις εξε- 
λίξεις. Ο ἰδιος ενθουσιασμὀς δε θα 
μπορούσε να υποστηρίξει κανείς 
ότι υπάρχει και οτην κοινότητα των 
κέντρων ἔρευνας και ανάπτυξης, 
όπου υπάρχουν αρκετές επιφυλά- 
ξεις, 0 λόγος σχετίζεται βέβαιο µε 
οικονομικά συμφέροντα, καθώς αι 
υποστηρικτές του συστήµοτος προ- 
σγείῴσης µικροκυµότων (ΜΙ 9) δια- 
βλέπουν ότι οι προσεγγίσεις κατη- 
γορίας ΙΙΙ µε τη βοήθεια των ΗΩΠ ἡ 
των ΕΝ5 θα εἶναι ἆμεσα σντογωνι- 
στικές των προοπαθειών τους 
Πέρα όμως από τις συγκρούσεις 
συτὲς των συμφερόντων, που 
ἄλλωστε φυσικό εἶναι να υπάρχουν, 
η υιοθέτηση των συστηµάτων ΗΟΏ 
κοι σύντομα των ΕΝ5 στα πιλοτήρια 
των επιβατικὠν αεροσκαφών εἶναι 
βέβαιο ότιθα προσδώσει µία νέα 
διάσταση τὸσο στην εμπορική εκµε- 
τἀλλευσή τους, ὁσο -και ουτό είναι 
το σηµαντικάτερσο- και στην ασφᾶ- 
λεια των πτήσεων, αποκαθιστώντας 
την εμπιστοσύνη του επιβατικού 
κοινού και των χειριστών στην 
πραγματοποίηση πτήσεων µε 
συνθήκες χαµηλἠς ορατότητας, 


στ 
επππττζν- Ἓλωνας, ερ 


ἠ 


ο ΣΣΙΣΤ 


-- να ..- 
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ΣΥΝΤΗΡΩΝΤΑΣ ΤΑ ΣΥΣΤΗΝΜΑ ΥΨΗΛΗΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΛΤΟΥ 


Στο άκουσμα της λέξης λόχας, η σκέψη µας παραπέμπεται! αστραπιαία στη γνωστή σ᾿ όλους µσς στοι- 
χειώδη µονάδα συγκρότησηςτου στρατού µας. Ποιος όµως από εµάς θα μπορούσε να φανταστεί ότι µια 
τέτοια µικρή µονάδα µπορεί να επιτελεί ένα έργο τεράστιας σηµασίας και δυσανάλογο ὡς προς το µέ- 
γεθόςστης; Έχονταςτην πεποίθηση ότι κάθε δραστηριότητα που αφορά τον τοµέατης υψηλής τεχνολο- 
γίας στις Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις προκαλείτο ενδιαφέρον των αναγνωστών της «Πτήσης», επι- 
σκεφθήκαμε τον 320 Λ.Ε. µε σκοπό νσ παρουσιάσουμε το σηµαντικό έργοπου επιτελείται σ᾽ αυτόν. 


Κείµενο / φωτογραφίες; Θανάσης Γραμματικός 


4] 


ειδική συσκευἠ οδεμένη η Ὃδιαολενκα τις λειτουργίες. 
του εκτοξευτή, Πάνω στη μονάδα οτόπεφπηῃ διακρίνεται 


η διόπτρα νυκτός ΑΝ/ΡΝΦΑ. 


7.Εκπαίδευση οπλιτών από δισ υιό στη δή δή 


ο ανή του Α/ΤΤτονν. 


ηλέτυπο στρατιωτικών προδιαγραφών γος «Τά στον 


οτο παρελθόν και το μέλλον των φορητών. Αα πυραύλων 
του Ε.Σ. Κάτωτο Κκ/Β Κεραυνός και πόνω ο5ΤΙΝΕΕΗ. 


1ο Σ/Α νΗξΕτύπου ο] στον πάγκο επισκευής που 320 λε. 


Αφού προηγήθηκαν ολες οιαπαραίτητες επαφές µε 
τις αρμόδιες υπηρεσἰες του Γ.Ε.Σ., ἑνα ὀμορφο 
πρὠινό του φθινοπώρου βρεθήκαµε αρκετά νωρίς 
στο γραφείο του Διοικητή του 320 Λ.Ε., Ταγματάρ- 
χη (Τ.Χ.) Δημητρίου Δήμιτσα, ο οποίος µας υποδέ- 
χβηκε θερμά και µετά τις απαραίτητες συστάσεις 
προχώρησε στην παρουσίαση των δυνατοτήτων 
της µονάδας του, χωρίς να µπορεί να κρύψει την ιδι- 
αίτερη αγάπη του γι αυτήν. Στη συνέχεια, εἴχαμε 
την ευκαιρία να ξεναγηβούµε στις εγκσταστάσεις 
και να συζητήσουμε µετο ἐμψυχο δυναμικότης, 

Υπάρχουν αρκετοί λόγοι, οι οποίοι κάνουν τον 920 
Λ.Ε. να ξεχὠρίζει απὀ τις υπόλοιπες µονόδες του 
Τεχνικού Σώματος, ο βασικότερος όμως είναι ὁτι σ᾿ 
αυτόν συντηρούνται και επισκευάζονται όλα τα 
υψηλής τεχνολογίας υλικά και οπλικά συστήµατα 
που διαθἑτει ο Ελληνικός Στρατός, Είναι η µοναδι- 
κή μονάδα που έχει αυτή τη δυνατότητα σ᾿ όλο το 
χώρο ευθύνης της Ίης Στρατιάς, Για το σκοπό αυτό 
διαθέτειτο καλύτερο ίσως ανθρώπινο δυναμικό στο 
στρατο ξηράς, ὀχι µόνο απὀ πλευράς πολιτικού 
προσωπικού, αλλά και στροτιωτικού. Το σηµαντικὀό- 
τερο όμως εἶναι ότι ῃ κάλυψη των αναγκών συντή- 
ρησης 3ου κλιμακίου του υποστηριζόµενου κύρισυ 
ειδικού υλικού γίνεται σε ποσοστό 10056 επιτόπου 
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στις µονάδες, Ενώ π συντήρηση 4ου Κλιμακίου στην 
έδρα της µονάδας, Δεν είναι τυχαίο ότι τα οχήματα 
που διαθέτει η µονάδα συμπληρώνουν τα περισσό- 
τερα χιλιόμετρα απὀ κάθε άλλη στον ελλαδικό χώ- 
ρο, λὀγω των επιτόπιων συνεχών επιθεωρήσεων 
κσι επισκευών 3ου κλιµακίου του υποστηριζόμενου 
υλικού, για χάρη των οποίων βρίσκονται εκτός µο- 
νάδος, σχεδόν όλο το χρόνο, µε κάθε εἰδους καιρι- 
κὲς συνθήκες, κινητές οµάδες επιθεωρήσεων - επι- 
σκευών (ΚΟΕΕ) επανδρωμένες απὀ στελέχη της 
µονάδος, τα οποία εἶναι αναγκασμένα νο βρίσκο- 
νται για µεγάλο χρονικό διάστηµα µακριό απὀ τις 
σικογἑνειέςτους, στις εσχατιές της πατρίδας µας. 
Το σύνολο των ΚΟΕΕ που διαθέτει η µονάδα είναι 
πλήρως εξοπλισμένες και βρίσκονται σε διαρκἠ 
ετοιμότητα, ενώ σε περίπτωση κρίσεως αποστέλ- 
λονται σε προκαθορισμένες βέσεις επιλεγμένες µε 
προσοχή και διάσπορτες στον ελλαδικό χώρο, 
ώστε να καλύπτουν τις ανάγκες υποστήριξης των 
μεγάλων σχηματισμών. 

0 320 Λ.Ε, αποτελεί την εξέλιξη τῆς ομάδας συντη- 
ρήσεως κατευθυνόμενων βλημάτων (ΟΣ Κ/Β], η 
οποία εἰχε ἑδρατις εγκαταστάσεις του 308 ΠΕΒ και 
ἦταν υπό τη διοίκηση της Ίης Στρατιάς, Το 1977 
συγκροτήθηκε ο 320 Λ.Ε. στον ίδιο χώρο και πάλι 


υπὀ τη διοίκηση της Της Στρατιάς, Μετά τη δηµι- 


ουργία της ΜΕΡΥΠ (Μεραρχία Υποστηρίξεως] και 
των ΤΑΞΥΠ (Ταξιαρχιὼν Ὑποστηρίξεως], η µονάδα 
εντάχθηκε οργανικά στην 9η ΤΑΞΥΠ υπό τη διεύ- 
θυνση τεχνικού αυτής, ενώ συνεχίστηκε η συγκα- 
τοίκηση µε το 308 ΠΕΒ στο στρατόπεδο Παπα- 
κυριαζή, σε δικές της όμως εγκαταστάσεις. Η απο- 
στολἠἡ η οποία της ανατέθηκε εξαρχής ήτον η 
σωντήρηση 3ου και 4ου κλιµακίου όλων των σύγ- 
χρονων οπλικὠν συστηµάτων (Α/Τ Τον - Μίίαη, 
9ΙΠΙΠΙ, Α/Α Κεραυνός, Πυροβόλα Β/Η, βΙπᾳθή, του 
σύγχρονου τηλεπικοινωνιακοὺ υλικού καιτων Η ΥΓ 
μηχανημάτων της στρατιάς. Γιά όλα αυτά τα παρα- 
πάνω υλικά, το προσωπικὀ της µονάδος παρακο- 
λουθεἰ συνεχώς τις τεχνολογικές εξελίξεις διε- 
θνώς και προβαίνει στη συνέχεια στην ενηµέρωση 
των ανωτέρων κλιµακίων της ιεραρχίας, Στο χώρο 
της μονάδος λειτουργεί πλήρως τεχνική βιβλιοθή- 
κη, η οποία περιλαμβάνει τα τεχνικά εγχειρίδισ 
όλων των υποστηριζόὀμενων υλικών. Στις εγκατα- 
στάσεις του 320 Λ.Ε. γίνονται μελέτες και κατσ- 
σκευές, οι οπαίες επεκτείνουν τις δυνατότητες και 
βελτιώνουν την τακτική χρησιμοποίησης του υπο- 
στηριζόµενου υλικού. Βάσει ετησίου προγράµµα- 
τος, ο 3420 Λ.Ε. προβαϊνει σε επιθεωρήσεις του υλι- 
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Πίνακας Ὑπαστηριζόμενου Κυρίου Υλικού 


1. Οπλικά Συστήματα 

α. Α/Τ ΤΟΥ -Ιτν - ΝΙαΠί δίαΠὶ 
6.Α/Τ ΜΙΑΝ - ΜΙΒΑ 
Υ.Α/ΤΦΤΗΙΜ 

δ. Α/Α Πυροθόλο ΒΗ 

ε, Κ/Β Κεραυνός 

στ. Κ/ΒΦΤΙΝΑΕΒ 


2. Υλικά Τηλεπικοινωνίσς 

α, Σταθμοί Ασυρμότων 
1,Β804ἱ 

2. Μοϊοιοἰθ 

8.ΑΝ/ΟΒΕ - 165 
4, ΑΝ/ΑΗΟ - 19 

9, ΑΝ/ΩΒΕ - 106 

6, ΑΝ/ΦΒΟ - 107 

7. ΑΝ/ΟΒΕΟ - 108 

6, Ραδιοτηλέτυπα 

1.ΒΤΤ θυΠα(ἴ8 

Υ. Τηλέτυπα 

1. Τ/Π ΡΠΙΙρ8 

2.ΤΙΠΝΑΟ -τ4 
3, Τ/Π ίθπΠεῃς 

δὅ. Πολυδιαυλικά Συστήµατα Επικοινωνιών 
ε,. Απαδιαυλωτές 

στ, Κρυπτοφωγικὲς Συσκευές 
ζ. Κρυπρογραφικές Συσκευές 
η. Σταθμοί Εποφής ΜΒΑ - 107, 108 
θ,ΤΙΚΡΙΒΕΒ 


3. Υλικά Ηλεκτρονικού Πολέμου 
α. Παρεμθολείς 

6, Συατήµατα Παρακσλουθήσεως 
γ. Βαδιογωνιόμετρα 


4, Ανιχνευτές Στόχων 

σ. Βθάαι Ώθοσα (5 050 και 110) 
6.Β/ΕΞΤΕΝΤΟΗ 

Υ.ΒΙΕΤΡΩ -36 


5. Χρονογρόφοι (3σ Κλιμύκιο) 
α.0Η -810 


6. Οπτοηλεκτρονικά 

α. Εξοµσιωτές Βολών 

6. Τηλέμετρα |.85ε/ 

1. 11958/ Β8ηᾳ8 ΕΙπαε{|Ρ -ᾱ 
2. |456/ Η4η06 ΕἰΠπάε/ΙΡ -Τ 
3, Γ856/ ΑΝ/ΟΝ5 -5 


7. ΣΕΠ Πυθαγόρας (ΠΒ) 
8. Υγειονοµικά Μηχανήµστα 


9, Άλλα Υλικά 
Πολύμετρα - Όργανα 


κοή, όλων των μονάδων που υπάγονται στη Στρα- 
τιά, Είναι υπεύθυνος για την εκπαἰδευση στελεχών 
και οπλιτών του πυροβολικού, του πεζικού και του 
τεχνικού στη συντήρηση του παραπάνω υλικου (γ:’ 
αυτὸ είναι χαρακτηρισµένος σαν Ειδικὀ Κέντρο 
Εκπαίδευσης). 

Ταπερισσότερα στελέχη τῆς µονάδος µεταβαίνουν 
στο εξωτερικὀ για την πραγματοποίηση ειδικών εκ- 
παιδεύσεων στους χώρους παραγωγής των υλικών 
ἦσε εἰδικά κέντρα εκπαιδεύσεως άλλων χωρών και 
μεταφέρουν στη συνέχεια µέσω ειδικών εσώτερι- 
κὠν προγραμμάτων εκπαιδεύσεως στα υπόλοιπα 
στελέχη τις γνώσεις που απέκτησαν, Το έμψυχο 
δυναμικό της µονάδος απαρτίζεται (σε καιρό ειρή- 
νης) απο 60 περίπου τεχνικούς, εκ των οποίων τα 
2/3 είναι στρατίωτικὀ προσωπικό και το 1/3 μόνιμοι 
υπάἀλληλοιτου ΥΕΘΑ. Ο 90 Λ.Ε. συμμετέχει στην 
υλοποίηση προγραμμάτων ανακατασκευών μικρών 
καὶ μεγάλων συγκροτημάτων, κοθώς επίσης και 
ηλεκτρονικού υλικού, Ανάμεσα στις πάρα πολλες 
δραστηριότητες που αναπτύσσει είναι η έκδοση και 
αναπαραγωγή τεχνικών οδηγιών και εγχειριδίων 
για τη συντήρηση τοι! αποστηριζόµενου ειδικού υλι- 
κοὺ,Η µονάδα απά την αρχή της ἱδρυσής της έχει 
φέρει εις πέρας αρκετά σηµαντικά προγράµµατα, 
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εκτων οποίων ξεχωρίζουν τα εξής; 

1Μελέτησε και κατασκεύασε τροφοδοτικά για τις 
εκπαιδευτικές συσκευές των Α/Τ ΜΙΙΒΠ. 

2.Σχεδίασε και κατασκεύασε τροφοδοτικά γίατις 
µονάδες κατευθύνσεωςτων Α/ΤΤον, 

3, Πραγματοποίησε τη µελέτη για την εγκατάστα- 
ση σταθμών ααυρμάτων οτα «ΤΟΜΠ Λεωνίδας», 

4.Μελέτηοε κοαι τροποποίησε τους εκπαιδευτικούς 
ατάχους νυκτόςτων Α/ΤΤον. 

,Πραγματοπαίησε τις μελέτες για την εγκατάοτα- 
ση σταθμών ασυρμάτων σε κάθε τύπα επιταασάµε- 
νων πολιτικών αχηµάτων. 
6.Συμμµέτεχει στα προγράµµατα ανακατασκευής 
ραντάρ και αταθµών αουρμάτων [Ῥεπῃ. Βασα[]. 
7.Μελέτησε και κατασκεύασε στη συνέχεια ΙδΙο- 
συσκευές ελέγχου των μονάδων συσσωρευτών - 
ψυκτικού των Κ/Β Κερουνᾶς, 

Β.Καταακεύααε συσκευές φορτίσεως συοσω- 
ρευτών ΝΙ-ΟΏ για σποστσοιόµετρα διαφάρων τύ- 
πων, 
8,Κατασκεύασε καλώδια τροφοδοσίας αποστασιο- 
µέτρων απὀ ρεύμα αυτοκινήτου. 
10.Τοποθέτησε κατόπιν απαίτησης του Γ.Ε.Σ. (γιο 
την κάλυψη ειδικών αναγκών), αντιαρματικούς 
εκτοξευτές Τον σε κοινά ΤΟΜΠ Μ113, 

Τα 1384 σναμένεται να αποτελέαει σταβµό στην 
ἱστορίᾳ του 320 Λ.Ε. Τον Ισνουάριο αρχίζουν οι ερ- 
γασίες αναβάθµισης των Βα5ἱο Το σε ΤοΝΝ2. Το 
πρόγραµµα ανσβόάθµισης αφορά σε πρὠτη φόση το 
μισό οριθμό των υπαρχόντων ομστηµάτων και πρά- 
κειται να διεκπαιρεωθεί εξ ολοκλήρου στις εγκατᾶ- 
οτασεις της µονάδας µε τη συμμετοχή και αµερικα- 
νών τεχνικών της κατασκευάστριας εταιρίας 

Ηυσῇθς.Για την επἰτευξη της αηµσντικής σπωστο- 
λής του, ο 320 Λ.Ε. εἶναι εφοδιασµένος µε µια πλη- 
θώρα συσκευών ελέγχου, καθώς επίσης ειδικὀ εξο- 
πλισμό και εργαλεία για κάθε κύριο υλικό. Για κάθε 
οπλικο σύστηµα ή ἀλλο εἰδος υλικό, υπάρχει ξεχω- 
ριστός σταθµός εργοαίας, όπου εἶναι συγκεντρω- 
µένες όλες οι οὐσκευές που αφορούν το συγκεκρἰ- 
μένο υλικό. Επίσης κάθε τεχνίτης, ανάλογα µε την 
εκπαίδευση που έχει υπσστεί, έχει αναλάβει και µιο 
αυγκεκριµένῃη εργασία. Εντυπωσιακάς εἶναι 0 εξο- 
πλιομός που χορηγήθηκε πρόσφοτα στη μονόδα 
για την υποστήριξη των νεοπσραληφθέντων συστη- 
μάτων ηλεκτρονικού πολέμου απὀ τις Η.Π.Α. 
Επίαης εχει παραληφθεί πρόσφατα α κύριος όγκος 
των συσκευών που εἶναι αποραίτητες για την υπο- 
στήριξη ταυ αντιαεροπαρικού ΦΙΠᾳ8ΒΙ. Ἠδη η μονᾶ- 
δα προχωρεί στην οργόνωση συνεργείου για την 
τεχνική υποστήριξη των παραλαμβανόμενων 


αυατηµάτων, 0 χώρας όπαυ βρίακεται το συνερ-. 


γείσ των Α/Α Β/Η εἶναι ανεξάρτητος και σ᾿ ουτόν, 
εκτός των απαροίτητων συσκευών ελέγχου, είχσµε 
την ευκαιρία να δούμε απὀ κοντά και τον εξομειωτή 
βολἠς που χρησιμοποιείται για την εκπαίδευση νέ- 
ων χειριστών. 

τις εγκαταοτάσεις τῆς µονάδος λειτουσγεί αυτό- 
νοµο τµήµα ανταλλακτικών (απαραίτητο λὀγωτης 
φύσης του υλικού], το οποίο διοικητικά σνήκει στον 
320 Λ.Ε., επανδρώνεται ὅμως απὀ αξιωματικό ταυ 
ΣΥΠ. Το τµήµα αυτό διαθέτει πλήρες οὐστημα µη- 
χανογραφησης, στο οποίο έχουν καταχωρηθεί τα 
πάσης φύσεως ανταλλακτικά. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ -ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
Κάθε επαφή µας µε τις µονάδες τεχνικής υποστήρι- 
ξης του Ε.Σ. αποτελεί και µια ευχάριστη ἐκπληξη. 
Φυαικά ο 320 Λ.Ε. δεθα µποπούσε να αποτελεί 
εξαίρεση στον κανόνα τον οποίο μάλιστα επιβεβαι- 
ὠνει µε τον καλύτερα τράπο, Το συνολο των αν- 
θρώπων του αγωνίζεται διαρκώς για την άψογη λει- 
τουργία των πάσης φύοεως υλικών υψηλής τεχνο- 
λογίας του στρατού µας. Είναι αξιασημείωτο τι για 
γα ανταπεξέλθουν στις µεγάλες απαιτήσεις της 
δαυλειάς τους, οι τεχνικοί εκπαιδεύονται συνεχώς, 
παρακολουθούν διάφορα σχολεία, ενώ είναι ανα- 
γκασμένοι να μελετούν συνεχώς, για να μπορούν 
γα παρακολουθούν απὀ κοντά τις τεχνολαγικες 
εξελίξεις. Παρόλα αυτά όμως, υπάρχει έλλειψη επι- 
στημονικού προσωπικού υψηλής κατάρτισης. το 


οποίο θα μπορούσε να αναβαθμίσει δραματικά τις 
δυνατότητες της µονάδος, 

Η εισαγωγή ολοένα καιπιο προηγμένων τεχνολογι- 
κά υλικών, τα οποία βασίζονται στη µικροηλεκτρο- 
γική. σε συνδυασμό µε την εισβολή των ψηφιακών 
κυκλωμάτων σε λειτουργίες που μέχρι προτινος βα- 
σίζονταν απακλειστικἁ σε αναλογικά κυκλώματα, 
καθώς επίσης και η κοθιέρωση στον τοµέα της 
άμυνας τεχνολογιών όπως π.χ. τα μικροκύματα ἡ οἱ 
οπτικές ίνες, απαιτούν νέους ανθρώπους µε μεράκι 
και κατάλληλα επιστημονικό υπόβαθρο, για να δώ- 
οουν νέα ώθηση και ὄγνωστες μέχρι τώρα δυνατο- 
τητες στον ελληνικό στρατό. Επίσης η συνεχἠς αὐ- 
ξηση του αριθμού των ἠδη υποστηριζόµενων 
συστηµάτων και η εισαγωγή σε υπηρεσία νεων µε 
ταχύτατους ρυθμούς, δημιουργούν πιεστικὲς ανά- 
γκες για αναβάθμιση του 460 Λ.Ε. 

Αρκεί να συγκρίνουμε την ποικιλία κσι τον αριθµό 
των συστηµάτων για τη αὐντήρηση των οποἰων εἰ- 
ναι υπεύθυνη η μονάδα σήµερα, µε αυτά που ανέλα- 
βε το έτος της ἱδρυσής της (1977} και παρατηραύμε 
αµέσως ὁτι η αὐξηση ακολουθεί γεωμετρικἡ πρὀα- 
δο. Η κατάσταση αναμένεται να αυνεχίσει να επι- 
δεινώνεται ραγδαία τα επόμενα χρόνια, γΙ αυτό θα 
πρέπει νο εξετασθεἰ σοβσρά κσι ἆμεσα µια μεγάλης 
κλίμακας αναδιοργάνωση της µονάδας, Κατά την 
ἀποψή µας νσµίζουµε ὁτιθα πρέπει Π µονάδα να 
αναβαθμιστεί οε συνεργεἰο περιοχῆς µε ταυτόὀχρο- 
νη επέκταση των κτιρισκὠν εγκαταστόσεων. 

Μια πιο ταλµηρή σκέψη, που ίσως αποτελέσει και 
μακροπρόθεσμη εξέλιξη, θα μπορούσε να ἠτον η 
δημιαυργία ενός μικρού εργοστοσἰου βόσεως σε 
νέες κτιριακές εγκοταστόάσεις (που να καλύπτουν 
όλες τις σύγχρονες προδιαγραφές]. τα απαίο θσ 
αναλάμβανε την υποστήριξη όλων των ανώτέρων 
υλικών, γιοτί όχι κοι σε επίπεδο 5ου κλιµοκίου, Ας 
μην ξεχναµε ότι όλα τα υποατηριζόµενα υλικά ανη- 
κουν στους λεγόμενους πολλαπλααιαοτές δύνα- 
µης µε καθοριστικἀ ρόλα οτην έκβαση µιας σί- 
γκρουσης, γι΄ αυτό χρήζουν ιδιαίτερης µεταχείρι- 
αης. Μέχρι τώρα η συντήρηση 5ου κλιµακίου των 
οπλικὠν συστηµάτων Τον, Μία, Φίίπαει κ.λπ. Υίνε- 
ται κατόποιν ειδικής συμφωνίας από τη ΝΑΜΘΑ. Για 
το σκοπὀ αυτό άλλωστε, ο εκάστοτε διοικητής του 
320 Λ.Ε. συμμετέχει σε ὀλες τις συσκέψεις που γ|- 
νονται στην ἑδρατης ΝΑΜΘΑ και αφορούν τη 
ουντήρηση και τη βελτίώση του υλικού. Πααόλα 
αυτά όμως πρέπει να τονίσουμε ότι σημειώνονται 
µεγάλες χρονικὲς καθυστερήσεις από την ηµέρα 
της παράδοσης µέχρι την ηµέρα παραλαβής τοι! 
προωθούµενου για επισκευή στη ΝΑΜΘΑ υλικού. 
Το κόστος συµµετοχής της χώρας µας στον σργσνι- 
σμό αυτό δεν εἶναι καθόλου ευκαταφρόνητο και θα 
μπορούσε θαυμάσια να καλύψει τα λειτουργικά 
έξοδα ενός μελλοντικού εργοστασίου βάσεως. Κα- 
θώὼς απαμακρυνόμαστε από το λιτά και καθαρό κτί- 
ριο ζωσμένο κυριολεκτικά στο πράσινο, διαπιστώ- 
νουµε ότι πράγματι τίποτε εξωτερικά δεν προιδεά- 
ζειτον επισκέπτη για το συντελούμενο έργο υψί- 
στης αηµασίας που επιτελείται σ' αυτό. 

Βἰχνοντας µια τελευταία ματιό στις εγκαταστάσεις 
της µονάδας, κάνουμε µια ευχή βσθιά µέσα µσος; οι 
ἀξιοι άνθρωποι που αφήσαμε πίσω µας να αποτελὲ- 
σουν κάπστε ἐνο δυναμικό πυρήνα δηµιουργίσς 
µιας νέας µονάδας σντάξιας της µέχρι τώρσ πορεί- 
ας, η οπσία θα αποτελέσει µια ουσισστική επανά- 
σταση στον τοµέα ανάπτυξης υψηλής τεχνολογίας 
απὀ τις Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις. 


ΕΥΧΑΙΡΙΣΤΙΕΣ 
Η «Π» εκφφάζει τις θεομες ευχαριστίες τῆς στο 70 
Επιτελικὸ Γραφειο τοῦ Γ.Ε.Σ.. στο διοικητή του 320 
Α.Ε. ΙΤ ΧΗ) Τεχνικού, Δήιιτοα Δημήτοιο, τὸ λοχαά 
Τεγνικου, Πανηνηλίδη Κων Λο, κάθως επίσης καὶ θλο 
το πυοσιωπικά της μονάδας του βοήθησε στη δη - 
ουουίά «τοῦ τοι άρθυῦι., 
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αιδιαίτερσ χαρακτηριοτικάπου 
κόνουν αναγκαίο τον εκουΥγχρο- 
νισµό των Μ 52 αφορούν στιο- 
κλειστικά τις θαυμάσιες επιδά- 
σεις που έχει, το οβιδοβόλο που 
φέρουν,σε ορεινὀ έδοφος. Ας 
µην ξεχνάμε ὁτι η πατρἰδα µας 
καλύπτεται κάτα ενα πολύ µεγά- 
λο µέρος απὀ εκτεταµένους ορεινούς 
άγκους, στους οπαίους οι επιδόσεις των δύο 
όλλων Α/Κ πυροβόλων του Ελληνικού Στρα- 
του Μ 110 Α2, Μ 108 δεν είναι πλήρως εκµε- 
ταλλεύσιµες. Η απόσυρση λογωτης συνθή- 
κηςς.ξ.Ε.των 36 Μ 44,τα οποίαθα μτορού- 
οαν να προσφέρουντις υπηρεοίεςτοισσε 
παράμµοιους ρόλους, άφησε ἐνακενά, το 
οποίο δεν μπορούσε νακαλωφθείµε ἆλλο 
τρόπα. 
Σημαντικό ρόλα ο) αυτή την εξέλιξη έπιαιξε 
και ῃ πραγματοποιούµενη ανσοδιοργάνωση 
(με ταυτόχρονη αναβάθμιση) των σχηµατι- 
σμώνπου καλύπταμντις ανάγκες ἅμυνας 
των Β.Δ ουνόρων µας ίτα οποίο ως επίτο 
πλείστον καλύπτανται απὀ ορεινούς 
ὀγκους). Ἠταν ένας ακόμῃπ αημαντικὸς λά- 
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γοςνα δοθειπροτεραιότητα στο πρόγραµµα. 
Οι αυξημένες απαιτήσεις τακτικής ευκινη- 
οίας των σχηματισμών αωυτὼὠν, οι οποίοι 
εμπλαυτίζανται σωτό το διάστηµα µε πολλό 
μηχανοκίνητα µέσα, δεν μπσρούσαν να κα- 
λυφθούν αποκλειστικά οπὀ ρυμουλκσύμενα 
οβιδοβόλα, τα οποία έχουν καλά χορακτηρι- 
οτικά βολής, αλλό δεν μπορούν να ανταπε- 
ξέελθουν στις νέες απαιτήσεις των µηχανοκί- 
νητων µονόδων. 

Εδώ θαπρέπεινα διεωκρινήοσυµε ότι ανάλα- 
γαμετομµήκοςτου σωλήνα, τα πυροβόλα ιδἰ- 
ου διαμετρήματος χωρίζονταισε δύο κατη- 
γορίες. Όσα έχουν μακρύ σωλήνα (πάνω απιά 
23 διαμετρήµατα) ονομάζανται πυραβόλα, 
ενω αυτά που ἔχουν κοντύτερα σωλήνα (κά- 
τω απὀ 23 δισμετρήμµοτο) ονομάζονται οβι- 
δοβόλα. Κυρια χαρακτηριστικό των πιροβό- 
λων είναιτο αιξημένο βεληνεκές, λάγω του 
μακρού οωλήνα, αλλά ταυτάχρανα η τραχιᾶ 
ταυ βλήµατας είναι περισαότερο επίπεδη µε 
αποτέλεσµσνα δημιουργούνται σ᾽ ορεινά 
εδάφη νεκρές ζώνες, οι οποίες ὅεν μτιαρούν 
να βλπθούν. Τα οβιδοβόλα ἁμως, χάρη στην 
κοντή κάννη. ἐχουν μικρότερο βεληνεκές, 
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αλλά οι βολέςτους ακσλουθούν καμπύλη 
τροχιά. µε αποτέλεσµο να κολύπτονται οι 
σοδυνομµίες των πυροβόλων. Άλλωστε γι’ 
ουτόὸ στο παρελθόν ο Ελληνικός Στρατός 
(όταν ακόµη οι σχεδιοσμµοί πρσέβλεπαν µόνο 
τον απὀ Βορρά κίνδυνο) εἰχε δώσει μεγολύ- 
τερηῃ βαρύτητα στην απόκτηση οβιδοβόλων, 

Εκτός των ανωτέρω επιχειρησιακών αποιτι- 
σεων, σηµαντικό ρόλο ατην προώθηση του 
προγράµµατος έπαιξε τα μικρό κόστος του 
εκσιωγχρονιομαύὐ µετην παράλληλη ανάγκη 
αξιοπαίησης του τεράατιου απαθέµατος 
ανταλλακτικών παυ διαθέτειο Ε.Σ. (λόγω 
της απόσυρσης στα πλαίσια της συνθήκης 
6.Ε.Ε.) τριὼν διοφορετικών τεθωροκισμέ- 
νων αχημάτων, τσοποία έχοιιν πολλά κοινά 
ατοιχείαµετο Μ 52. Τα οχήματα αυτά είνοι 
το Α/Κ οβιδοβόλο Μ 44 των 155 /ηπι που ἑχει 
ακριβώς το ίδιο οκάφοςµετο Μ 52,τα δί- 
ὅυμο Α/Κ αντιαεροπαρικόὀ πωροβόλο Μ 42 
των 40 πππῃ ταυ οπαίου το σκάφος βασίζεται. 
α᾿ αὐτὸ των προπγαύμενων, και τέλος το ερ- 
πυοτριοφόρο µετσφορας προσωπικού Μ 598, 
του οποίου η ανάρτηση χρησιμαποιεί πολλά 
κοινά ατοιχείαµε τα ανωτέρω οχήματα. 
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Άλλος σημαντικός λόγος που οδήγησε στην 
απόφαση εκσυγχρονισμού ἧἠτον η µικρή φθο- 
ρά των σωλήνων. λόγω των περιοριοµένων 
βολών εκπαιδεωτικής µάνο φύσης κατάὄτο 
παρελθόν. 

Ηιστορίατου Μ 52 Εεκιναειπαλωπαλια, αμε- 
σως μετά τοτέλοςτου Β΄ Παγυκ. Πολέμου, 
οταν ο Αμερικανικός Στρατος ἑθεσε τις προ- 
διαγροφές για µια νέα σειρά Α/Κ οβιδοβό- 
λων, τα οποία θα εἰχαν βελτιωμένο χαροκτῃ- 
ριστικά και θα εξάλειφαν τα μειονεκτήματα 
των ἠδη υπαρχάντων ος υπηρεσία. Οι εργα- 
σίες οχεδιασμαὐ ἀρχισον στο Ὀείγοιί ΑΓ5δθγιβ! 
το 1846 γιατῃ δημιουργία ενὀςνέου Α/ΚΟοβι- 
δοβόλου, το οπισίο θα εἰχετις ζητούµενες 
προδιαγραφες. Το Φεβρουάριο του 1948 δό- 
θηκεπ εξουσιοδότηση γιανακστασκευα- 
στούν δύο πρωτότωπσ οβιδοβόλα των 108 
ππιµε βάση τα αρχικἁ σχεδια, τα οποία 
τωποποιήθηκαν στη συνεχεια σαν Τ9Β. Το 
1950 κατασκευάστηκαν τα πρωτάτυπα στις 
εγκαταστόσειςστου Ὠεϊτοϊ Ταπκ ΑΓ5οα! χρη- 
σιµοποιώντας τµήµατα απὀ τα ελαφρά ὀρμο- 
τα ΤΑύ καιτΤ31, τα οποία ήτον ἠδη σε εξέλιξη 
εκείνη τηῃν ετοχή. Η επανασχεδίασῃη ὅμως 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ οή 


[0Ί ΕΛΛΗΝΙΚΟΓ ΤΡΙΤΗ 


Η ολοκλήρωση της κατασκευής του πρωτοτύπου ενός 


εκσυγχρονισµένου οθιδοθόλου Μ 54 των 105 πΊπι από 
το 908 ΠΕΒ και η απόλυτα επιτυχής τεχνική και επιχει- 
ρησιακή αξιολόγησή του, µας δίνει την ευκαιρία για µια 
εκτενή παρουσίαση της όλης προσπάθειας εκσυγχρον!- 
σμού των οθιδοθόλων Μ 52 του Ελληνικού Στρατού, 


Κείµενο-φωτογραφίες: Θανάσης Γραμματικός 


Στο έκτακτο τεύχος της «Πτήσης» Δεκεμθρίου και στα πλαίσια του ἄρθρουπου 
παρουσίαζε το 308Β ΠΕΒ, είχαμε σνσφερθεί στο τελικό οτάδιοτης κατασκευής 
του πρωτοτύπου εκσυυΥγχρονισµένου Μ 52. Ηιστορίσ όµως ξεκινάει απὀ πολύ πα- 
λιότερα, όταν στις αρχές της δεκαετίας του 1980 είχαν αρχίσει νσ γίναντα! πιε- 
στικές οι ανάγκες γιατον εκσωγχρονισµό των Μ 52, τα οποία ήδη θρίσκονταν σε 
υπηρεσία τρεις δεκαετίες και παρουσίαζαν μεγάλα πρσθλήµατα αξιοπιστίας και 
ελλείψεις αντσλλακτικὠν κυρίως στον κινητήρα. Έτσι τέθηκε ανάµεαα στους 
μελλοντικούς στόχους του Ελληνικού Στρατού, ο εκσυγχρονισμός των 7δσυνο- 
λικά Μ 52 που είχε στη διἀθεσή ταυ, µε κύριο στοιχείο του προγράµµατος την 
αντικατάσταση του θενζινοκινητήρα της 6απίϊπεηίαι με έναν πετρελαιοκινητήρα 
παρόμοιο μ᾽ αυτόν που έφεραν τα Μ 108. Σε πρώτη φάση οι αφαιρούμενσι θενζι- 
νοκινητήρες 8σ χρησιμοποιούνταν σον πηγή ανταλλακτικών και απόθεµογιατα 
36 Α/Κ οθιδοθόλα ΜΙ 44 των Ί5βπιπι, τα οποία έχουν παρόμοια σκόφος κσι διαφέ- 
ρσυν µόνο ὠς προς τον πύργσ. 

Το θέµα περιήλθε για µεγάλο χρονικό διάστηµα σε αδράνεια αν και είχε ολοκλη- 
ρωθείη σχετική µελέτη. Ὑπήρχον θέ6σια και οι αντίθετες απόψεις για την αξία 
ενός τέτοιου εκσυγχρονισμαύὐ λόγω των χΧσμηλών επιδάσεων, απὀ πλευράς 6ε- 
ληνεκούς,του οθιδοθόλου. Έτσι, σταδιακά τα οθιδοθολα άρχισαν να τίθενται 
εκτός υπηρεσίος λόγω τεχνικών προθληµάτων και ελλείψεως ανταλλακτικών, 
ενώ το προγραμμα εκσυγχρονισμού τους µπήκεσε δεύτερη μοίρα. Η επιμονή 
όμως των αξιωματικών του πυροθολικού, οι οποίοι είναι και οι χρήστες αυτών 
των αυστηµάτων, στην σνάγκη αξιοποίησης και εκουγχρονισμού των οθιδοθό- 
λων λαγω των ιδισίτερων χαρακτηριστικών τους, έφερετο θέµα ξονά στην επι- 
καιρότητο. Έτσι ολοκληρώθηκε οτο 308 ΠΕΒ ηκατασκευή του πρωτότυπου, το 
οποίο στη συνέχεια πραγµοτοποίησε εκτεταμένες δοκιμές κίνηαης σε κάθε εἰί- 
δους ἐδαφος µε θσουμάσια αποτελέσµατσκαιστη συνεχεια πραγματοποίησε 6ο- 
λές σε πεδίο θολής της Κεντρικής Μακεδονίας µε διάφορους τύπαυς κά 
κὠν, πορουσιάζοντας εξαιρετική ευστοχία. 


καιπ μετεξέλιξη του Τ41 στη συνέχειοσε 
Τ4ΊΕΊΙ (το οποίο τελικό έγινε γνωστόσαν 
ελαφρύ ἆρμα Μ4 1]. επέβαλε τον επανασχε- 
διασµό του Τ98, ὡστε να διατηρηθεί όσο το 
δυνατάν µεγολύτερη εναλλαξιμότητα εξαρ- 
τηµάτων και ταυτόχρονα να εναωματωθούν 
οι βελτιώσεις του Τ4ΊΕΙ. Παράλληλα ελἠ- 
Φθη π απόφαση νο εγκατολειφθεί η προστιά- 
θεια ανάπτυξης ενός νέου τύπου αματήμα- 
τος ελέγχου πυρός μεγάλου κὁόατους, για 
χάρη ενός οπλούατερου και φθηνότεραυ 
εναλλακτικού τύποι, Αυτή η νεσ ἐέκδοση του 
Τ9Β ονσµάστηκε ΤΘΒΕΊ καιτέθηκε σε μαζική 
παρογωγή ταν Ιανουαριοτου 1951 ατις 
εγκατοστᾶσεις τοι Ὠρθίτοιϊ ΑΓθθπαι, µε σπο- 
τέλεσµα να κατασκευαστούν αωνολικά 684 
Α/Κ οβιδοβόλο. Η παροδοσῃπ όμως των Οβι- 
Φοβόολων δεν ἐγιίινεστις µονόδες,. γιατί πα- 
ρουοιόστηκαν µια σειρὀ απὀ προβλήµατα. 
Ετσι, µετά σπἁ συνεχείς δοκιμές και τροπιο- 
παιήσεις, το όχημα έγινε αποδεκτά από τον 
Αμερικονικό Στρστὸ μόλις το καλοκοίριτου 
19585, οτόὀτε άρχισαν να παραδίδονται πλέον 
τροποποιηµένακοιτα οχήματα, Τὸ Δεκεμ- 
βριατου 1955 το ΤΘΒΕΊ τιπαποιήθηκε σαν Μ 


2 Α/Κερπυστριοφόρο οβιδοβόλο 105 ΠΊΠΙ. 
Κατά τα διάστηµσ εφαρµαγής των τροπιοποι- 
ἠσεων έγιναν δοκιμές ενός Μ 92,το οποίο 
έφερε κινητήρο ἰπ]θοίίοπ, ανωτέρων επιδᾶ- 
σεων, µε απατέλεσμµα να γίνει αποδεκτὸς,ο 
νεος τύπος και να τυποπιοιηθεί ααν ΜΘ2Α.1, 
Τα οχήματα παρέµεινον στην πρὠτη γραμμή 
μεχριτο 1962, ότον ἄρχισε π αντικατάστασή 
τους απἀτανέας γενιάς Α/Κ οβιδοβόλα 
Μ1ΟΒ των 105 /ΠΊΠΙ,τα οποία στη συνέχεια 
αντικαταατάθηκαν κι αυτά µε τη σειρά τους, 
απὸὀ τα πολύ ανώτερα Α/Κ αβιδοβόλατων 
Ίθρπιπ ΜΤΟΘ. 


Περιγραφή 


Το σκάφος και οπύργοςταυ Μ52 εἶνοι κατα- 
σκεωυσαμένα απο συγκολληµένο χάλιβα και 
είναι ἴδιο μ’ αυτὸ των Α/Κ οβιδοβόλων Μ44 
των Ἱβοτηπῃ. ο κινητήρας καιτο αύστημα µε- 
τόδοσης βρίσκονται στα εμπρος τµήµακαιο 
πύργος στοπίσαω. Το πλήρωμα αποτελείται 
απὀ πέντε άνδρες, οι ἁποίοι βρίακονται όλοι 
στον πύργο. Οιθέσειςτου σρχηγού.ταυ 
πυραβολητή κσιτου οδηνγοὐ βρίσκονται στο 
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πάνω µέρος του πύργου, ενώ οιθέσεις των 
δύο γεμιστὠν χαμηλότερα οτον κἀάλαθο, 

Ο οδηγός κόθεται στο εμπρόσθιο αριστερὀ 
τµήµα του πύργου και διαθέτει µια µικρή µο- 
νοκόµµατηῃ θυρίδα, π οποία ανοίγειπροςτοα 
πίσω, ενώ μπροστά του βρίσκονται τέσσερα 
περισκόπια Μ17 για παρατήρηση του εξωτε- 
ρικού περιβάλλοντος χώρου, απὀ το εσωτε- 
ρικὀ του πύργσυ, ενώ οτα αριστερά του δια- 
θέτει µια θυρίδα στα πλευρά του σκάφους, η 
οποία είνοι διοιρούµενη και ανοίγει πρας τα 
πίσω. Γιοτην οδήγποπ του σχήματος έχει 
μπροστά του τους συνηθισµένους μοχλαύς 
και αριστερά του ἑναν σταιχειώδη πίνακα ορ- 
γάνων, ο οποίος μπορεί νατοποθετηθεἰσε 
ειδική θέση στην ορσφή του πύργσι για την 
περίπτωση ποι! οδηγείτο ὀχημα µετηῃ θυρίδα 
ονοικτή. 

Ο πυροβολητής κάθεται στη δεξιά πλευρά 
του πύργου και έχει δίπλα του (στα πλευρά 
του πύργου) µια µικρή θυρίδα, η οποία σνοἰ- 
Υεικαι αοφολίζειπρος τα πίσω. ο αρχηγός 
ατοιχείου βρίσκεται στο πίσω δεξιό του πιύρ- 
γου και διαοθἑέτει μονοκόμμοτη θμρίδα ορο- 
φής, Π οπιοία ανοίγειπρος τα πίσω και διαθε- 
τειπεριοκόπια για ολότλευρη παρατήρηση. 
Στσ εμπρόσθιο τµήµα της θυρίδας του αρχη- 
γού υπάρχει η βάση, στην οποία τοπαθετεί- 
ται ἑνα πολυβάλοτων 12.7 Πηπι (0.50) ΜΟΓΙΒ 
για αντιαεροπορική χρήση. Εκτός απὀταπε- 
ῥρισκόπια παρατήρησης, Π θυρίδα του ορχη- 
γου διαθέτει και ένα περισκόπιο Μ15Α1 για 


Ο περιστρεφόµενος κυλινδρικός ϐλη- 
µατοφορέσς στον οποίο τοποθετού- 
νται κάθετα 21 συνολικά θλήµστο 
έτοιμα για χρήση. 


{ 
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Ἁποήφητης θέσης 
του οδηγού. Αρι- 
στερά διακρίνεται 
οπίνακας οργά- 
νων ο οποίος µτιο- 
ρε[νατοποθετη- 
θε/ και στην ορο- 
φήτου σκάφους, 
όταν το όχηµα 
οδηγείτοι απὀ τον 
οδηγό µε ανοικτή 
τη θυρίδα οροφής. 


Η αποθήκη θληµάτων στο πίσω µέρος 
του ακάφους. Συνολικά μεταφέρονται 
861 θλήμµστα 105 ΠιΙΠΠ. 


απ’ ευθείας παρατήρηση. Στο πίσω µέροςτου 
πύργου υπάρχουν δύο µεγάλες θυρίδες, οι 
οποίες ανοίγουν προς τα επάνω, ενώ το κά- 
τω τµήµα της αριστερής πλευράς ανοίγει 
οριζόντια, ενώ της δεξιᾶς πλεωρόςπρος την 
εξωτερική δεξιά πλευρότου πύργσυ. 

Επιπράόσθετα πυρομαχικά μεταφέρονται στο 
πίσω µέρας του σκάφους, το αποίο εἶναι προ- 
σπελάοιµο διαμέσου µιας παλύ μεγάλης 
Βυρίδος, Π αποία ανοίγειπρος τα κότω και 
ασφαλίζεισε οριζόντιαθεση, Το σύστηµα 
αναρτήσεως εἶναι τύπαυ ρόβδων στρέψεως 


και απατελείται απὀ ἑξι, διπλούς εδαφιαίοως 
τροχούς ετπενδυµένους µε λάστιχα. Οἱ κινη- 
τὴριοι τροχοί βρίσκονται στο εμπρὸς τµήµα 
του οχήµστος, ενώ ο έκτος εδαφισίος τρο- 
χος, ο οποίος εἰνοι κοι µεγολύτερης διαµέ- 
τρου οπό τους υπόλοιπους παοίζεικαιτορὀόλο 
του τροχού επιστροφής, Τέλος υπάρχουν 
τέασερις µικροίἱ τροχοί επιστροφής της ερ- 
πύστριας. ο πρώτος, δεύτερος, τέταρτος κοι 
πέμπτος εδαφιαίος τροχός είνσι εφοδισομµέ- 
νος µε υδρουλικοὺς αποσβεστήρες κροδα- 
σμών, Οι χολύβδινες ερπύστριες διαθέτσυν 
οδηγούς στο κέντρο, είναι επενδεδιµένες 
εαωτερικἀ µε ελσοστικὀ και φέρουν αφαιρού- 
μενα ελαστικά τέλµατα, Στον στάνταρ εξο- 
πλισμόὸ του οχήματος περιλαμβάνεται βοῃ- 
θητική γεννήτρια. αντλία σκάφους, σύστηµα 
πυρόσβρεοης, καλοριφέρ και εξοεριστήρας 
στην οροφἡ. Μερικά μοντέλα διαθέτουν οὐ- 
στηµα νυχτερινής οδήγησης απερύθρων. Το 
όχημα δεν διαθέτει σύστηµα ΝΒΟ οὔτε και 
σμφίβια ικονάτητα. κύριος εξοπλισµάς του 
είναι ένα οβιδοβόλοτων 105 Πηπι Μ498 σε κιλ- 
λίβαντο ΜΒ, Το σύστηµα σπιαθοδροµίσεως 
είναι υδροελατήριο, ενώ το αὐύοτημο πυρο- 
δοτήσεως τύπου ελατηρίων. Το πυροβόλο 
έχει δυνοτὀτητα περιατροφής 60” δεξιά και 
60" αριστερά, Ηπιεριστρσφή και η ανύψωση 
του πύργου γίνεται χειροκίνητα. Συνολικα 
μετοφέρανται 1025 βλήματα των 105 ΠΙΠΙ. εκ 
των οποίων τα 21 σ᾽ ἐναπεριστρεφόμενο 
βληματοφορέα στο πίσω αριστερὀ τμήµστου 
πύργου. Τα υπόλοιπα 81 στοπίσω µέραςτου 
οκάφους, κάτω απὀ τον πύργο σε ειδικές θέ- 
σεις, ενώ γιατην πρόσβαση σ' αυτόν το χώ- 
ρο απὀ την εξωτερική πλευρᾶὰ υπάρχει µια 
µεγάλη µονοκόμματη θυρίδα, π οποία σνοἰ- 
γει οριζόντια. Το σύστημσ ελέγχου πυρὸς 
περιλαμβάνει µια διόπτρα Μ101 για όμεση 
βολή με μεγέθυνσηχ 4 καιπεδίοθεας 105 και 
µια πανοραμική διόττρα Μ1ΟΌ µε ενίσχυση χ 
4 και πεδίο θέσς 10” για χρήση έµµεσης βο- 
λής και ενδεἰκτη αζυμούθιου. Το πολυβόλο 
των 12.7 Γηπη (0.90) ΜΖΗΒ που χρησιµοποι- 
είται για αντιαεροπορική προστααία έχει 
δυνατότητα ανύψωσης απὀ -15” έως «θδ” 
και περιστροφής 360”. Γιατο ὁπλα συωτὸ µε- 
ταφέρονται αυνολικό 900 φυσίγγια. 


Το Πρόγραµµα Εκσυγχρονισμού 


Ταβασικὀ µέρσς του πρσγράµµατος ανσβάθ- 
µισης των ελληνικών Μ52 έχειως κύριο οτό- 
χοτην αντικατάσταση του υπάρχοντος βεν- 
ζινοκινητήρα µε ἑνα νέο πετρελαιοκινητήρα. 
Γιανα µη διαταραχθείτῃ ομοιογένεια ταυ υλι- 
κοὺ και λόγω των θαυμόσιων χορακτηριστι- 
κών καιτης οξιοπιοτίας του, επιλἐχΘΠΚΕ γιο 
τα σκοπό αυτό ο κινητήρας Ὀρθίτοῇ Οἱες56ἱ 8) - 
7ΙΤ (που φέρουν τα Μ1Οοθκοι Μ110). Ηπρο- 
σαρμογή του ἁμως οτο σκάφοςτου Μ52 δεν 
ἠτον εὐκολη υπάθεαη. Ο μεγαλύτερος όγκος 
του κινητήρο. οε σχέαη µετον προηγούµε- 
νο,μµαζίµετις αυξημένες απαιτήσεις ψύξεως 
αποτέλεσαν αντικείµενο µεγόλων δαμικών 
αλλαγών οτο σκάφος του αχήµατος, Ἐταιο 
νέος κινητήρας τοποθετήθηκε αρκετά χαµη- 
λότερα οτο εσωτερικό του σκἀφοιςσγιάανα 
µπορέσεινο χὠωρέσειµε συνέπειονα µην 
αυμπίπτουν ο ἀξσνας του κινητήρα µε το κι- 
βώτιο µετάδασης. Έτσι αναπτύχθηκε εξ αλο- 
κλήρου απὀ το 308 ΠΕΒ κιβώτιο προσαρµο- 
γής το οποἰο καλύπτει τη διαφορά ύψους µέ- 


ΤΥΠΟΙ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΩΝ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΩΝ 


ΕΙΔΟΣ ΓΟΜΩΣΗΣ 


19.46 κιλό 
19.898 κιλά 


αερίων (Μ6Ο) 

σερίων (Μ360) 

ΚΑΤΑ ΠΕΡΟΣΩΠΙΚΩΥ 
(ΑΡΕΗΞΘ-Τ) (Μ9546) 
ΕΚΡΗΚΤΙΚΑΗΕ(Μ1) 3 
ΕΚΡΕΗΚΤΙΚΑ ΗΕ (Μ4123) 
ΕΚΡΗΚΤΙΚΑ ΗΕ (Μ444) 


17.39 κιλά 
18.107 κιλό 
18.05 κιλά 
19.05 κιλά 
15.17 κιλά 
17.46 κιλά 
21.06 κιλά 
18 κιλά 
19.46 κιλά 
19.03 κιλὰ 
18.05 κιλά 


ΗΕΡ-Τ (Μ327) 
ΗΕΒΑ (Μ548) 

ΦΩΤΙΣΤΙΚΑ (Μ314) 3 
ΠΡΟΚΗΡΥΞΕΩΝ (ΜΒ4Β1) 
ΚαΠΝΟΓΟΝΑ (ΜΘΟ) ’ 
καπινΝογονα (Μ84)" 

05 (ΜΘ29) 


ΒΑΡΟΣ ΒΛΗΜΑΤΟΣ 


7ο ΓΕΜΙΣΜΑ 
ΒΕΛΗΝΕΚΕΣ 
11,270 µέτρα 
11.270 µέτρα 


ΜΕΓΙΣΤΗ 

ΑΡΧ. ΤΑΧΥΤΗΤΑ 
472,4 µέτρα/δευτ. 
4/24 µέτρα δευτ. 


11.60Ο µέτρα 
11.270 µέτρα 
11.270 µέτρα 
11.270 µέτρα 
8.321 µέτρο 

15.000 µετρα 
11.270 µέτρα 
9.091 µέτρα 

11.270 µέτρα 
11.270 µέτρα 
11.270 µέτρα 


504 µέτρα/δευτ. 
4724 µετρα/δευτ. 
472,4 μἐτρα/δευτ. 
472,4 µέτρα/δευτ. 
599 μἐτρα/δευτ. 
948 µέτρα/δευτ. 
475,4 µέτρα/δευτ. 
493 µέτρα/δευτ. 
4724 μἐτρο/δευτ. 
472,4 μἐτρα/δευτ. 
472,4 μέτρα/ δευτ. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: ΟΣΑ ΦΕΡΟΥΝ ΑΣΤΕΡΙΣΚΟ’ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΑΠΟ ΤΟΝ Ε.Σ. 
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Η εμπρόσθια πλευρά του οθιδοθόλου, Εἰί- 
ναι εμφανής η αύξηση του ύψους της 
σαροφήςτου σκάφους. 


Η θέση του πυροθολητή, Διακρίνεται 
στα δεξιάτου η Βυρίδατιου έχει στη 
διάθεσή του σε ανοικτή θέση, το σύστη- 
μα ελέγχου πυρός, καθώς επίσης και 
μεγάλος χειροστρόφαλος στα δεξιά για 
την περιστρσφή του πύργου καιαο µι- 
κράς στα αριαστεράτου που ρυθμίζει 
την ανύψωση του πυροθόλου. 


σω οδοντωτών τροχών, Επίσης ανυιμώθηκε 
π οροφἠ του εμπροοθίου τµήµατος του οκᾶ- 
Φφους πάνω απὀ τον κινητήρα και κατασκειυᾶ- 
στηκε εξαρχής νἑέο οὔὕστηµα ψύξεως, Οι µει- 
ὠμένες δυνατότητες απαγωγής της θερµό- 
τητας του κινητηρα απὀτις οπὲς εξαερισµοι 
του ακἀφαυς σποίτησαν έναν επανασχεδιο- 
σµό τοι συστήµατος ψύξεως του κινητήρα, 
το οπαίο παρέμεινε εξαρχἠὴς ακανθώδες 
πρόβλημα. Τη λύση έδωσε το ελληνικό ὅδαι- 
µόνιο µε τη χρπαιµοποίπσῃ οτοιχείωντου 
κυκλώματος ψΨύξεωςτου σωγκροτήµατος 
ιαχύόας των αρμάτων μάχης Μ48, Μ6Ο. 
Συγκεκριµένα χρησιμοποιήθηκαν οι μεγάλης 
διαμέτρου και υψηλής ταχύτητας ανεµιστή- 
ρες. των οποίων ο µέγιστας βαθμός απὀδο- 
σης επιτιγχώάνεται στις 6.000 µε 7.000 στρο- 
φές, 

Επειδή όμως οι στροφές του κινητήρα δε 
συμπίπτουν µε τις απαιτούµενες απότους 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Πλήρωμα: 5 
Βάρος μάχης; 24,040 κιλὰ 
Βάρος κενό; 22.588 κιλα 
Λόγος ιοχύς προς 
βάρος: 
Ἐδαφικὴ πίεση: 
Μήκος; 85,8 µέτρα 
Πλάτος: 3.148 µέτρα 
Ύψος µεταποαλυβόλο: 3.318µμετρα 
Ύψος σκάφους; 3.056 µέτρα 
Απιόσταση ατιὸ 
το έδαφος: 0491 µέτρα 
Πλάτος ερπύστριας; 5393 Πηπῃ 
Μήκος ἑρπώστριας 
στο έδαφος: 3.793 µέτρα 
Μέγιστη ταχύτητα: ΜΘΡ2: 56,3 χλμ./ώρα 
Μ52Α1:67,59 χλμ. ώρο 
Χωρητικότητα καυσίμων: 678 λίτρα 
Αυτονομία: 160 χλμ. 
Διάβαση υδάτινου 
κωλύμματος: 
Κλίση: 


20.79 (πποιτόννο 
0,6 κιλά/ογπ” 


1.219 µέτρα 
60556 
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ονεµιστήρες, κατσσκευάστηκαν εκτου µη- 
δενόςνεες τροχαλίες που σε συωνδυαομό µε 
ιμάντες και κιβώτια μετάδοσης περιστρε- 
φουν µετις κατάλληλες στροφέςστοις οσνε- 
µιστήρες. Φυσικά το νέος σχεδίασης κὑκλω- 
μα ψύξεως σωνοδεύεται οπὀ νέους αεραγω- 
γούυς, επανοσχεδιαζόµενες εισσγωγὲς και 
εξαγωγὲς αέρα στα πλευρά του σκάφους, οἱ 
οποίες καταλήνγουν σε νέα ψυγεία μεγαλύ- 
τερης απὀδοσης. Αλλη µιο σοβαρή εργσοσίο 
τροποποίποης του κινητήρα, Υια να γίνει 
συµβατός µετο σκόφοςτου Μ52 ήταν η ολ- 
λαγήτπς θέσης του ΤΗΒΒΟ., η οποία απαίτη- 
σε καιτον επανασχεδιοσµό του κυκλώματος 
εξαγωγής των καυσαερίων. Για την καλύτε- 
ρη αξιοτιοίπση του διαθέσιµου χώρου, στα 
διαµερισµα του νέου κινητήρα τοποθετήθη- 
κον νέες δεξαμενεὲς κουσίµων., ενώ εξετὀζε- 
ταιτο ενδεχόμενο κσοταοσκευής δυο επιτρό- 
σθετων δεξαμενών καυσίμων χωρητικότη- 
τας 100 λίτρων στο πλευρό της οροφής του 
σκάφους, µε σκοπό την αύξηση της αωτονσ- 


Η πίσω πλευρά µε όλεςτις θυρίδες 
ανοικτές 


Άποήφη του εσωτερικούτου πύργου από 
την πίαω πλευρά. 


µίας σπὀ 250 χλμ,που εινοιαηµερασε 300 
χλμ. Γισνο γίνουν ὀλεςοιεργασίεςπου ανα- 
φέρθηκον χρειάστηκε να καταοκεισστούν 
γεες βάσεις γιατῃ ατήριξη του κινητήρα, του 


Κάθετο εμµτιάδιο: 0.914 μέτρα 
Διάβασηῃη τόφρου: 1828 µέτρα 
κινητήρας Μ52 Οοπιπεπίαι Α09-8985-3 
εξακύλινδρος αερὀψυκτος υπερτροφοδο- 
τούµενος βενζινοκινητήρας ο οποίος οπιο- 
δίδει 500 {ππους ατις 2.800 στρ./λετιτὸ 
κινητήρας ΜΡ2Α1: Οοπήπεηϊαι ΑΟ ΡΙ- 
895-5µε σύστημα 
ἔγχωσης κουσίµων 
(ἰπιθςίίοιπ) 
Βοηθητικάς 
κινητήρας: 
Μετάδοση: 


ΜΩ πιοάςι Α41-1 
ΑΙίδοπ οΏ-δ0ῦ-ᾶ με 4 
ταχύτητες εµπρο 
σθοπορείος καιδιο 
οπισθοπορεἰας 
Ανάρτηση: ράβδοι στρέψεως 
Ηλεκτρικά αὐαστημα: 249 

Συστοιχίες: 4Χ12 ν πιοάθιθτΙν 
Οπλισμός: 
κύριος: 
αντιαεροπορικός: 


ένα αβιδαβόλο 105 γπ/Π 
ἕνα βαρύ πολυβόλο 
των 12,7 ΠΙΠΙ 


κυκλώματος ψύξεως, των ψυγείων, τὠν αε- 
ραγωγών, των δεξαμενών κ.λπ. Επίσης τρο- 
ποποιήθηκε το διάαφραυγµα σκάφους και οι 
πλευρές ὁπου διέρχονται οι αεραγωώγοί. 
Αντικαταστάθηκε ὀλο το κύκλωμα των ηλε- 
κτρικών καλωδιώσεων (πλεξούδα κινητήρα, 
πλεξούδα σκάφους, πλεξούδα πύργου), κα- 
θώς επίσης και οι πίνακες οργάνων. Επίσης 
όλες οι παλιές σωληνώσεις λαδιού καινε- 
ρού. Τέλος έγινε πλήρης ανακατασκευἠ 
όλων των μικρών και μεγάλων συγκροτηµά- 
τωντου σκάφους, του πύργου, καθώς επίσης 
καιτων οπτικών οργάνων. Όλατα απαιτού- 
μενα απἀρτια πλην των νέων ψυγείων και 
των δεξαμενών, οι οποίες έγιναν απιό ιδιωτι- 
κὲς ελληνικές εταιρίες, κατασκευάστηκαν 
απὀ το 308 ΠΕΒ , το οποίο ετοιμάζει ήδη τις 
εγκαταστάσεις του γιατην έναρξη του εκ- 
συγχρονισμού και των υπολοίπων οχημά- 
των. Οι εργασίες αναμένεται να περατωθούν 
στη διάρκειατου 1994 και ήδη οι αρμόδιες 
υπηρεσίες έχουν προβεί στην αγορά των 

απαραίτητων συλλογών, υλικών και 
ανταλλακτικών. Όπως τονίσαμµε 
και παρατιάνω, εἶναι ιδιαίτερα εν- 
δεικτικὀ το σχετικἀ μικρό κόστος 
του όλου προγράµµατος που 
οφείλεται στη σωστή αξιοποίηση 
του υπάρχοντος υλικού, το οποίο 


Η αριστερή πλευράτου 
πυροθόλου. Διακρίνονται οι 
νέοι σερσγωγοί(θυμµίζουν 
Μ110) και αµέαως µετά η ειἰ- 
σσγωγή αέρα. 


θα κατέληγε διαφορετικά στα παλιοσίδερα. 

Το κόστος του προγράµµατος δεν αναμένε- 
ταινα ξεπεράσειτα 600.ΟΩΟ.ΟΟΟ δρχ. απὀ τα 
οποία τα 160.00Ο.ΟΟΟ δρχ οφορούν τα υλικά 
καιτις αὐλλογές, οι οποίες κατασκευάζονται 
εξ ολοκλήρου στη χώρα μας, είτε οπὀ το 308 
ΠΕΒ εἰτε απὀ ιδιωτικές βιομηχανίες, ενώ το 
υπόλοιπο ποαὀ αφορό τους κινητήρες. 
Συγκρινόμενο µε τα κόατος εκσυωνγχρανισμού 
των αντίστοιχων ταυωρκικών Μά44 σε Μ44Τ,το 
οποία ἐφταοετο εξωφρενικὀ ποσό των 
3.000.000 µάρκων ονἁ σύστηµα, καταλαβαί(- 
νουμµε την ορθὀότητατης απόφασης κοιτα 
ομωσιαστικα οφέλη του ολου πραγραμµµατος, 


εκτοξευτές κοπνογάνων: δεν έχει 
πυρομαχικά: 

κύριο: 102 
αντιαεροπορικς: 900 

Εξοπλισμός ελέγχου πωραβόλου 
Έλεγχος 

περιστροφής πύργου; χειροκίνητος 

απιόὀ τον αρχηγό: ΟΧΙ 

απὀ τον πυροβολητή: ΝΑΙ 

Ανύψωση πυροβόλου; 65” 

Καταβίβαση: πο 

Περιστροφή πύργου: 60” αριστερά και 60 
δεξιὰ 

12/7 Ππισε όὁλοτο 
όχημα. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΤΟΥ ΝΕΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
ΤΥΠΟΣ: Ωεϊγοιϊ Ώἱε8εΙ πιοάθ! ΒΝ ΙΤ, υπιερ- 
τροφοδοτούµενος 
δίχρονος, υγρόψυκτος, Β-κύλινδρος πετρε- 
λαιοκινητήρας, ο οποίος αποδίδει 405 ἰπ- 
πους στις 2.300 στρ./λεγιτό. 


Θωράκιση: 


65 


66 


ὔ, παλιές καλές µέρεςτου «Απόλ- 
λωνα» και τών σεληνιακών περιπά- 
των ξαναήλθαν στη µνήµη πολλών, 
καθώς οι οστρονούτες του Εντέαβορ 
επιδιάρθωναν το Διαστημικο Τη- 
λεσκάπιο Χαμπλ, αποκαθιστώντας 
την «ὁρασή» του και αποδεικνύοντας 
περίτρονα το αναντικοτάστατο των 
επανδρωμέενῶὼν διαστημικών απο- 
στολών, 

Στις 2 Δεκεμβρίου 1990 και συγκεκρι- 
μένα στις 4:27 π.μ, ὠρο ανατολικών 
Η.Π.Α., τα διαστηµικὀ λεωφορείο 
Εντέσβορ εκτοξεύθηκε µε εΠπταμµε- 
λὲς πλήρωμα και 8 τόννους φορτίο, 
τινάζοντας πίδακες φωτιάς παυ κομ- 
µάτιαζαν το σκοτάδι της νύχτας και 
ἕκαναν την εκτόξευση αρατή απὀ 
απὀσταση εκαταντάδων μιλίων, Η 
απμαντικότερη απὀ τις 59 µέχρι στιγ- 
µῆς πτήσεις διαστημικών λεωφορεἰ- 
ων εἰχε ήδη αρχίσει. Και είχε αρχίσει 
µετους καλύτερους οιωνούς, Το 
καλά εκπαἰδευµένο πλήρωμα των 7 
βετεράνων είχε ξοδέψει αμέτρητες 
ώρες προετοιμαζόμµενο για τη µεγά- 
λη στιγµή: την επιδιόρθωση του 


Διαστημικού Τηλεοκαπίου Χαμπλ, 
την αποκατάσταση της δυνατότητάς 
του να διεξόγει καταπληκτικές 
σοτρονομικὲς ονακαλύψεις και- 
φυοικά- την αποκατάσταση του 
καταρρακωµένου Υοήτρου της 
ΝΑΡΑ, σε µια περίοδο δύσκολη για 
την αµερικανική-και όχι µὀνο- δια- 
στηµικη πρασπάθεια. Και τα κατάφε- 
ραν. Στις 14 Δεκεμβρίου επέστρεψαν 
θριαµβευτές, έχοντας σώσει το 
«μυωπικό» τηλεσκόπιο καιτη φήμη 
της Αμερικανικής Διαατημικής 
Υπηρεαίας. 

Η κατοπληκτική επιτυχία µιας κατά 
γενική ομολογία δύσκολης και επι- 
κίνδυνης αποστολής οφείλονταν 
στην εντατική εκπαίδευση. σταν 
καλά σχεδιασμένα εξοπλιαμµό και σε 
µισ δόση τύχης. Κατά τη διάρκεια 5 
συνεχών ηµερών εξω-οχηματικής 
ὁραστηριότητας (ΕΝΑ], σι αστροναύ- 
τες ἑσπασον το σχετικἁ ρεκὀρ για 
µίσ µάνο διαστημική αποσταλή, Άλλα 
1.200 ἁταμα ατο εδαφος παρακο- 
λουθούσαν τους αστροναύτες σε 
καθε τους βήμα, βαηθώντας τους να 
ξεπεράσαυν τις ποικίλες δυσκολίες, 


919 611 Τ0 ΧΡΟΝΙΚΟ ΤΗΣ ΣΩΤΗΡΙΛΣ ΤΟΥ ΧΑΝΙΠΛ 


Ετσι, το 1937, όταν η δεύτερη απο- 
στολή «σέρβις» κατοφθάσει στο 
Χαμπλ. θο έχει να πραγματοποιήσει 
μονάχα επιδιορθώσεις ρουτίνας, 
Βέβαια, ο ουμπληρωματικὸς εξοπλι- 
σμὸς που τοποθετήθηκε στο Χαμπλ 
πρέπει να λειτουργήσει κιόλας. Θα 
χρειαστούν οκόµη δύο µήνες για 
τους ελεγκτές στο Διαστημικό 
Κέντρο Γκόνταρνττης ΝΑΞΦΑ προκει- 
µένου να ελεγχθεἰ ο εξοπλισμάς και 
να επιβεβαιωθεί Π ανανεωμένη δωνα- 
τότητα ταυ Χαμπλ να διεξάγει αστρο- 
νομικές παρατηρήσεις. Όμως απὀ 
πολιτική ἄποψη, Π αποστολή ήταν 
τρομερή επιτυχία. Μετά την πρώτη 
ΕΝΑ. ο ίδιος ο αντιπρόεδρος των 
Η.Π.Α., Αλ Γκορ, δήλώοε ότιη σπα- 
σταλή εἰναι «λόγας για να γιορτά- 
σουµε την ανααύσταση της ΝΑΦΑ». 
Δεδαμένων τῶν διαρθρωτικών προ- 
βλημάτων της γραφειοκρατικής 
ΝΑΡΦΑ, η δήλωση Γκορ απείχε βέβαια 
πορσσάγγσς απὀ την πραγµατικάτη- 
τα. Όμως, η επιτυχία της σποατολής 
ήταν ἑνα αναμφισβήτητο γεγονός 
που θα παίξει σηµαντικό ρόλο στη 
διαµόρφωαηῃ της γνώμης των αµερι- 
κανών βαιλευτών και γερσυσιαστών 
-και κατά συνέπεια στα κονδύλια της 
ΝΑΡΑ. Όμως και η ίδια η υπηρεσία, 
τις ημέρες πριν την εκτόξευση, ἐχα- 
ντας υπόψη της την υπερβολική δια- 
φήµιση παυ η ἴδια εἶχε κάνει για το 
Τηλεσκάπιο πριν την εκτὀξευσή του, 
πρασπάθησε να μειώσει τη σημασία 
της αξίας ὁ 674 εκατ. αποστολἠς του 
Εντέαβαρ. Όμως, ἁπως και να ἐχειτο 
πράγμα, Π ουνέχιοῃ της επιτυχίας 
του προγράµµατος των επανδρωµέ- 
γων αποστολών επιδιόρθωσης και 
σέρβις του Χαμπλ,θα αποτελέσουν 
µια εικόνα του μέλλαντος του αµερι- 
κανικαύ διαστημικού προγράµµατος 
και µια πολύ καλή αναλογία των 
δυσκολιών που θα αντιμετωπίαουν 
τα πληρώματα παυ θα επισκέπτονται 
τα μελλοντικό διαστημικό σταθμό. 

Η αποοτσλή 9Τ59-61/Εντέαβορ ἀρχι- 
σε πολύ καλά στις 2 Δεκεμβρίου. Στις 
πρώτες δυο µέρες της πτήσης, ο 
κυβερνήτης Ντικ Κόβει(σμήναρχος 
της 9ΑΕ) και ο πιλότος Κένεθ 
Μπάουεραοξ (πλωτάρχης του 
Ναυτικού) πραγματοποίησαν µια 
σειρά ελιγμών, για να πρασεγγίσουν 
την τροχιά 460 χ 313 ναυτικών μιλίων 
του Χαμπλ. Στις 4 Δεκεμβρίου, οι 
αστροναύτες εἶδαν τον ασημένιο 
κύλινδρα να γίνεται ορατάς στο κενό 
του διαστήματος. Το Εντέαβορ έφτα- 
σε το Χαμπλ, και µε προαεκτικούὺς 
ελιγμούς, ὠώστετο κότοπτρο ταυ 
τηλεσκαπίου να µη «μολυνθεί» απὀ 
τα καυσαέρια των κινητήρων, πλη- 
σίασε σε απόσταση «σύλληψης». Ο 
Ελβετός αστροναύτης Κλοντ Νικολιέ 
χειρίοτηκε το ρομποτικά βραχίονα 
ταυ σκόφους για να «τσοκώσει» την 
ειδική υποδοχή του βάραυς 11 τόν- 
νων Χαμπλ, Καθώς τα δίδυμο πετοι]- 


σε πάνω απὀ τον Ειρηνικό Ωκεανό, 
το Χαμπλ τοποθετήθηκε µε τη βάση 
του στο ειδικό Σύστημα Υποστήριξης 
Πτήσης του αμπαριού του Εντέοβορ 
ἔτσι, ὥστε οἱ αστροναύτες να µπόο- 
ρούν να εργαστούν µε άνεση και 
ασφάλεια. 

Το πρὠτο πράγμα που πρὀσεξαν οι 
αστροναύτες ήταν η µεγάλη παρα- 
μόρφωση του ενός ηλιακού πτερυγἰ- 
οὐ το οποίο προμήθευε µε ενέργεια 
το Χαμπλ, Υπήρχαν πολλοί αστάθµη- 
τοι παράγοντες και όλοι ἠταν 
σίγουροι πως αι ΕΝΑ θα πραγµατο- 
ποιούντον µε απρὀσµενες δυοκολίες 
"μια που ακόµη και η πιο απλή εργα- 
σία μπορούσε να πάει στραβάἁ στο 
δύσκολο και σκληρό περιβάλλον του 
διαστήματος. Όμως, μολονότι πολ- 
λοί περίµεναν εκτεταμένα αναπρα- 
γραμματισµά των εργασιών εν πτή- 
σει, οι 11 αημαντικότερες εργασίες 
ΕΝΑ πραγµατοποιήθηκαν ομσλά, 

Ας δαύµε όµως αναλυτικότερα το 
χρονικό της ιστορικής αυτής αποστο- 


λής, 

ΣΕΝΑ ΝΟ 1 (5 Δεκεμβρίου). Αρχἰ- 
ζοντας το διαστημικό τους περίπστο 
πολύ νωρίτερα απ' ἁτιπραβλεπόταν, 
οι αστροναύτες Τζέφρει Χόφμαν και 
Στὸρι Μασγκρέὲιβ έπιασαν δουλειά 
αντικαθιστώντας τα ελαττωματικά 
γυροσκόπια ταυ Χαμπλ, και συγκε- 
κριµένατις µονάδες Β9, η κάθε µίσ 
οπό τις σποίες περιείχε δύο γυρο- 
σκόπια. Τρία απὀ τα έξι γυροσκόπια 
του Χαμπλ εἶχαν ήδη αταµατήσει να 
λειταυργούν, καιη απώλεια ενὸς 
ακόµη θᾳ σήμαινε το τέλος τῶν επι- 
στημµονικώὠν παρατηρήσεων, Για να 
φτάσειτις µονάδες Β5Ι), ο Χόφμαν 
εργάστηκε µε τα πόδια του στερεώ- 
μένα στο ραμποτικό βραχίονα του 
Εντέαβορ, τον οπαἰο χειριζόταν ο 
Νικολιέ. Στο μεταξύ ο Μασγκρέιβ 
πετούσε ελεύθερα, μετακιναύµενος 
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πα αν ταν με 


μμ 


δε 


στα αμπάρι του οκάφους µε τη βοή- 
βεια χειρολαβών, Ταυτόχρανα ο 
οστροναύτης Τόμας Ἐικερς «χορο- 
γραφούσε» την ΕΝΑ µέσα απὀ το 
Εντεαβορ. Η εἰδικὸς επἰ τοι φορτίου 
Κάθριν Θόρντον, επἰσης µέσα στο 
σκάφος, χρησιμοποιούσε µια ηλε- 
κτρονικἠ κάμερα για να αναμεταδίδει 
εικόνες σε πραγματικό χρόνο στο 
προσωπικὀ εδάφους, ο Χόφμαν, µε 
τη βοῇθεια ενός ειδικοί εργαλείαυ, 
άνοιξε πἐντε κλείοτρα σε δύα θυρί- 
δες ατην «πρύμνη» του Χαμπλ. 
Κατόπιν ο Μασγκρέιβ τοποθέτῃσε µια 
υποδοχή για τα πὀδια µε τη βοήθεια 
του ουντρόφου του και «βολεύτηκε» 
ατο ανοιχτό διαστημόπλοιο. Ύστερα 
αποσύνδεσε δύο βύσματα και εεβίδω- 
σε τρεις βίδες για να αποσυνδέσει 
την ΗΘΙ/ Νο 2, Τέλος εγκατέστησε τη 
νέα μονάδα Β9Ι που εἰχε τα μέγεθος 
κουτιού παπουτσιών, Αφού επανἑλα- 
βε τη διαδικασἰα για την Ηδ Να ᾶ,ο 
Μαογκρέ!ιβ µετοκινήθηκε στο πἰσῳ 
µέρος ταυ αμπαριού του Εντέαβορ, 
προκειµένου να πρσετοιµάσειτο ἐδα- 
φος για την ΕΝΑ της επόμενης ημέ- 
ρας. Εκεί όµως οι δυο άντρες αντιµε- 
τώπιααν το πρωτο αοβαρὀ πρόβλημα. 
Η ΕΝΑ πήγαινε πολύ καλά -20 ολό- 


ΠΤΗΣΗ /ΑΝ 


κληρα λεπτά μπροστά απὀ το πρύ- 
γραµµα- όταν ο Χόφμαν προσπάθησε 
να κλείσει τις θυρίδες του πίσω 
μέρους του Χαμπλ, για να ανακαλ- 
ψΨει ότι αιτὲς δεν ἐκλεινον καλό. Αν 
δεν κατάφερνε να σφραγίσει τις θυρἰ- 
δες, το φώς που θᾳ ἐέµπαινε απὀ τη 
χαραμάδα θᾳ κατέστρεφε τις αοτρο- 
νομικές παρατηρήσεις, Παρά τις επἰ- 
µανες προσπάθειες του Χόφμαν, οι 
θυρίδες δεν ἐκλεινον, Ο Μασγκρέιβ 
ἠρθε για νατον βοηθήσει, αλλάο 
έλεγχος της αποστολἠς ουνειδητο- 
ποίησε ότιῃ αποστολἠ κινδύγευε να 
«κολλήσει» εξαιτίας του προβλήμα- 
τος, οπότε αποφααίστηκε οι Χόφμον 
και Μασγκρειβ να ασχοληθούν µε 
κάτι «χρησιμότερο», ενώ ο έλεγχος 
θ0 ασχολείἰτα µε το πρόβλημα. Οι δυο 
αστροναύτες εγκατέλειψαν προς το 
παρὀν τις ελαττωμστικὲς θμρίδες και 
αντικατέστησαν δύο ηλεκτρονικὲς 
µονάδες ελέγχου (ΕΟυ 1 και 2] οι 
οποίες εἶχαν παρουσιάσει προβλήμα- 
τα. Κάθε κιβώτιο ἦταν συνδεδεμένο 
µε τέσοερεις βἰδες και ένα καλώδιο, 
Κατόπιν καταπιάατηκαν µε την 
τελευταία εργασία που ἦταν πρα- 
γραμματισμµένη για αυτή την πρώτη 
ΕΝΑ. 


Αντικατέστησαν οκτώ απὀτις δώδεκο 
αοφάλειες ὃ Απιρτου Χαμπλ. Η εργα- 
σία αυτή διήρκεσε µανάχα 12". 
Μιόμιση ὠρσ αργότερο, οιδιο άντρες 
εἶχαν επιστρέψει στις προβληματικές 
θυρίδες, 0 έλεγχος εδάφους είχε 
υποπτευθεί ότι τα πρόβλημα οφείλο- 
γτον οτη θερµοκρασιακῆ διαφορύ. 
Εται, οι ὅυο αστροναύτες, ανοιγο- 
κλεἰνοντσς συνέχεια και προσεκτικἁ 
τις πόρτες, κατάφεραν νατις σφραγ|- 
σουν και να λύσουν το πρόβλημα. Η 
ΕΝΑ 1 εἰχε τελειώσει, έχοντας διαρ- 
κέσειΤ ώρες καιρᾶ., 

.ΕνΑνο ο (6 Δεκεμβρίου), Γύρω στις 
9:90 µ.μ., οι Τόμας Ἐικερς και Κάθριν 
Θόρντον βγήκαν ατο διάστηµα για τη 
συνέχιαη των εργασιών, Αυτή τη 
φορά, Π Θόρντον βρίσκονταν προσδε- 
δεµένη στο ρομποτικό βραχίονα του 
Εντέαβορ. ενώ ο Ἐικερς ἦταν ο 
«ελεύθερος κολυµβητής». Η πρὠτη 
δουλειό του τελευταίου ήταν να οπο- 
συνδέσει τις ηλεκτρικές ουνδεσεις 
του κατεστραμμένου ηλιακού πτε- 
ουγίου. Κατόπιν η Θόρντον προσέδε- 
σε µια ειδική λαβή για να το χειριστεί, 
Όταν το βάρους 120 κιλών ηλιακά 
πτερύγιο σπελευθερώθηκε, α Νικολιέ 
κατηύθυνε προσεκτικά το βραχίονα 
μαζί µε τη Θόρντον και το κομμένο 
πτερύγιο. «ΟΚ, Κάθριν Θόρντον ἐτοι- 
μη για εξαπόλυαη;» ρώτησε ο Εικερς. 
«Φύγαμε] Χωρίς χέρια», απάντησε η 
Θόρντον, αφήνοντας απὀ τα χέρια 
της το ηλιακό πτερύγιο του Χαμπλ. Το 


διαστημόπλοιο βρίσκονταν εκείνη τη 
στιγµή πάνω απὀ τη Σαχάρα. Το Πτε- 
ρύγιο ἄρχισε να απομακρύνεται αργά 
σπὀ το σκάφος, γιο να μετατραπεί οε 
ένο ακόµο απὀ το 6,000 τροχιακά 
«σκουπίδια», Καθώς ο κυβερνήτης 
Κόβεὶ μανουβράριζε το Εντέαβορ µε 
ταχύτητα 30 εκατ. το δευτερόλεπτα, 
ἑνας πίδακας καμασερίων απἁ τα 
ακροφύσισ των κινητήριων ελιγμών, 
χτύπησε το αδέσποτο ηλιακό πτερύ- 
γιο, κανοντάς το να τιναχτει. Η 
συμπληρωματική ώθηση σήμαινε ότι 
µε κάθε τροχιά το συντρἰμμι αποµα- 
κρύνονταν απὀ το Εντέαβορ κατά 19 
Χιλιόμετρα. Όποιος παρακολούθησε 
τα σχετικά τηλεοπτικά πλάνστου 
ΟΝΝ, ὁπως ο υπογρόφων, ίσως πρό- 
σεξε την ομοιότητα της σκηνής µε τα 
πλάνα του «2001, Οδύσσεια του 
Διαατήματος», ἁἀπαυ σκάφη πετούν 
στο περιγήἠινο διάστηµα υπὀ ταυς 
ἠχουςτης µουαικής του Στράους. 

Οιδὺο αοτροναύτες ασχολήθηκαν 
κατόπιν µε την αλλαγή του δεύτερου 
ηλιακού πτερυγίου που ὀντας µη 
παραμορφωμένο, βρίσκονταν διπλω- 
µένο σε ρολό στην ὄλλη άκρη του 
τηλεσκοπίου, Εκτός απὀ τη γνωστή 
οπτική ανωμαλία του κατόπτρου., η 
επόμενη σηµαντική ανωμαλία ατη 
λειτουργία του Χαμπλ προέρχονταν 
από το τρεμούλισσμα (1ἱ6ι] των ηλια- 
κὠν πτερυγίων εξαιτίας της θερµικής 
διαοτολῆς και αυστολῆὴς, κόθε φορά 
πσι το Τηλεσκόπιο µπαινόβγαινε στη 
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σκιά της Γης, Το δεύτερο ηλιακό πτε- 
ρύγιο αφαιρέθηκε χωρίς πρόβλημα 
και τοποθετήθηκε στο αμπόρι για να 
επιστρέψει στη Γη. Τα νέα πλιακά 
πτερύγια του Χαμπλ είναι κατασκευα- 
σµένα απὀ την Μπρίτις Αερσσπέις και 
συμπεριλαμβάνουν θερµική µόνωση 
και ειδικούς μηχανισμαύς για να µην 
παραμορφώνονται. Τέσοερις ώρες 
αργότερα, ο Μπάουεραοξ αντικατέ- 
στηοε τον Νικολιέ στον ἐλεγχοτου 
ρομπστικαύ βραχίονα. Η δεύτερη 
ΕΝΑ διήρκεσε συνολικά 6 ώρες και 
36᾽ 


:ΕΝΑ νο 5 [7 Δεκεμβρίου]. Ἐχαντας 
πραγματοποιήσει µε επιτυχία τις δύο 
εργασίες αποκατάστασης της βασι- 
κής λειτουργίας του Χαμπλ (ηλιακά 
πτερύγια και γυροσκόπια], οἱ ἄαστρο- 
ναύτες ἠταν πια ἑτοιμοι να ασχαλη- 
θούν µε το κύριο πρόβλημα: την επα- 
νόρθωση της όρασης του τηλεακοπί- 
ου. Οι Μασγκρέιβ και Χόφμαν έπια- 
σαν δουλειά οτο αμπάρι του 
Εντέαβορστις 9:43 μ.μ. γισ να µετακι- 
νήσουν το βασικό όργανο του τηλε- 
σκοπίαυ, την Πλανητική Κάµερα 
Ευρέως Πεδίου (ΝΕ/ΡΟ) καινστην 
αντικαταατήααυν µε µια κάµερα δεύ- 
τερης γενιάς. Προβλέποντας τεχνα- 
λογικές προόδους στις συσκευές 
6600 καιαε ἀλλους τοµείς, η ΝΑΞΑ 
πάντα σχεδίαζε την αντικατάσταση 
της ΝΝΕ/Ρ6Ο µε µια νέσ κάµερα, στην 
πρώτη αποοτολή «σέρβις» του 
Χαμπλ, Το Εργαστήριο Αεριοπροώ- 
ϐθησης (ωΡΙ ) ἦταν η ομάδα παυ ετο- 
µασε τη νὲσ κάμερα. την ΜΕ/ΡΟ-2. 
Με βάρος 900 κιλά και μέγεθος πιό- 
νου, η ΝΕ/ΡΟ χὼρό σταν αξονικό 
χωρο επιστημονικών οργάνων του 
Χαμπλ, αλλά ο χειριαµός ενός τόσο 
ογκώδους οντικειµένου στο διόστηµα 
είνοι δυοχερῆς. Μετον Χόφμαν δεµέ- 
γο στο βραχίονα του Εντέαβορ και 
τον Μασγκρέ!ιβ να πετά ελεύθερα, το 
ζευγάρι προσάρµσσε µια χειρσλαβή 
στην παλιά ΙΝΕ/ΡΩ, την αποσύνδεσε 
και την µετατόπισε σπὀ το χώρο της 
µέσα στο Χαμπλ. Κατόπιν την ασφά- 
λισε σε ἑνα ειδικὀ χώρο αποθήκευσης 
στο αµπάρι του Εντέσβορ, Ύστερα, σι 
δυα αστροναύτες ἀρχιααν την εργα- 
σἱα τοποθέτησης της ΜΕ/Ρς-2. 
«Μπήκε στη θέση της» ανέφερε ο 
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Χόφμαν, καθώς το Εντἐαβορ πετούσε 
πόνω απὀ τη Νότιο Αμερική, διαγρά- 
φοντας την 74η τροχιά του απὀ την 
αρχή της σποστολἠς. Η επόμενη 
εργασία εκείνης της ημέρας ήταν η 
αντικατάσταση των μαγνητάμµετρων. 
Εκείτους περίµενε µια έκπληξη. Ο 
Χόφμον ανακάλυψε πως ἑνα τµήµα 
του κιβωτίου µέσα ατο οποίο βρίσκο- 
νταν τα αρχικά μαγνητόμετρο εἰχε 
ξεκολλήσει και ἦταν έτοιμο να απο- 
σπαστεἰ. Απ' ότι φαίνεται, ἦταν θέµα 
τύχης που τα µαγνητόμετρα δεν 
ξεκόλλησαν τελείως. προκαλώντας 
σημαντικές ζημιές, µια που! γειτνίαζαν 
µε τη µεγάλη θυρίδα που καλύπτει τα 
ευαίσθητο κάτοπτρο του Χαμπλ. Η 
τρίτη ΕΝΑ διήρκεσε συνολικά 6 ώρες 
κοιβτ’, 

.ΕνΑνα 4 [8 Δεκεμβρίου]. Στον δεύ- 
τερὀ τους περἰπατο οτο διάστηµα, 
που άρχισε στις 9:12 μ.µ., οἱ Κάθριν 
Θορντον και Τόμας Ἑικερς ασχαλήθη- 
καν αρχικά µε την τοπαθέτηση του 
συστήµατος διορθωτικὠν φακών 
(605ΤΑΒ], κστασκευασµένου απὀ 
την εταιρία Β4Ι! για τη διάρθωση της 
σφαιρικής παρέκκλισης του κύριου 
κατόπτρου του Χαμπλ. Το ΟΟΞΤΑΗ 
(βλ. και άρθρο µας στα τεύχος Νοεµ- 
βρίου 93] εἰνσι ένα αύστηµα κατὀ- 
πτρων για τη διόρθωση της φωτεινής 
ακτίνας που κατευθύνετοι͵, Αρχικα, Οἱ 
δυο αστρονούτες σφσίρεσαν ένα απὀ 
τα σξανικό επιστημονικά ἄργανα του 
τηλεσκοπίου, για να κάνουν χώρο για 
το οΟΦΤΑΡΠ. Αυτό περιέχει οπτικἁ 
κάτοπτρα για να διορθώνει τη φώτει- 
νή οκτίνσ που κατευθύνεται προς τα 
υπόλοιπα τρία αξονικᾶ επιστημονικά 
ὀργανα του Χαμπλ: µια κάµερσ και 
δύο φασμµαταγράφους. Η Θόρντον 
δεμένη στο ροµποτικὸ βραχίονα και α 
Εικερς «κολυμπώντας» ελεύθερας, 
άνοιξαν τις θυρίδες και αφαίρεσον τα 
Φωτόμετρο Υψηλών Ταχυτήτων 
(Η9ΡΒ], ἑνα επιστημονικό άργανο µε 
διαστάσεις τηλεφωνικού θαλάμου, 
Μέχρι τα μεσάνυχτα, το βάρους 300 
κιλών ΟΟΞΤΑΡΒ εἰχε µπει στη θέση 
του και µια ώρα αργότερα το ΗΞΡΡ 
εἰχε τοποθετηθεί και αυτό πάλι πίσω. 
Ύατερα, οἱ Θάρντον και Εικερς σσχο- 
λήθηκαν µε την προσθήκη ενός συνε- 
πεξεργοστή αρχιτεκτονικής 386 στο 


ΤΟΠΛΗΡΩΜΑ ΤΟΥ ΕΝΤΕΑΒΟΡ 


“ΚΟΒΕΙ ΡΒΙΤΣΑΡΝΤ-Κυβερνήτης: Γεννημένος το 1946 στο Άρκανου, και επιλεγμὲ- 
νος απὀ τη ΝΑΦΑ Το 1978 ως δοκιμαστής πιλότος, ο Κόβει εἶχε συμμετάσχει σε 
ἄλλες τρεις αποστολές διαστημικών λεωφορείων πριν την 59-61. Με την απο- 
στολή αυτή, συμπλήρωσε περιοσότερες απὀ εικοοιοκτῶ ηµέρες ποραµονής οτο 
διάστηµα. 
.ΜΠΑΟΥΕΡΣΟΞ ΚΕΝΕΘ-Πιλότος; Γεννήθηκε το 1956 στη Βιρτζίνια και επιλέχθη- 
κε απὀ τη ΝΑΦΑ μόλιςτο 1988. Εἰχε συμμετάσχει στην αποστολή 95-50 ὡς πιλὀ- 
τος, αποκομίζοντας εμπειρία 13 ηµέρων και 19 ωρών. 
:“ΜΑΣΓΚΡΕΙΒ ΣΤΟΡΙ-Ειδικός επἰ της αποστολής: Η αποστολἠ διάσωσης του 
Χαμπλ ήταν η πέµπτη αυτού του βετεράνου σοτρονούτη, ο οποίος γεννήθηκε το 
1935 στη Μασοχουσέτη και υπήρξε ο 115ος άνθρωπος στο διάστηµα το 1983, 
Εχοντας επιλεγεί απὀ τη ΝΑΞΑ το 1967, ως αστροναύτης-γιατρός, είναι ο πιο 
παλιός αμερικανός αστροναύτης εν ενεργεία. Εκτός απὀ πτυχίο οτην ιατρική, ο 
Μασγκρειβ εχει επίσης αντίστοιχο πτυχία στα καμπιούτερ, στα μαθηματικά και στη 
ημεία, 
ΕΙΚΕΒΣ ΤΟΜΑΣ-Ειδικός επίτης αποστολής: Γεννημένος στο Μιζούριτο 1951,9 
Εικερς επιλέχθηκε απὀ τη ΝΑ5Α το 1987 και είχε συμμετάσχει σε άλλες δύο απο- 
στολές διαστημικών λεωφορείων πάλι ως ειδικός επίτου φορτίου. Με την 5Τ9- 61 
απέκτησε περισσότερη εμπειρία ΕΝΑ απὀ οποιονδήποτε ἀλλο Αμερικανό αστρο- 
ναὐτη. 
:ΘΟΡΝΤΟΝ ΚΑΘΡΙΝ-Ειδικός επἰτης αποστολής: Γεννήθηκε το 1952 στην 
Αλαμπάμα, σπούδασε Φυσική και επιλέχθηκε απὀ τη ΝΑΞΑ το 1984, στη δεύτερη 
κ«ρουρνιᾶ» επιλογής γυναικών οστροναυτών. Είχε συμμετάσχει σε ἆλλες δυο 
αποστολές αποκομίζοντας εμπειρία 13 ηµέρων και 2{ ωρών παραμονής στο διά- 
στηµσ. 
“ΧΟΦΜΑΝ ΤΖΕΦΡΕΙ-Ειδικός επί της αποστολής: Επιλεγµένος στην πρώτη µετά 
τον Απόλλωνα «φουρνιά» αστροναυτών (19768), ο 50Όχρονος Νεουορκέζος 
Χόφμαν που έχει την ιδιότητα του αστρονόμου-αστροφυαικού, συμμετείχε σε 
ἄλλες τρεις διαστημικές σποοτολές µε την ἴδια ιδιότητα. 
«ΝΙΚΟΛΙΕ ΚΛΟΝΤΓ-ΕΙδικός επἰ του φαρτίαυ; Επιφορτισµένος µε το χειρισμό του 
ρομποτικού βραχίονα του Εντέαβαρ, ο 5Όχρονος Ελβετός αστροναύτης επιλέχθη- 
κε από την ΕΦΑ το 1977 αλλά πρωτοπέταξε µε διαστημικό λεωφορείο μόλις πρὀ- 
περοι. Ηταν ο 276ος άνθρωπος οτο διάστηµα (και ο πρὠτος Ελβετός), 


βασικό κομπιαύτερταυ Χαμπλ (ΏΕ- 
224). Μία απὀ τις τράπεζες µνήµης 
του κομπιαύτερ εἶχε χαλάσει, ενώ µισ 
άλλη εἶχε πάθει σημαντικές βλάβες, 
Για να επιδορθωθούν οι βλάβες, οΏΕ- 
294 έπρεπε να κλείσει εντελώς, κάτι 
που προκάλεσε Ιδιαίτερες ανηουχίες 
στον ἐλεγχα αποστολής. Όπως 
σωστά το εθεσε ένας επιστήµονας 
της αποστολής, ἦτον σσν το Χαμπλ 
νσ υποβαλλόταν σε εγχείριση οφβολ- 
μών και εγκεφάλου την ἶδια µέρα. 
Όμως όλα πήγαν καλά και στις 3:90 
τα ξημερώματα της Θης Δεκεμβρίου), 
ο υπολογιστής είχε ξαναρχίσει να 
λειτουργεί ομαλό, 

Επιστρέφοντας στο Εντέαβορ, οἱ 
αστροναύτες είχαν αὐυμπληρώσει ϐ 
ὠρες και 50΄ παραμονής στο κενό, 
Συγκεκριµένσο Τόμος Ἐικερς, αν 


λάβουμε υπόψη και προγενέστερες 
διαστημικές αποστολές στις οποίες 
συμμετείχε, είχε συσσωρεύσει σωνο- 
λική εμπειρία ΕΝΑ µεγαλύτερη από 
κάθε ἄλλα αμερικανό αστραναύτη (28 
ώρες και 40’), ξεπερνώντας το ρεκὀρ 
του Γιουτζίν Σέρναν, αοποίοςτο 
1872 αυμπλήρωσε 24 ώρες και 12᾽ 
στην επιφάνεια της Σελήνης. Αλλά 
και η Κόθριν Θόρντον, στο τέλος της 
ΕΥγΑ νο ἀᾱ, εἰχε στο ενεργητικό της 
περισσότερο χρόνο ΕΝΑ από κόθε 
ἄλλη γυναίκα οατροναύτη σ᾿ ολόκλη- 
ρο τον κόσµο. 

"ΕΝΑ νο 5 (8 Δεκεμβρίου], Ενώτο 
πλήρωμα ανοπαυόταν, ο ἐλεγχος 
εὀόφους ονακάλυψε ένο πρόβλημα 
ὈΠ-Π{ρ στον κομπιαύτερ ταυ Χαμπλ. 
Το πρόβλημα αυτό, ποι! εἰναι κοινό σε 
διαστηµικες απαστολές στο διαπλα- 


νητικό κενό, έγκειται στην ξαφνική 
αλλαγή της τιμής ενός µπιτ από θ σε 
1ἠτο αντίστροφο. Οιτεχνικοί εργά- 
ζονταν στο πράβλημα, όταν οι 
Χόφμαν και Μασγκρέιβ βγήκαν απὀ 
το θάλαμο αποαυµπίεσης στο κενό, 
στις 9:30 μ.μ. Πριν αρχίσειο τελευτα(- 
ος διαστημικὸς περίπατος της απο- 
στολής, οι ελεγκτέςτου Χιούστον 
εκμεταλλεύθηκαν το περίσσευµα 
καυαίµων, που είχε μείνει χάρη ατους 
επιδέξιους ελιγμούς του κυβερνήτη 
Κόβει, για να µετοτρέψαυν ελαφρά 
την τροχιά του Εντέαβορ -κοιτου 
Χαμπλ. Τώρα τα δυο σκάφη κινού- 
νταν σε τροχιά 321 Χ 317 μιλίων, 
δηλαδή ουσιαστικά κυκλικἠ στο περί- 
γειο, Η εργασία των Χόφμαν και 
Μασγκρέιβ αποδείχθηκε δυσκολότε- 
ρη απ’ όσο αναμενόταν, Οι δυο 
άντρες επράκειτο να εγκατοστήσουν 
τη μονάδα ΦΑΡΕ Π οποία ελέγχει 
ηλεκτρονικά τον προσανατολισμό 
των ηλιακών πτερυγίων. Μία απὀ τις 
δυο µονόδες ΘΑΡΕ εἶχε χαλάσει 
εξαιτίας της υπερθέρμανσης του ῃηλε- 
κτρονικού εξοπλισµού της. Καθώς 
ξεβίδωναν την ελαττωματική 9ΑΡΕ, 
οι αστροναύτες έχασαν µια βίδα. 
Όμως ο Νικολιέ, μετακινώντας γρή- 
γορα το ρομποτικόὀ βραχίονο στον 
οποίο ἦταν προσδεµένος ο Μασ- 
γκρέιβ, κατάφερε να την πιάσει, 
Καθώς οι αστροναύτες εργάζονταν, 
Εµφανίοτηκε ένα νέα πρόβλημα. Ένα 
απὀ τα νέα ηλιακά πτερύγια δεν εννο- 
αὖσε να ξεδιπλωθεί αυτόματα, 
Τελικά, α έλεγχος εδάφους κάλεσε 
τους δυο αστραναύτες οι οποίαι κατά- 
φεραν νστο ξεδιπλώσαυν. Όταν 
εγκατέστησαν τη ΔΑΒΡΕ, οἱ Χόφμαν 
και Μααγκρειβ ἄρχισσν νσ εγκσθι- 
σταύν τα Υψηλής Ευκρίνειας Φασμα- 
τόµετρο Γκονταρντ (4ΗΗ59]. Γύρω 
στις 1:45 π.µ., λύθηκε και άλλας ένας 
πονοκέφαλος; ἐγινε γνωστό άτιτο 
πρόβλημα στον υπολαγιστή ήταν 
ουοιαοτικά πράβληµα στις τηλεπικοι- 
νων/ες και ότι Π ηλεκτρονική µονάδα 
παυ εἰχε εγκατασταθεί θεωρείτο 
τώρα επιχειρησιακή. Μέχριτις 2:20 
τα ξημερώματα της 10ης Δεκεμβρίου, 
η δουλειά στο ΞΗΒΕ εἰχε τελειώσει 
καιστις 4:00 τα ηλιακά πτερύγια εἶχαν 
ξεδιπλωθεί εντελώς, 

Όταν οι Χόφμον και Μασγκρέιβ επἑ- 
στρεψαν οτο Εντἐαβορ, σχεδόν µια 
ώρα αργότερα, εἰχαν συμπληρώσει { 
ώρες και 21 ᾽ στο διάστηµα, ανεβάζα- 
ντας το συνολικό χρόνο ΕΝ Ατης 
αποστολῆς στις 3δ ώρες και28᾽. Την 
επόμενη μέρα, το Χαμπλ εξαπολύθη- 
κε οτην τροχιᾶ ταυ και οι αστραναύ- 
τες πυροδότησοον τους κινητήρες του 
Εντέαβαρ, για να απομακρυνθσύν 
σπὀ το τηλεσκόπιο. Και στις 14 
Δεκεμβρίου επέστρεψαν στη Γη, προ- 
σεδοφιζόµενοι µε επιτυχἰα ἆτο 
Ακρωτήριο Κανάβεραλ. 

Πάαο κόατισε όµως αυτή η αποστο- 
λή; Απότα Φ 674 εκατ. που δαπανήθη- 
καν γι αυτήν, η ΝΑΡΑ υπολογίζει ότι 
Φ 86,3 εκατ. δόθηκαν για την επιδιόρ- 
θωση του ελαττωμστικού κατόπτρου. 
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Τον περασμένο Οκτώβριο, το 
υπουργείο Δικαιοαύνης αποφάσισε 
να µη μηνύσειτους κατασκευαστές 
του κατόπτρου. Αντί αυτού η εταιρία 
Ρεικἰπ-Είπιετ συμφώνησε να καταβά- 
λειστο κράτος ᾧ 25 εκατ. Για να καλύ- 
Ψειτο επιπλέον κόστος, η ΝΑΞΑ υπο- 
βάθµισε μερικά ὀργανα που θᾳ αντι- 
καθιστούσαν άλλα και καθυστέρησε 
την ανάπτυξη ἄλλων συσκευών που 
επρὀκειτο να τοποθετηθούν στο 
Χαμπλ σε μεταγενέστερες αποστο- 
λὲς, Η υπηρεσία ιοχυρίζεται ὁτι μ᾿ 
αυτὸν τον τρόπο εξοικονόµησε ᾧ 84.2 
εκατ. Ενδεικτικά αναφέρουµε ότι το 
κόστος της δεύτερης Πλανητικής 
Καµερας Ευρέως Πεδίαυ ανήλθε στα 
101 εκατ., ενώτο διορθωτικό σύατη- 
μα ΟΟΦΤΑΒΗ στοἰχισε ᾧ 90 εκατ. Η 
επόμενη αποστολἠ «σέρβις» του 
Χαμπλ προγραμματίζεται γιατο 1997. 
Στα πλαίσιατης αποστολής, οἱαστρο- 
ναύτες θα εγκαταστήσουν την εἰδικἠ 
κάµερα-φασματογράφο ΝΙΟΜΟΡ και 
το φασματογράφο 9715. Στο συνολι- 
κὀ κόστος της αποστολής θα πρέπει 
να προστεθούν το έξοδα της διοστη- 
µικής αποστολής, τα οποία υπολογ|- 
ζονται σε ᾧ 378 εκατ. καθώς επἰαης 
και η αντικατάσταση των ηλιακὠὼν 
πτερυγίων (Φ 45 εκατ.) Τα ποσά αυτά 
µπορεί να φαίνονται κολοσσιαία, δεν 
αποτελούν όµως σηµαντικό νούμερα 
για την κλίµακο δαπανών της εξερεύ- 
νησης του διαοτήµατος. Όμως είναι 
τουλάχιστον μυωπικό να προαπαθοι]- 
με να απατιµήσουµε τη χρηματική 
αξία των επιστημονικών ανακαλύψε- 
ων και των αποκαλύψεων των µυστη- 
ρίων ταυ Σύμπαντος, Ένα είναι το 
βασικό: η αποκατάσταση της ὀρασης 
του Χαμπλ θα επιτρέψει στο ισχυρό- 
τερο -μέλρι σήµερα- αστρονομικό 
άργσνο να πρσγµατοποιήαει ανακα- 
λύψεις, των οποίων το κέρδος απὀ 
την απὀκτησή τους δεν µπορεἰ µε 
κανένα τρόπο να συγκριθεί µε τη 
ζημία απὀ την απὠλειά τους. 
Εξάλλου. η αποστολή 9Τ5-61/Εντέα- 
βορ απέδειξε µε περίτρανο τρὀπο ὅτι 
η ανθρώπινη παρουσία στο διάστηµα 
εἶναι αναντικατάατατη σε περίπλοκες 
και απρόβλεπτες εργασἰες άπως η 
επιδιόρθωση ενός μηχανήματος σαν 
το Διαστημικό Τηλεσκόπιο Ἀσμπλ. Η 
επιτυχία της αποστολής αποοτόµωσε 
τους επικριτές των επανδρωµένων 
αποστολών, αποτέλεσε ένεση αιαια- 
δοξίας για την αμερικανική διαστηµι- 
κἠ προσπάθεια και κατάφερε να µας 
συγκινήσει, ξυπνώντας κάποιες βαθιά 
θαμμένες αναμνήσεις µιας εποχής 
που γίνονταν ακάµο επενδύσεις σε 
όνειρα και ὀχισε στεγνά και βρα- 
χυπρόθεσµα οικονομικά οφέλη... 


Θανάσης Βέμπος 


Ἶτις 18 του περασμένου Νοεμ- 
θρίου, η Ρωσία εκτόξευσε έναν 
τηλεπικοιγωνιακό δορυφόρο 
Γκοριζόντ από το κοσµοδρόµιο 
του Μπαϊκονούρ σε γεωστατική 
τροχιά (4ΕΟ) πόνω από τον 
Ειρηνικό, µε τη θοήθεια ενός 
πυραύλου Προτόν. Η εκτόξευση 
αποτελούσε µέρος µιας συµφω- 
γίας ύψους ὃ 130 εκατ. µε την 
αμερικανική ετσιρία Βἰπιδαί, η 
οποία έχει έδρα το Φορτ Γουέιν 
στην Ιντιάνα. Οἱ οκτώ ανοµετα- 
δότες 

που θρίσκονται τοποθετημένοι 
σ᾿ αυτόν τον πρώτο ιδιωτικό 
ρωσικό δορυφόρο, θσυπενοικια- 
σθούν σπὀ τη Βἰπιδαί προκειµέ- 


Μπαϊκονούρ, 


ΔΙΛΣΤΗΝΙΚΗ ΣΥΜΝΛΧΙΑ 


Το αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο 
Ατλαντίς, εξοπλισμένο µε ένα ρώσικο 
σύστηµα σύζευξης και ένα εργαστήρια 
Σπέιολαμπ στο αμπάρι του. θα συνδεθεί µε 
το διαμέρισμα «Κριστάλ» του ρωσικοί δια- 
στηµικου σταθµου ΜΙιρ Ἱ, κατά τη διόρκεια 
της πτήσης 9Τ5-71 π οποία αναµενεται να 
προγµστοποιηθεί τον Ιούυνιοτου 1935. Η 
αποστολή 8σ εἰναι η πρώτη µιας σειρᾶς 10 
παρόμοιων στις οποιες Βα συμμετεχουν τα 
διαστημικά λεωφορείο Ατλαντις κοι 
Κολούμπια, στα πλαίσια της προετοιµα- 
σίας της κατασκευής του προτεινόµενου 
Διεθνους Διαστηµικού Σταβµού. Π ΝΑΦΑ 
Εχει επιλεξειτεσοερα υποψήφια ονόματα 
για τον προτεινόμενο διαστηµικὀ σταθμό: 
Ωρόρα, Σίγµα (τα οποία εἰχαν δοθεί και σε 
δύο κάφουλες Μέρκιουριτο 1962], Άλφα 
και Αλάιανς (Συμμοχία]. 


0 ΑΒΙΑΝΕΦΡΑΟΕ ΕΚΤΟΞΕΥΕΙ ΤΟΝ 
ΤΕΛΕΥΤΛΙΘ «ΜΟΡ. 


ἔτις 20 Νοεμβρίου, ο ευρωπαικος 
πύραυλος Αριάν ν6Ί τοποθετήσε µε επι- 
τυχία σε γεωστατικη τροχιά (ΞΕΩ) τον 
τελευταίο δορυφόροτου Επιχειρησισκοί! 
Προγράµµατος Μεϊεοςαϊ (ΜΟΡ]. Ηταν η 
δεύτερη εκτόξευση Αριαν µέσο σε 28 ημέ- 
ρες. Με τον ἴδιο πύραυλο τέθηκε σε τροχιᾶ 
και 0 μεξικάνικος δορυφόρος Σολιδαριδαδ. 
κατοσκευασµένος απὀ την Ηωβπθς. ο 
Μθίευφαί 6. ου καιαυκευαυτήκε από ἵην 


Η ΡΩΙΟΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΙΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΠΡΟΧΗΡΛ 


γου να παρέχουν υπηρεσίες στην πολλό υποσχόμενη αγοράτης Ανατολικής 
Ασίας. Η Βἰπιδαϊ θα καταθάλλει στη ρωσική εταιρία Ινφορμκόαμος 5 12 εκατ. 
ετησαίως επί τρία χρόνια, προκειµένου να νοικιάσει τον ήδη υπάρχοντα 
Γκοριζόντ, καθώς και μερικούς απὀ τους αναμµεταδότες ενός όλλου 
Γκοριζόντπου εκτοξεύθηκε το 1992, Η Βἰπιςαϊ θα ενοικιάσει επίσης αναμε- 
ταδότες σε έναν ακόµη Γκοριζόντ, 6 οποίος πρόκειται να εκτοξευθείτο 
Μάρτιο του 1994, κσθώς και τέσσερις τηλεπικοιγωνιακούς δορυφόρους 
Εξπρές που θᾳ εκτοξευθούν οτην περίοδο 1994-97, Πόντως εκφρόζονται 
φόθοι ότι η αυμφωνία µε τη Βἰπδαί ενδέχεται να διαταρσχθεί από τις τριθές 
μεταξύ Ρωσίας και Καζακατάν οχετικά µετις συνθήκες Ιδιοκτησίας και λει- 
τουργίας του κοσµοδρόµιου Μπα]κονούρ, το αποἰο υπολειτουργεί εξαιτίας 
έλλειψης πόρων. Σύµφωνα µετο Γιούρι Κόπτεφ, γενικό διευθυντή της 
Ρωοικής Διαστημικής Υπηρεσίας, «Π Ρωσία µπορεί νο απωλέαει µέχρι και 
το 80 9ο του διαστημικού της προγράµµοτος», εάν στερηθεί τη χρήση του 


Αεροσπασιάλ. Θ0 εἰναι ο τελευταίσς 
δορυφόρος ποι βα υπενοικιασθεἰ απὀ τον 
Ευρωπσικὀ Οργανισμό Μετεωρολογικών 
Δορυφόρων (Εμπιεῖϊδαί). Οτελευταίος, στο 
ἂμεσο μελλον θα χρηματοδοτεί και λει- 

τουργεί ο ἴδιος μετεωρολογικούς δορυφό- 

ρους, αρχίζοντας απὀ τον Μεϊβοθαἰ 7 που 
θα εκτοξευθείτο Δεκέμβριο του 1997, Θα 
ακολουθήσει η νέσ γενιά Μείθοσδαί, που 
σχεδιοζετσι γιατο 2000. ο Μείεοςαϊ 6 
(ΜΟΒ 3),θᾳ αποτελέσει µερος του στολἰ- 
σκου των ΜΟΡ Ρ2. ΜΟΡ 1.ΜΟΡ 2, α0Ες5 
τ,ΘΜ5 4 καιτων ινδικών δορυφόρων 1Ώ 
και 2Α. Οι λειτουργίες των δοριφόρων 
ουτών, ουμπληρώνονται απἀ εκείνες των 
αμερικανικών δορυφόρων ΝΟΑΑ 11 και 12 
και των ρωσικών 3-Ε4 και 3-Ε6. 


ϐ ΔΕΥΤΕΡΟΣ ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΝΛΤΟΞ 


0 δεύτερος τηλεπικοινωνιακὸς δορυφό- 
ρος ΝΑΤΟ-6, εκτοξεύθηκε στις 7 
Δεκεμβρίου απο την Εξεδρα 17 του 
Ακρωτήριου Κανάβεραλ. µε ἑνα πυραυλο 
Δέλτα 27325 της Μακλτόνελ Ντάγκλας, 
Ο δσρυφόρος. που θα παρέχει υπηρεσίες 
τηλεπικοινωνιών για λογαριααµό των 
δυνάμεων του ΝΑΤΟ. κατασκεμάστηκε 
απο την ΒΠΙΙ5Η ΑβΓοξδρ8σθ8 και τή Ματρά 
Μαρκόνι. Οἱ δορυφόροι ΝΑΤΟ-48Β και 
ΝΑΤΟ-4Α, παυ εκτοξεύθηκαν τον 
Ιανουάριο τομ 1391, θα χρησιμοποιπθούν 
για να παρέχουν υπηρεσίες ατα Βαρειο- 
ατλαντικα Σύμφωνο µετατο 2.000. 
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το ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 
ΥὙ ΟΥΡΑΝΟΥ 


ο Σκάιλαμµττ υτήρξε ο τελειιταίος ατιότ- 
Χος τοι) τρογράμµµατος Ατόώλλων και ο 
μευγαλώτερος (και μέχρι στιγµής μµοναδι- 
κός) αμερικανικός διαστημµικός σταθ- 
μός. Τα τρία τληρώματα ττοι) τον ετιάν- 
Ὀρωσαν τραγμµατοτιοίησαν σημαντικές 
αστρονομικές ἕρειωνες, ταρατηρήσεις 
της Γης, καθώς και μελέτες σχετικά µε 
τη σιωμττεριρορά τοι) ανθρώπτνοιυ οργανισμού 
σε κατάσταση ἑλλειψμης βαρύτητας. 
Του Θανάση Βέμπου 


τα ο Σκάιλαµπ -στην κυριολεξία το Εργαστήριο του Ουρανού- υπήρξε ο πρώτος, και μὲχρι 
στιγμής οτελευταίος, σµερικανικός διαστηµικός σταθμός. Τρία, τριµελή πληρώματα πραγµατο- 
ποίησαν σ᾿ αυτόν πολυήµερες παραμονές σε τροχιά. Το Σκάιλαµπ ήταν κατά γενική ομολογία 
ένας «ανοικονόµητος» όσο και προβληματικός διαστηµικός σταθµός, Όντας ένας άδειος, τροπο- 
ποιηµένος τρίτος όροφος ενός πυραύλου Κρόνου-» (5-ΙΝ Β), αντιμετώπισε τεχνικἀ προβλήματα 
που παραλίγο να καταδικάσουν σε ματαίωση ολόκληρο το πρόγραµµα. Αποζδείχτηκε, επίσης, ότι 
ήταν πολύ μεγάλος για τους τρεις αστροναύτες που τον επάνδρωναν. Όμως το ανθρώπινο πλἠ- 
ρωμά του αποδείχτηκε κὀτι παραπάνω απὀ απαραίτητο. Χάρη σε παράτολµες εξόδους και εργα- 
σίες που το πρώτο πλήρωμά του πραγματοποίησε στο διαστημικό κενό, το Σκάιλαµπ κατόρθωσε 
να επιβιώσει και νο φιλοξενήσει τις επόμενες αποστολές. Εξ: ξι χρόνια µετά την εκτὀξευσή 
του το Σκάιλαµπ ἠρθε ακόµα µία φορά στο προσκήνιο µε πηχυαίους τίτλους στις εφημερίδες που 
ονήγγειλαν την επερχόμενη πτώσητου στη Γη. Μολονότι οι πιθανότητες να χτυπηθεί κάποιος άν- 
θρωπος απὀ κόποιο συντρίμμι ήταν κατά πολύ λιγότερες από το να πέοει θύμο αεροπορικού 
ατυχήματος, ο ηµερήσιος Τύπος που πάντα κάνει πρωτοοέλιδα τις διοοτηµικές καταστροφές και 
«θάβει» στις εσωτερικές σελίδες τα διαστημικά επιτεύγματα, τροµοκράτησε για µερικές βδοµά- 
δες τον κόσµο. Τελικό το Σκάιλαµπ συνάντησε το πύρινο τέλος του πάνω από τον Ινδικό Ωκεανό. 
Σηµεία των καιρών: δώδεκα χρόνια αργότερα η συντριβή του Σαλιούτ-7 στις Άνδεις, το Φεβρουά- 
ριο του 189841, πέροσε σχεδόν απαρατήρητη... 
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Τ1 


«4 6 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΣΧΕΔΙΑ 
Πριν τη δέσµευση Κέννεντι για την κατάκτηση 
της Σελήνης -πριν το 1970-το επόμενο αμερικά- 
νικο βήμα στο διάστηµα, μετά την αποστολή αν- 
θρώπων σ᾿ αυτό, θεωρείτο η δηµιουργία ενὸς 
προκεχώὠρηµέναυ τροχιακού φυλακίου, παραδι- 
κά ἡ μόνιμα επανδρωµένου, το οποίο θα χρησίἰ- 
μευε ὡς μετεωρολογικό, αστρονομικό ἡ στρα- 
τιωτικό παρατηρητήριο, τηλεπικοινωνιακός δο- 
ρυφόρος και σταθμός µελέτης της ανθρώπινης 
φυσιολογίσς σε κατόάαταση έλλειψης βαρύτη- 
τας, Μια πιο µακροπρόθεαµη προοπτική του τρο- 
χιακού σταθμού ήταν η χρήση του ως ορµητήρι- 
ου για πτήσεις προς τη Σελήνη και τους άλλους 
πλανήτες, Όμως η δρομολόγηση του οχεδίου 
Απόλλων, κατάργησε την ύπαρξη ενάς διαστημι- 
κού σταθµού ως το ενδιάµεσο βήμα για την προ- 
σεδάφιση αε άλλους κόσμους. Μπορεί το σχέδιο 
«Απόλλων» να σημείωσε καταπληκτική επιτυχία, 
όμως η Αμερική πληρώνει ακόµατις συνέπειες 
µιας τέτοιας «σπασµωδικής» κατάκτησης του 
διαοτήµατος, Εἰκοαι χρὀνια µετά το Σκάιλαµπ 
και δέκα µετό το πρώτο διαστημικό λεωφορείο, ο 
µελλοντικὸς σταθμός «Φρίντομ» βρίσκεται ακό- 
μα στα χαρτιά, ενώ το ἰδιο το σχέδιο αντιµετωπί- 
ζει δυσκολίες επιβίωσης. 

Τα πρὠτα σοβαρά αμερικάνικα σχέδια για ένα 
διαατηµικό σταθμό ανάγονται ατο 139550, όταν ο 
Βέρνερ φον Μπράουν περιέγραψε ἑνα τροχιακό 
εργαατήριο µε σχήµα ρόδας, διαμέτρου 100 µέ- 
τρων. 0 σταθμός θα περιστρεφόταν δημιουργώ- 
ντας τεχνητή βαρύτητα, θα περιστρεφὀταν σε 
ύψος 1.078 μιλίων, θα φιλοξενούσε πολυμελή 
πληρώματα και θα χρησίμευε ὡς βάση για δια- 
πλανητικὲές εξορμήσεις προς τη Σελήνη καιτον 
Άρη. Τα 1358, µετά την ἱδρυση της ΝΑΦΑ, ο δια- 
ατηµικός σταθµος θεωρείτο ὡς πρώτη πρατεραι- 
ότητα µετά την υλοποίηση του προγράµµατος 
«Μέρκιουρι» που προέβλεπε πτήαεις επανδρω- 
µένων µονοθέσιων θαλαμἰσκών σε τροχιά. Το 
1859, η ιδέα του τροχιακού σταθμού αυμπεριλή- 
φθηκε σ᾿ ἑνα ατρατιωτικό διαστημικό πρόγραµµα 
που ονομαζόταν «Σχέδιο Ωρίων», το οποίο 
αυμπεριλάμβανε και ερευγητικοὺς σταθμούς ατη 
Σελήνη. Στη διάρκεια της δεκαετίας του 1960, η 
ανάληιη απὀ τις Η.Π.Α. του ρόλου του δρομέα 
προς τη Σελήνη, παραγκώνισε τον τροχιακό 
σταθμό ως πρὠτη προτεραιότητα, µολανότι δεν 
έπαψαν να ετοιμάζονται διάφορα σχετικά αχέ- 
δια, Μηχανικοί του Ερευνητικού Κέντρου Λόν- 
ΥκλεΙ και της ΏΌουφίας Αἱοίαῇ εκπόνησαν το σχέ- 
διο-αμπρέλλα ΜΟΒΙ. (Μαηπεα ΟιΡΙίαἱ Βθ5θαίοῃ 
ἱ.αοοΓαἴοιγ; Επανδρωμένο Τροχιακό Ερευνητικὀ 
Εργαστήριο), στο οποίο άρχισαν να αυμπεριλαμ- 
βάναντοι οι απαιτήσεις των διαφόρων «πελα- 
τῶν» (ένοπλες δυνάμεις και αεραδιαστηµικές 
εταιρίες). Όσο αυξάνανταν οι απαιτήσεις, τόσσ 
μεγάλωνε καιᾷ αταθµός, ώσπου έγινε αντιληπτό 
ἆτι ατα πλαίσια του ΜΟΒΙ Βα απαιτούνταν όχι 
µία, αλλά πολλές τροχιακές κατασκευές µε δια- 
φαρετικό ρόλο.Το 19660, τα υπουργείο Άμυνας 
άρχισε τσπρόγραµµα ΜΟΙ. (Μαηπβα ΟΓΡ/ί4| 
| αοοταἰο{γ] µε απὠτατο σκοπό τη δηµιουργία 
ενός τραχιακού εργαστηρἰου για λογαριασμό 
των ενόπλων δυνόµεων. Η υ9ΑΕ ἄρχισε να εκ- 
παιδεύειταυς δικούς της αστραναύτες για 
30ήμερες αποστολές στο ΜΟΙ., έναν κύλινδρσ 
μήκους 10 µ. και βάρους 10.000 κα. Το ΜΟΙ θα 
φιλοξενούσε διµελή πληρώματα που θᾳ έφταναν 
σ᾿ αυτό µε τροποποιημένα σκάφη Τζέμινι (Τζέµι- 
νι-Β) που θᾳ εκτοξεύονταν απὀ τη βάση Βάντε- 
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Ώήια ἀποψη του εσωτερικού του δια- 
στημικού σταθμού. Διακρίνονταιοι 
διαστημικές στολές, στηριγµένες στο 
πάτωμα, όταν δε χρησιμοποιούνται. 


Ορωτογραφίατου διαστημικού σταθµού όπου δια- 


κρίνονται τα τέσσερα ηλιακά πτερύγιατης Βάσης 
Τηλεσκοπίῶών Απόλλων. Το ίδιο το Σκάιλαμπ έχει 


µόνον έναν ηλιακό συλλέκτη αφού ο δεύτερος κα- 


ταστράφηκε κατάτην εκτόξευση. 


µπεργκ στην Καλιφόρνια. Η έλλειψη κονδυλίων 
και η εξέλιξη των µη επανδρωµένων στρατιωτι- 
κὠν δορυφόρων εἶχαν ὡς αποτέλεσµα τη µαταί- 
ωση του προγράµµατος ΜΟΙ.,το 1968, 


Η ΓΕΝΕΣΗ 


ΤΟΥ ΣΚΑΙΛΑΠΜΠΙ 
Μολονότι το πρόγραµµα Απόλλων χρηµατοδο- 
τείτο ὡς µια «88 Που» προσπάθεια να φτάσουν οι 
Αμερικάνοι στη Σελήνη πριν τους Σοβιετικούς, 
υπήρχαν προοπτικὲς για την ευρύτερη χρήση 
του εξοπλισμού του προγράµµατος και για ἀλ- 
λους σκοπούς. «ψυχή» αυτής της πρὠτοβουλίας 
ήταν ο τὀτε διευθυντής της ΝΑΦΑ, Τζέιμς Γουέ- 
μπ. Το τροµοκτικὀ κόστος σχεδιασμού και ανά- 
πτυξης του εξοπλισμού για τον αγώνα δρόμου 
προς τη Σελήνη (πύραυλοι Κρόνος 18, Κρόνος 5. 
διαστημόπλοιο Απόλλων κ.λπ.) θα μπορούσε να 
αξιοποιηθεί ευρύτερα, αν εχρησιµοποιείτο για 
την επίτευξη µιας σειράς στόχων κάτω από το 
γενικὀ ὀνομα Πρόγραµµα Εφαρμογών Απόλλων 
(ΑΑΡ - Αροϊιο Αρριἰσβίίοη Ρ/Οᾳ{ΑΠΙΠΙΒ), Η λογική 
του ΑΑΡ διασαφηνίσθηκε, στο πλαίσιο µιας ενη- 
µέρωσης που έγινε στην Ουάσινγκτον στις 
26/1/1967, ως «η χρήση, τροποποίηση και επέ- 
κταση των τωρινών δυνατοτήτων των συστημᾶ- 
των Απόλλων μᾶλλον παρά η δρομολόγηση εξ 
ολοκλήρου νέων συστηµάτων και εξελίξεων», 
Το τρομακτικὀ κόστος της διαστημικής προσπᾶ- 
θειας εἰχε αρχίσει ήδη να διαμορφώνει την πο- 
ρείἰα της αμερικανικής διαστημικής πολιτικής. Εἰ- 
ναι αξιοσημείωτο ὁτι οι Σοβιετικοί είχαν υιοθετή- 
σει την ἴδια προσέγγιση στο διαστηµικὀ τους 


Τα ΕΠ 
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πρὀγραµµα (δηλ. τη χρήση, τροποποίηση και 
επέκταση βασικών συστηµάτων], αν και ὀχιτόσο 
εξαιτίας της ἑλλειψης πόρων, όσο εξαιτίος της 
γενικής τεχνολογικής κατωτερότητάςτους, 

Στα πλαίσια τοι ΑΑΡ συμπεριλαμβάνονταν απο- 
στολές στη Σελήνη, διάρκειας αρκετών εβδομά- 
ὅων, καθώς και η δηµιουργία ευρύχώρων τροχια- 
κὠν σταθμών γύρω σπὀ τη Γη, Οι σταθμοί αυτοί 
θα συναρμολογούνταν σε τροχιά µε δομικό στοι- 
χεία, τροποποιηµένους τρἰτους αρόφους (5 ΙΝΒ) 
πυραύλων Κρόνος-». Η Φάση | του σχεδίου του 
διαστημικού σταθμού (1966-69) κατέληξε σ’ ἑνα 
οταθµό δισµέτροι 11 µ. (για να µπορεί να µετα- 
φερθεί σε τροχιά µε τον Κρόνο-») και µε πλἠρω- 
μα 6-8 αστροναυτών, αι οποίοι θα άλλαζαν κάθε 
µερικές εβδομάδες µμεταφερόμενοι στο σταθμὀὸ 
µε διαστημόπλοια Απόλλων. 0 σταθμός θα εἶχε 
διάρκεια ζωής 2 χρόνια. Όμως οι Βέρνερ φον 
Μπράουν και Ρόμπερτ Γκἰλρουθ της ΝΑΘΑ Φφιλο- 
δοξούσαν για ένα µεγαλύτερο (πιοαμΒἠ) σταθμό 
βάρους τουλάχιστον 500 τόννων, ο οποίος θα 
αποτελούνταν απὀ πολλά τμήματα που θα 
ουναρμολογούνταν σε τροχιά, Έτσι στη Φάση | 
που ἀρχιαε το Σεπτέμβριο του 1969 η ΝΑΡΑ εξέ- 
τοοε τη δηµιουργία ενός διοστημικού σταθμού 
με πλήρωμα 100 ατόμων, Προηγουμένως θα κα- 
ταακευαζόταν ένας αταθµάς µε Ἰ2μελὲς πλήρω- 
µατᾳα 1970. Οτεράατιος αταθµός θα ήταν βοσικά 
µια πλατφόρμα για διαπλανητικές εξερευνήσεις. 
Ο µικράτερος σταθµός του 1975 Θα μπαρούσε να 
χρησιµοποιηθεί αργότερα ὡς το πρότυπο για τη 
συναρμολόγηση ενός διαστημοπλοίου για το τα- 
ξίδι στον Άρη, που ως το 1970 θεωρείτο πολύ πι- 
θσνό να προγµατοποιηθεἰ µέχρι τα µέσα της δε- 
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καετίας του 1380. Όμως μέχριτον Ιούνιο του 
1970, τεχνικές δυσκολίες µετατόὀπισαν την ἐναρ- 
ξη της κατασκευής του μικρότερου σταθμού στα 
1977, ενώ το υπαλογιζόμενο κόστος εκτοξεύθη- 
κε από τα 8 στα Φ15 δια. Την ἴδια εποχή παραιτή- 
θηκε ο δυναμικός Τόμας Πέιν, υπερµσχος του 
σταθμού και η νέα ηγεσία της ΝΑΞΑ έδωσε προ- 
τεραιότητα στη δηµιουργία του διαστημικού λε- 
ωφορείου, Μέσα σε ϱλάχιοτο χρονικό διάστηµα 
τα φιλόδοξα σχέἑδια για τροχιακὀ σταθµά 1060 
ατόμων µαταιώθηκον. Ταυτόχρονα µαταιώθηκον 
και οιτελευτοίες αποστολές του προγράµµατος 
Απόλλων (Απόλλων 18, 19 και 20). 0 επίσηµος 
λόγος ήταν η ἐλλειψη κονδυλίων λάγω του 
συνεχιζόµενου πολέμου στο Βιετνάμ. Ο ουσια- 
στικὸς λὀγος όμως ἦταν η πλήρης αδιαφορία (και 
πολλές φαρές η εχθρικἠ στάση) του αµερικανι- 
κού κοινού για το πρόγραµµα Απόλλων, µετά την 
πρὠτη προσεδἀφιαη τον Ιαύλιο ταυ 1969. 

Τα σχέδια για ἑναν τεράστιο διαστημικό σταθμό 
είχαν µαταιωθεί, ὁμως είχε αρχίαει ήδη να υλα- 
ποιείται ένα µικρὀ µέρος του Προγρόμµατος 
Εφαρμογών Απόλλων {ΑΑΡ] το οποίο είχε φτά- 
σει ἤδη σε προχωρημένο στάδιο εξέλιξης, ώστε 
να µη συμφέρει να µαταιωθεἰ. Ταυτόχρονα, εἰ- 
χαν περισσέψει διαστημόπλοια Απόλλων και πύ- 
ραυλοι Κρόνος-» και 18 απὀτις ακυρωθείσες 
αποατολὲς στη Σελήνη. Έτσι δημιουργήθηκε το 
Σκάἀιλαμπ. το κύκνειο ἆσμα ὁχι µόνο του προ- 
γρόμµατος Κράνος-ο/Απόλλων, αλλά καὶ µιας 
ολόκληρης επαχἠς φιλόδοξων και μεγαλεπήβο- 
λων διαστημικών οραµότων, 


Ανποφη του διαστημικού σταθμού όπου διακρίνεται η ηλια- 


κή «κουθέρτα». 


Οι αστροναύτες στη διάρκειατων αποστολών Σκάιλαμπ 
έθγαλαν χιλιάδες φωτογραφίες της επιφάνειας της Γης. 
Εδώ µια φωτογραφία µε την κάµερα των 46 εκατ.που απει- 


κονίζειτον κόλπο του Σαν Φρανσίσκο. 


το ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 
ΤΟΥ ΟΥΡΑΝΟΥ 


Το Σκάιλαµπ αναπτύχθηκε απὀ τον όραφο 9-ΙΝΒ 
του τεράστιου πυραύλου Κρόνου-». Η βασική 
ἰδέα είχε διατυπωθεί και μελετηθεί απὀ την 
Ώουα]ᾶς ΑἰΤοΓαΠ. Το 1965 αποφασίστηκε ὁτιο 5- 
ΙΝΒ 66 εκτοξευότον ὀχι ὡς τρίτος όροφος ενός 
Κρόνου-ρ. αλλά ὡς δεύτερος ὀροφος ενός Κρό- 
νου-1Β. Αυτή η προσέγγιση ἦταν γνωοτή µετο 
όνοµα «υγρό εργαστήριο», απλούστατα επειδή ο 
9-ΙΝΨΒ θα εκτοξευόταν διασκευασµένος ὡς τρο- 
χιακός σταθμός, αλλά και γεμάτος µε καύσιμα 
(υγρό υδραγόνο) που θᾳ αναλώνονταν για την 
τοποθέἐτησἡ του σε τροχιά, Όταν ο 5-ΙΝΒ ἐμπαι- 
νε σε τροχια, ὁαο υδρογόνο εἰχε περιααέψειθα 
αποχετευόταν στο διάστηµα. Κατάπιν θᾳ κατέὲ- 
Φτοναν οι αστροναύτες οι οποίοι θα εισχωρού- 
σαν στο εσωτερικό του και θα το µετέτρεπαν σε 
τοοχιακό εργαστήριο. 

Μετις οικονομικές περικοπές του προγράµµατος 
Απόλλων «περίσσεψε» ένας πυραυλικός φορέας 
Κρόνος-». Έτσι αποφασίἰατηκε το τροχιοκό εργα- 
στήριο να εἶναι «στεγνὸ», εξαρχής διασκευα- 
σμένο και ο 9-ΙΝΒ να εκτοξευβεί ως ο τρίτος ὀρο- 
Φος του Κρόνου-». Ταυτόχρονα αποφασίστηκε 
και η μετατροπή ενὸς διαστημοπλοίου Απόλλων 
σε βάση αστρονομικών παρατηρήσεων (ΑΤΜΙ, η 
οποία προσαρμόστηκε στον 5-/ΝΒ. Ετσι δηµι- 
ουργήθηκε το Σκάιλαμπ. 

Οι αστροναύτες θᾳ μετέβαιναν στον τροχιακό 
οταθμὀ µε διαστημόπλοια Απόλλων που θσ εκτο- 
ξεύονταν µε πύρουλο Κρόνος-1Β. 0 αταθµός 8σ 
φιλοξενούσε κάθε 
φορό τριμελές πλή- 
ρωμα. Είχε ὠφέλιμο 
(κ«στοικήσιµο) χώρο 
368 πι’, συμπεριλαμ- 
βανομένου και του 
ωφέλιμου όγκου του 
οχήματος διακυβέρ- 
νησης (ΟΜ) του δια- 
στηµοπλοίαυ Απόλ- 
λων που εἰχε μεταφέ- 
ρει το πλήρωμα στο 
σταθμό κοιτο οποίο 
παρέμενε ουνδεμένο 
με το Σκάιλαμπ. Κατά 
την εκτὀξευσή του το 
Σκάιλαμπ εἰχε μάζα 
79.048 κο., ενώ συν- 
δεμένο µε το δισστη- 
µάπλοια Απόλλων εἶ- 
χε µήκος 36,1 µ. Ανα- 
λυτικά το Σκάιλαμπ 
αποτελείτο απὀ τα 
εξής τμήματα: 

τ, ΟΝ5 (Τροχιακό 
Εργσστήριο - ΟΓΡΙΙ4Ι 
ΥΝΟΓΚΕΠΟΡ]). Ηταν το 
κυρίως τµήµα του 
Σκάιλαµπ και αυσια- 
στικἀ η τροποποιημέ- 
νη δεξοµενή καυσ(- 
µων (οξυγάνου-υδρο- 
γόνου) του 5-ΙΝΒ, Η 
δεξαμενή υδρογόνου 
ήταν χωρισμένη σε 
δύο τµήµατα στα ο- 
ποία διέµεναν οι τρεις 
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αστροναύτες. Το «κάτω» τµήµα στέγαζε τα 
«καρρὲ» των αατροναυτων. τα υπνοδωμάτια και 
την τουαλέτα µηδενικής βαρύτητας. Το «πάνω» 
τµήµα ήταν ένα ευρύχωρο δωμάτιο στο οποίο οἱ 
αστροναύτες εργάζονταν κατά τις βάρδιες τους, 
Η δεξαμενή οξυγόνου χρηαιμοποιούνταν ως κὠ- 
ρος αποθήκεµσης αποβλήτων. Στο χώρο εργα- 
σίας υπήρχε σημαντικάς ερευνητικός ιατρικὸς 
εξοπλισμὸς για την παροκολούθηαη του καρ- 
διαγγειακού συστήµατος τῶν αστροναυτών. 
Στον εξοπλισμό συμπεριλαμβάνονταν µια περι- 
στρεφόµενη καρέκλα µε την οποία μπαρούααν 
να μελετηθούν οι επιπτώσεις της έλλειψης βαρύ- 
τητας στην αντίληψη, στην αἴσθηση ισορροπίας 
και προσανατολισμού τσυ αατροναύτη. Τα «καρ- 
ρέ» εἶχαν εμβαδὀν περίπου 9,29 μ΄’, διέθεταν 
τραπέζι και καθίσματα, χώρους αποθήκευσης 
τροφίμων, καθώς και ἑνα παράθυρο διαµέτραυ 
48. Οπι. Το διαμέρισμα της τουαλέτας είχε εµ- 
βαδόν 2,798 μ’. Στο διαµέριαμα αυτά υπήρχε και 
εγκατάσταση ντους, Το νερό του ντους συλλε- 
γάταν µε αναρρόφηση, Σε προηγούμενες απο- 
στολές, οι αστροναύτες έτρωγαν κυρίως παλ- 
τοὺς και ζωμούς απὀ πλαστικά σωληνάρια και 
δοχεία. Όμως στο Σκάιλαμπ υπήρχαν αποθη- 
κευµένα 90/ Κα στερεών τροφίμων σε 11 κοντέι- 
γερ και 5 ψυγεία. Τα τρὀφιµα βρίσκονταν κυρίως 
µέσα σε µεταλλικες κονσέρβες και ἦταν ἑνο µἰγ- 
μα απὀ πογωμένα, σφυδατωμένα και ξηρα τρὀφι- 
μα για να σχηματίζονται πολλά διαφορετικά µε- 
νού. Υπήρχαν, επίσης, εγκαταστόσεις, όπως 
«κουζίνα» για το ζέοταµα ή την Ψύξη των φαγη- 
τών. 0 ρουχισμὸς των αστροναυτών ήταν απο- 
θηκευµένος σε «τμήματα 28 ημερών» στα διαµε- 
ρίσµατα του πληρώματος. Κανένα ρούχο δεν 
πλενόταν στο Σκἀιλαμπ. Όταν ο αστροναύτης 
άλλαζε ρούχα, πετούσε το ἄπλυτα στα χώρσ 
αποθήκευσης αποβλήτων, «κάτω» απὀ τα δισµε- 
ρίσµατα, δηλαδή στην ἄδεια δεξαμενή οξυγόνου 
του 9-ἱΝΒ. Στο Σκάίλαµπ υπήρχαν 60 αλλαξιές 
ρούχων, 90 στολέὲς εργασίας και 15 ζευγάρια 
απὀ μπότες και γάντια, καθώς και 210 ζευγάρια 
εσώρουχα. Επιπλέον ενδύματα βρἰσκονταν απο- 
θηκευµένα σε «τμήματα ανάγκης». 

Όμως η μεγαλύτερη πολυτέλεια ἦταν η αναρρο- 
φητικἠ τουαλέτα. Εδὠ υπήρχαν αποθηκευμένα 
55 κομμάτια ααπούνι, 95,2 Κα πετσέτες και περί- 
που 18.000 σἀάκοι κοπράνων και ούρων, Ενώτο 
διαμέρισμα αυτό εξυπηρετούσε τις φυσικες ανά- 
γκες των αστροναυτών, ήταν ατην πραγματικά- 
τητα ένα μικρό ιατρικό εργαστήριο ατο οποίο γ- 
νόταν µελέτη της ισορροπίας των σωματικών 
υγρών. 

ΤσοΝς εἶχε µήκος 14,7 µ., διάµετρο 6.58 µ., βά- 
ρος 35.380 Κα και ωφέλιμο όγκο 2704 μ, Στο 
ΟΝΦ συμπεριλαμβάνονταν δύο ηλιακά πτερύγια 
και µια πτυσσόµενη αντιµετεωρική και αντιθερµι- 
κἠ ασπίδα. Όπως θα δούμε αργότερα, το ένα 
ηλιακό πτερύγιο, καθώς και η αντιθερµικἠ ααπίδα 
καταστράφηκαν και ἐτσιτο βάρος του ΟΝΝΟ ήταν 
τολικά 44,473 Κα. Τα ηλιακά πτερύγια είχαν μῆ- 
κος 8 µ, καιπλάτος 7 µ. και παρήγαγαν πλεκτρικἠ 
ενέργεια ισχύος 12,5 ΚΙΝ. Σε συνδυασμό µε τα ϐ 
βοηθητικάἁ ηλιακά πτερύγια (βλέπε στοιχεία για 
το τµήµα ΑΤΜ) και δεδομένου ότι το ένα ηλιακό 
πτερύγιο ταυ ΟΝΝΟ καταστρὀφηκε, το Σκάιλαμπ 
διέθετε αυνολικό εμβαδόν φωτοβαλταικών 
730µ΄, Τµήµα τῆς ενέργειας που παράγονταν, 
αποθηκεύονταν σε συσσωρευτές ΝΙ-Φᾷ, για να 
χρηαιµοποιηθεί στην περίοδο πσυ το Σκἀιλαμπ 
βρίσκονταν στη σκιά της Γης. Οι αατραναύτες εἷ- 
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Ο αστροναύτης Β. Λούσμα της απο- 
στολής Σκάιλαμπ 3 στη διάρκεια ενός 
διαστημικού περιπάτου στη διάρκεια 
του οποίου τοποθετήθηκε µια ηλιακή 
«κουθέρτα» γιατην προστασίατου χώ- 
ρου απότις ηλιακές ακτίνες. 


χαν ατη διἀθεαήτους ανά πάρα ατιγµή 4 ΚΜΝ Πλε- 
κτρικῆς ισχύος και παροχή 28 Ν συνεχούς ρεύ- 
ματος. 

Στα εαωτερικά του ΟΝ95 υπήρχε ατµόαφαιρα 
7056 οζώτου και 3056 οξυγόνου, µε πίεση 390 
ατ/οππ΄ (6 ρ5ὶ) καιονοµαστική θερµοκρασία 21:56. 
2. ΑΜΙ/ΕΑΡ (Τµήµα Στεγανού Αεραθακάμου/στα- 
θερού Καλύμματος Στεγανού Αεροθαλάµου - 
ΑίΠοσοκ Μοάμ]θ/Εἶχθα ΑἰήοοΚκ 9η/οια). Το τµήµα 
ΑΜ/ΕΑς εἶχε µήκος 5,026 µ., διάμετρο 9,05/6.58 
µ., βάρος 22.917 κα και ωφέλιμο χώρα 17,4 μ.. 
Το ΑΜ/ΓΑ5 χωρίζεται σε δύα τμήματα; το πἰσω 
έχει διάµετρο 1,65 µ. και περικλείεται εν µέρει 
απὀτο ΟΝΝΕ. Το εμπρός έχει μήκος 1.2 µ., διάµε- 
τρο ἆ µ. και ενώνεται µε τα επόμενο τµήµα, το 
ΜΡΑ, 

3, ΜΌΑ (Προααρμογέας Πολλαπλής Προαόρμµι- 
σης - Μιιίρἰς ΏουΚκίπᾳ Αἀαρὶθή, Είναι ἑνας κύλιν- 
ὄρος διαμέτρου 3,05 µ., µήκους 5,67 µ. και βά- 
ρους θ.168 Κᾳµμε ωφέλιμο χώρο 928 μ.’.Το ΜΟΑ 
διέθετε δύο θυρίδες πρασόρµισης (ἀοσκίπᾳ ροής) 
για διαστημόπλοιο Απόλλων, τη µία κατά µήκος 
του διαμήκη ἄξονα του Σκάιλαμπ και την ἄλλη 
[εφεδρική] ατα τοιχώματα του κυλινδρικού ΜΌΑ. 
Στο ΜΏΑ υπήρχαν επίσης έξι Πακέτα Πειραμά- 
των Γήινων Φυσικών Πόρων (Εατίῃ Βεδυτοθς 
Εχρε/ήπιεπί Ρ8ΟΚ8065], έξι κάµερες, αισθητήρες 
και ἑνας μικρός φούρνος για πειράµατα επεξερ- 
γοσαίας υλικών σε έλλειψη βαρύτητας, Υπήρχαν 


τς αλλο να παττν-ν τν ππσι « στ κκ πο σποτ] 
επίσης οι κονσόλες ελέγχουτου ΑΤΜ (βλέπε πα- 


ρακότω). 

4, ΑΤΜ (Βάση Τηλεσκοπίων Απόλλων - Αροίιο 
Τεθςςορθ Μοιπὶ], Το τµήµα αυτό που σε τροχιά 
βρίσκονταν σε γωνία 907 µε το υπόλοιπο Σκάιλα- 
µπ, ἦταν ουσισατικά ἑνα διαστημόπλοιο Απάλ- 
λων που εἶχε τροποποιηθεί σε µια βάση τηλεσκο- 
πίων και οργάνων οστρανοµικών παρατηρήσεων. 
Είχε μήκος 4,05 µ. και βάρος 11.248 Κα. Στο ΑΤΜ 
υπήρχαν συναλικά ἑξι τηλεσκόπια παυ πραγµα- 
τοποιούσαν έρευνες σε πέντε διαφορετικούς 
επιατημονικούς τοµείς. 

Στα ΑΤΜ βρίσκονταν προσορμοσμένα τέσσερα 
επιπλέαν ηλιακά πτερύγια, τᾳ οποία ξεδιπλωμέ- 
να έδιναν τη χαρακτηριστική εμφάνιση «ανεμά- 
μυλου» οτο Σκάιλαμπ. Το πτερύγια αυτά πρσσέ- 
διδαν επιπλέον ισχύ 10,5 ΚΙΝ ατο οταθµό, 

Κατά την εκτάξευση τα ΜΏΑ και το ΑΤΜ, μαζί µε 
τα τέσσερα ηλιακά πτερύγια αυμπτυγμµένα, ἠταν 
καλυμμένα απὀ ἑνα αεροδυναμµικὀ κάλυμμα, 
Αργότερα το κἀλυμμα απορρίπτεται καιτο ΑΤΜ 
περιστρέφεται ώσπου να σταθεροποιπθεί σε γω- 
νία 90” µε το Σκἀιλαµπ και τα τέσαερο ηλιακά 
πτερύγια ξεδιπλώνονται μ ἑνα σύστηµα «παντο- 
γράφου», 


Οι ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΦΟΡΕΙΣ 
Όπως αναφέραμε και προηγουμένως, το Σκάιλα- 
µπ εκτοξεύθηκε µε τον τελευταίο πύραυλο Κρό- 
νο-5 που πέταξε ποτέ (κοιο οπαίος είχε «περισ- 
αέψει» οπὀ την αποστολή Απόλλων-18που 
ακυρώθηκε το 1969], στις 14/5/1973. 0 Κρόνας-5 
ατην περίπτωση αυτή είχε δύο επιχειρησιακούς 
ορόφους (εφόσον ο τρίτος, ο 5-ἱΝΜΒ, ἦταν το ἰδιο 
τσ Σκἀιλαμπ], είχε ύψος 10171 µ., μέγιστη διά- 
µετρο 10,06 µ, και στην εκτόξευση είχε µάζα 
2.821.770 κα. Η συνολική επιβάρυνση της επιτὰ- 
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ΙΗΗ φυσική άσκηση υπήρξε απαραίτητη 
τόσο στα πλαίσια πειραμάτων, όσο και 
για να μπορέσουν οι αστροναύτες να 
διατηρήσουντην καλή φισικήτους κα- 
τάσταση. Εδώὠ δ6δέθαια ο Κόνραντ, εκµε- 
ταλλευόμενος τη δθαρύτητα χρησιµο- 
ποιείτα χέριατου στο στατικό ποδήλα- 
το. 

χυνσης ουξήθηκε απο το 4ᾳ. στσ ό,7ᾳ., επειδή το 
ὠφέλιμο φορτίο (Σκαιλαμπ) δεν ήταν επσνδρω- 
μένα. Το Σκάιλαµπ διέθετε ακόµη και ένα αξρο- 
δυναμικά κάλυµµα κατά την εκτὀξευσή ταυ, το 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ 84 


ΙΗ ζωή στο διαστημικό σταθμὀ επιφύλασσε πολλό απρόοπτα 
όπως για παράδειγµα στο ντουζ. Εδώ ο αστροναύτης Κόνραντ µό- 
Χις έχει τελειώσειτη διαδικασία. Διακρίνεται το πανί που χρησι- 
µοποίησε στο πλύσιμο να αιωρείται στα αριστερά του καιο απορ- 
ροφητήρας γιατο σκούπισµα στα δεξιά του. 


΄ 
οποίο κάλυπτε τα τµήµατα ΜΒΑ και ΑΤΜ. Το 
Σκάιλαμπ προσαρμόστηκε στον Κρόνο-» στο μτι- 
ριο Συναρµολόγησης Οχημάτων (ΝΑΒ], στο 
ακρωτήρισ Κανάβεραλ. και μεταφέρθηκε στην 
εξέδρα εκτόξευσης 39Α µε το γνωστό τεράστια 
ερπυστριοφόρο ὀχημα, µε το οποίο µεταφέρθη- 
καν ἆλοι οι προηγούµεναι πυραυλικαί φορείς 
Κρόνος-5 στα πλαίσια των αποστολών Απόλλων, 
Ο πρὠτος ὀροφος του Κρόνου-» που εκτόξευσε 
το Σκάιλαµπ είχε 5 κινητήρες ΒΟΟΚΘάΥΠΘ Ε-] 
συνολικἠς ώσης 3,502.820 Κα µε καύοιµα οξυγό- 
να/κηροζίνη και ο δεύτερος ὀροφος διέθετε 5 κι- 
νητήρες Βοσκεάγηθ «|-2 µε ουνολική ώση 510.205 


Ιατρική εξέτσση µετον εξεταζόµενο 
να αιωρείται απὀ την οροφή (ή µήπως 
είναιτο δάπεδο)του διαστημικού σταθ- 
μού. 


Κα και καύσιμα αξυγόὀνο/υδραγόνο. 

Οιαποοτολές που µετεφεραν τα πληρώµοτα των 
αστροναυτών στο Σκάιλαμπ, συμπεριλάμβαναν 
διαστημόπλοια Απόλλων (όχημα διακυβέρνποης, 
υπηρεσιακό όχημα) που τίθοντσν σε τροχιά µετο 
διώροφο πυραυλικό φορέα Κρόνο-1Β. Ο Κρόνος- 
1Β εἶχε ύψος 68,3 µ. µαζί µε το διαατημάπλοιο 
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Απόλλωνα και τον πύργο διαφυγής, 
µέγιατη διάμετρο 6.61 µ. και µάζα 
κατά την εκτόξευση 587.300 κα.Ο 
πρώτας όροφος διέθετε 8 κινητήρες 
Βοοκείάγπε Η-1 συνολικής ὤσης 
749.765 Κα µε καύσιμα οξυγάνο-κη- 
ροζίνη και ο δεύτερος 1 κινητήρα 
Βοςκθᾶγπο «-2 ὠσης 102.040 κα µε 
καύσιμα οξυγόνο-υδρογόνο (α δεύ- 
τερος ὀροφος ήταν ένας 5-ΝΒ). Οι 
Κρόνοι-1Β που χρησιμοποιήθηκαν 
οτις αποστολές Σκάιλαμπ, είχαν 
αναβαθµισµένους κινητήρες Η-] 
στον πρώτα ὀροφο (ώσης 92.370 κο 
ο καθένας). Οι παλοιότεροι κινητή- 
ρες Η-] εἶχαν ὦση 80.703 κα. 


Οι ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 
Στο πρὀγραμμα Σκἀιλαμµπ ουμπερι- 
λήφθηκαν τἐσσερις αποστολές, απὀ 
τις οποίες οιτρεις ἦταν επανδρωμέ- 
νες: 

Σκάιλαμπ-Ί: Ηταν η αποατολή του 
ίδιου του σταθμσύ αε τροχιά, Εξήντα 
τρία δευτερόλεπτα µετά την εκτό- 
ξευσή ταυ στις 14/5/1978, το Σκάιλα- 
µπ υπεατη σοβαρές ζημιές. Εξαιτίας 
της πίεσης του αέρα, είχε ξεκολλή- 
αει η αντιμετεωρική-αντιθερμική 
ασπίδα, παρασύροντας µαζί της το 
ἑνα απὀ τα δύο ηλιακά πτερύγια που 
ἦταν προσαρμσσµένα στο ΟΝΝΕ5. Επι- 
πλέον, τα συντρίμμια της ασπίδας εἷ- 


Αλοκιμµή µιας εξέδρας ελιγμών. Η 6ασι- 
κή αρχή λειτουργίος της οπέδωσε αρ- 
γότερατις συσκευές ΕΝΑ. 


χαν μπλοκάρει το ἀλλο ηλιακό πτερύγιο, εµποδἰ- 
ζοντάς το να ανοίξει, Μολονότι το ΑΤΜ και τα 
τέσσερα αυμπληρωματικά ηλιακά πτερύγια εἰ- 
χαν αναπτυχθεί, το Σκάιλαμπ δε διέθετε αρκετή 
ενέργεια. Επιπλέον, η ἐλλειψη αντιθερµικῆς 
ασπίδας ανέβασε τη θερµοκρασία στα εαώτερικό 


76 


του Σκάιλαµπ αε 48” 6, µε κίνδυνο να καταστρα- 
φούν τα τρὀφιµα και τα ευαίσθητα όργανα και να 
αρχίσουν να αναδίδονται τοξικά αέρια παυ θα 
έκαναν το Σκάιλαμπ για πάντα ακατοίκητο. Όλα 
αυτά τα προβλήµατα έγιναν αντιληπτά όταν το 
Σκάιλαµπ εἶχε ήδη τεθεί σε τροχιά ύψους 455 
χλμ. Με διάφορους χειρισμούς, οι τεχνικοί της 
ΝΑΡΑ κατάφεραν να μειώσουν τη θερµοκρασία 
στους 22” 6, αλλά δεν μπορούσαν να κάναυν τ- 
ποτα περισσότερο. 

Σκἀιλαµπ-2: Στις 25/9/1378, έντεκα ηµέρες µετά 
την εκτόξευση του ίδιου του σταθμού, εκτοξεύ- 
θηκε το πρώτο πλήρωμα σποτελούµενο απότους 
Τσαρλς Κόνραντ, Τζόζεφ Κέργουϊν και Πολ Βάι- 
τζ, σε µια προσπάθεια να επιδιορθωθούν οι ζη- 
μιές και να επιτευχθεί πολυήµερη παραμονή του 
πληρώματος. Επτάµισι ώρες αργότερα η απο- 
στολή συνάντησε το Σκάιλαµπ και επιθεώρησε 
τις ζημιές του. Οι αρχικές προσπάθειες του Βάιτζ 
που επιχείρησε ΞΕΝΑ (Φἰαπαϊπα ΕΝΑ - µερική 
εξωοχηµατική ὁραστηριότητα] διαρκείας 37 ᾽, 
προκειµένου να απελευθερώσει το µπλοκαρι- 
σμένο ηλιακό πτερύγιο, δεν εἶχαν αποτέλεσµα, 
Μετά την προσόρµιση του Απόλλώνα, οι αστρο- 
ναύτες ἁπλωσαν µια πρὀχειρη αντιθερµική ασπί- 
δα και η θερµοκρασία του Σκάιλαµπ κατέβηκε αε 
σχετικά ανεκτά επἰπεδα. Την επόμενη μέρα, οἱ 
Κόνραντ και Κέργουιν, στα πλαίσια µιας ριψοκίν- 
δυνης ΕΝΑ διαρκείας 3,95 ωρών, κατόρθωσαν να 
απελευθερώσουν το ηλιακό πτερύγιο, µε αποτέ- 
λεσµα να αποκατασταθεί η παροχή αρκετἠς Πλε- 
κτρικής ισχύος. Αργότερα οι Κόνραντ και Βάιτζ 
πραγματοποίησαν µία επιπλέον ΕΝΑ διαρκείας Ί 
ώρος 44 ᾿. Οι αστροναύτες ἔμειναν στο Σκάιλα- 
µπ µέχριτις 22/6/1973 (διάρκεια παραμονής 27 
ημ.,θώρεςἀ4δ᾽ 7]. Πραγµατοποιήθηκαν αατρο- 


Η ιδιότυπη ζυγαριά που επέτρεπε τον 
υπολογσμό του θάρους των αστρο- 
ναυτώνσε συνθήκες έλλειψης θαρύτη- 
τας. 


Συσκευή γιατην παρακολούθηση της 
ὁραστηριότηταςτης καρδιάς σε συνθή- 
κες έλλειψης θαρύτητας. Οἱ αστροναύ- 
τες ανακάλυψαν ότιοι µεταθολές που 
υπέστητο σώμα τους εξισορροπήθη- 
καν µετά την πάραδο 40 ημερώνσε 
τροχιά. 


νομικές παρατηρήσεις ταυ Ἠλιαυ, συνολικής 
διάρκειας 82 ωρών, ανακτήθηκαν κάνιστρα µε 
φιλμ απάτο ΑΤΜ και φωτογραφήθηκαν περισσό- 
τερα από 10.359.500 Κπι΄ της επιφάνειας της 
Γης, ενώ πραγµατοπαιήθηκαν περισσότερα βιοι- 
ατρικά πειράµατα απὀ όσα εἰχαν αρχικά αχεδια- 
στε(. 

Σκάιλαμπ-ᾷ: Η αποστολή αυτῆ, µε πλήρωμµατους 
Άλαν Μπιν, Όουεν Γκάριοτ και Τζακ Λούζμα, 
εκτοξεύθηκε στις 28/7/1373 και εξετέλεσε κανο- 
νικά τσ τραχιακό ραντεβού και τη σύνδεση µε το 
Σκόιλαμπ. Όμως το πλήρωμα µε την ἀφιξή του 
στο σταθμό ανακάλυψε πως δύο απά τους τέσ- 
σερις κινητήρες-βερνιέρους του Απόλλωνα, πα- 
ρουσίσζαν διαρροή καυσίμων, κάτιτο απαία µπο- 
ρεί να έθετε σε κἰνδυνο την επάνοδο στη Γη. Η 
ΝΑΘΑ αμέσως σχεδίασε µια διασωστική αποστο- 
λή μ ἑναν εφεδρικὀ Απόλλωνα στον οπαίο θα 
επέβαιναν οι αστροναύτες Βανς Μπραντ και 
Ντσν Λιντ. Η απαστολή αυτή -που θα πραγµατα- 
ποιούνταν στις 5/9/19/3- Βᾳ έαπαζε πολλά ρε- 
κὀρ: θα ἦταν η πρώτη φορά που πέντε άτοµα θα 
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10 ΛΟΛΟΧ3 ΠΌΗ οοιρήγΌΦο πονΙΑμ1ΌΟ1Ω ΠΟΙ ϱ41811 
-ΛΠΟ 10 ΡΦΠΩ. ᾿ΟΙ3Λ63Λ3 πογηυόπµ πολ]οωά ηο 
«19081 ΠΟΙ ΙΟµΟΚ Ό]ὰ 9Ι8/1810 1Ό} 2ΩΘΟΧ ΛΩΦ6 
-οῷ ΛΦΩΧΙγΠΟΟΠΙΗΙ ΛαΙιΠπο μομ]ομοΠΙοοχ ιά 
ΌΙΦΦΧΌ ΛΠΟΧΚΟΡΗῃ 1Ο» ΛΟ - οιθάσφΏΣΥ ομ)ήµαορις 
Ο1 ΟΧΙ1ΟΙΔΥΧΟΙΙ0 13βΗΙΟΙΙΟΠΙΟΙΟΧ ϱβ ΠΟΙ 1Π8Ἀ0 
-Ο1ΩΧ ΛΗΙ Ὀἱ | 'ΑΦΙΠΡΛΟΟΙΟΟ -γ υΠσόγ µοῦθ 
μΠιλοή 30 13Λ33ΟΥΙΦ ϱβ ΙΟΣ ΙΗΠΩΥΙΟΧΤ 01 ΟΗΟ 900 
-831ΠΥΌλΦΠ ΩΥΟΗ 1ΟΛΙ3 Ώβ «ΠοιλΙιοΦ» Ο 000501 
ιΟΧΦή «ΠΟΙΛΙΟΦ» ΠοΠβΌΙΩ ΠΟΧΙΠΙΙΟΟΙΦ ΠΌΙ μοὰ 
ΞΟΥΟΠΟΡΛΠΟ 1 Όιὰ ϱΙΦ3Χο Λποχόοιιῃ οὐσΠΙισΙΦΙΗ 
-ΌΗ-»461 (Ό6]ΙόΧΟ 10Υ) υήβποσσΙς! 1013 οΟΙΛΩΥ31 
-ΟΗΡ ΊΥΟΠΑ 30 ΡΛΦΠΟΙΩΥΧΛ3 ΝΙΙΗ 5110 191ΛΠΟΥ 
-σ1 ΗΠΟΥΙΟΧς Ποι ὈΙΠΠΙΟ1ΛΠΟ ΓονΙή ϱΥγοι! 'Ὁ0βη 
ας Ὅγι 9800Χ309 ΛΟ2ΙΑΠ2} ΌιΠῦ ΟΜΟ ὈΥΥΟΙ | Ὁιή 
-Π]Ο1ΛΠΟ ΛΠΟΧΟΙΟ0) ΏΛ ΛΟΙΧ8ΛΠΟ ΛΩΧΟΙΟΒΙΙ «ΛΩΟ 
«ΊΑΛΙΥΗ» ΛΩΣ ΙΟΥΙΟΙΩΝ 'οςΙ0λΟῦ ο8λή 113 “ΗΥΧ 
ΡΟ 9010γΙΙ1ΟΝ ᾿ΠΥΧ σᾳᾳ”ϱ οοχηΠ 3ΧΙ3 ΛΩΙΠΠΙΟΙΛΠΟ 
ΑΙ ΦΟΛΧΙ Ο1 ΙΟ ΟΛ3ΠΟΙΙ3ΥΦΟΟΗ οἱ οµ0 οὔθ]ῶ1 
-0λ ἨΥΧ ο| οοή)η 40 301Χ05 ΠοΙ µοηγοις Η Ἰ9ρὰ 
-3Υ9οΟ! ΡΙΧΟῦ 3ΧΙ3 000 ΙΙ ποιοΦοσήΠιΌ ΛΙ 3Π 
ΦΗΘΙΟΙ οἱ! 9ΟΙ1Ι033 Ηολοήσ8θ μγολΦή 9001 1810 
ΟΠΠ 3ΧΙ8 ΛΞΟ ΙΠΟΥΙΟΧΣ Ο1 110 8ΙΠΥΟΧΝΟΛΟ ΥςΝΝ 
μ ΛΩΟΦΙΟΗ ΛΩΙ 13803: | ΠΟΙ ΓΙΥΟΙΩΛΟ ΄ΠΥΧ «88 
Ὢλλ]γηοσα μ10 Ρ1ΛΟΣ ΙΦοόσΧ ΟΛ Ὁ 31369 
"η 0ος ὀποσςῇ 1Ο Π 6Ώ οποΙΟγΙΙ ''Πα'Ι 9ποὺ 
τη ΙΠΙΠΙΟ1ΛΓΟ ΟΝΙΟΟΛΙΥΠΣ ΏΛ3 'ΠΟΧΟΦΛΦ ΛΗΙο 
ἨΠΥΧ οἱ 'ΌΙγΡΟΙΌηΨ Λμ1ο ΟΥΥΟ ΩΛ8 'ΟΛΟΞΣ0) 
ΌΧΙΟΛΙ Λοιρ ΛΌΟΒΙΙ ϱΙΠΠΊΟΙΛΠΟ Ὀ03100ΡΙ6ΞΙΙ9Ι 
'πΟΙ μΟΦ1Η ΛΙ1 ΙΑΛΠΧΟΌΙΙΗ3 ΟΛ ΟΙΑ ϱΌΟΠΟΥΦΡΟΙΙΟ 
ουγμήῃ οΙΧοῦ1 30 1804β Οἱ ΓΛ 13634919» 3Χ13 
ΟΥΝ ἡ ϱΟ3ΙΗΟΩΝ 'ὀ31Χοσι | 9670 ιβοσόμγιήπο 
3ΧΙ3 ποὀρ β/61/ 1/11 110 ιοΠΦ6ι10 ΟλΙΟΙΡΦΟ 
ΞΟΠ19 ΠΟΞΙΦ1ΡΧ 010 ΡΧΙΥ31 38013 ΗΠΌγιονς 
οἱ 'Αωςόβημώφ ΛΙ ΌΟΙΥ3001 6Η 01 ο39ρΠος/ς 
98133100 ΟΙ 4οἱιγοΧοῦΟ ΩοΦψοποΙΏΥΙ | ΠΟΙΙΟΝ 
ο0ς ΙΩΧ 9ΠΟΙΟΥΙ/ ΠΟΙΞΟΟ8 «059 η3013Π Ληιώ8ιΙ3 
9β ΘΗ 000:66-8! υποορς πολγοΛπο ΡΙήΠΙό1Λης 
'ΠΟΊΥΠΟΙ | ΙΌΧ πο]ληο| |! π3οιαή ΌόιοΦΌοΠιΟ 
μΛΙµΑ µιο ΛΟοΙΟΧΟΦΟΙ ϱΡ ΙΙΠΟΥΙΟΧς Οἱ 119 80Λ 
ΞΊΟἨΡΛΟΌ 4ΝΗΟΝ μ’6161 πο] οΙγΊΟΙΙΝ Λο! ᾿οοήιη 
οὐβιοοριόΒ!! ΟΠΟΝΌ Ι8ΟΡΧ ΟΛ ΗΠΩΥΙΡΧΤ Ο1 1Ω 
μβιοι μ1βοσγΌλβή ΌΛ ΟΙΟ 303Υ31ΛΠΟ ΠΟΗ 1 
8Π- Ι8ΥΌΙΟΟΙΟ ΟΛ ὈόιΡΦοσΠ1Ο μΛΙΜΑ 1 3ΛΩΧ3 6 
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-846Ι ΛΩΙ8 ΑΦΙ Ὀ1μιοΙο1ουᾶς ΗΟΙΥΙ ΗΛΟΙΛΦ 
μ ὈλοσχοιπΏ| ΄1981 οἱ οιὰ 3λΗββΙΌ19Π 8/61 01 
ος μο1! µιωσῃ µ 101 ΩΥΟΙΙ 3οποόβΙ1ΩΠΒΡΧ Πο 
ΞΙ8ΟΟΦΩ3Υ ΠΟΣΙΠΗΟΡΙΦ ποι ΡΠΠΟΟΛΟΟΙ Οἱ οΩΠΟ 

᾿ΕΧΟΙΟΒΙΙ μΛΦΠΙΡΠΟΙΩΝ Π 30 
θμσω1 θμο8Πρ ΠΙΧΟΟ1 30 3113 'ΡΙΧοοι αγπφΦοῦ 
80 3113 ΟΠΒΌΙΟ Ο1 1013 9ΏΌΙΑΦΙ3ΡΟΙΙΟ1 'ΠοΙ ΏΟµ1 
ΞΗΛΙΧ ΛΟΙ 3οποιοφοόηη Ώῃ Γ13Η ΙΟ ΟΠΟΙΦΙΦΧ3ΥΗΙ 
3Η ΠΠΩΥΙΟΣΣ ΟΙ 3Π ΛΌΙΟΦΟΛΠΟ ὈΘΞΗΙ ὉΙ ὌομιΛ 
-Ίν η ολβΠοριοοόα (51Οµ1ΝΟΛΝΥ ΠµΙοῃς ΟΛΒΠΟ} 
ΞΊΟΙΑΧΞΥΗ | - υθ]5άς ΙΕΙΛΘΙΙΘΗ 1Ό]81ΘΟΟ8ΙΘ1} 9Η. 
01 '»οφθλο ΟΛΞΠΩΟΦΛΟΗΞ µη ΡΛ3 3ΠΥΔΙΙ033 Ρβ 
ΛΙΗΟΙΌΝ 'ΟΠβΌΙΡ 01 130]ἀλ3οοσι! ΟΛ 3οποοσιΙΠ ΌΒ 
οιΦόοΦΣγ ΟΙΠΗΙΟΡΙΦ 0Λ3 310110 ’088! ΠΌΙ 501. 
-80Χ80 91 99Χ6µ ο ΙάΧΦΠ ϱΙΧοῦ1 30 9ΟΠβΟΙΩΟ 
Ι8ΛΙαΠ ὉλΞΛΗΧΗ ΨΕΥΝ Η Ἡ | μ1 οϱ ΦΟΠΛ 9ΟΟΝΦΛ 
ΙΟΥ 501400 ΙΟΙ18ΦΦΟ1ΟΙόΔ1! ὈΛ ΔΛΙΔΠΟΙΙΏ ΡΟΠβΌΙΟΟ 
Ψ-ΙΗΠΟΥΙΟΧς »ΗΥΟ1ΙΟΟΙΙΟ ρἱΗ1 μΦΟΟΙΟΠΙ3 ΛΙ 13 


πι νυνισλζλοι 
«ζΟΙΥΝΥΟΣΟ 


'Όικοσ1 30 ϱΙΛΟΟΚΟΙΠΟΙ | 1ΑΛΌΧ ϱ01ΛΟΧ8 ’Ρ/ΒΙ/Ζ/8 
910 µ]| μ1ο 89010813 1Όν ὉΠμιορΙς ο1Ω 
δι 69039 σι 'Πμ γα λι8Π3 ΟΠΦΟΜΥΙ ΟΙ 2 
980 Ζζ »ΌΙΦΧ6ΟΙΟ ΨΛ3 »ιό80081 οἱἱ0114 ΛΟΗΡΙΙ 
ομοισήλοῦ! | μοπΦοσιοῦ ΛΗΙΟ ΡΙΦΧΙΟΙΟ 90130 
Ὀμιο]λογο!!ΠΛΏ 1013 οΏΙΛΟΧ30ΡΙΙ ΄ΠΟΙΥΗ ποι 98ΙΦ 
«Ολοι ΠΟΙΙΟ3Η 000”ς/ 10 »µΟΠΙ4 ΛΟΞΗΒΟΟΙ 
981Π0ΟΛΟΟΙΟΡ ΙΟ 'ΟΙΦΟΟλΛΟΛλΟΞλΩ ΛΗ1 1Ο ΡΙΛΟΥ 
-οόοῃ ΛΙ Ῥιλογοσσαιθῆ 1 'ΡΙΦΟόλσβλ 1 'ΡΙλ 
ΞΟΥΩ8Α μι 'ΏΙΛΟΥΟΣΙΟ ΛΙ Ῥιλομοοσυς μ1 Ῥιλοω 
-8λ μι ΌΙΑ »3Ι6οΦοσμγΙ! 94ΠΙ1ΠΥΟΙΙ 1019 9Ό1ΛΟΛ. 
-ΔΥΥΠΟ "ΙΙ {1 9βιΦοΟλοιπφ 98560Υ ΛΟΣΙΡΟ1 
93ΙΠΌΛΟΟΙΟΡΟ 10 'ΡΗΥΟΙΟΟΗΡ »1 ΡΙ8105]19 µιτ 
Ὅιμιωσοϱ ΗΛΙΑ μ10 Ίγριι ΟΟΟΛἰΙΟὰ ΛΠοιὈ 
-οΠόποοσι! ΟΛΑ ΙΟΥ μΥγΟΙΟΟΙΙΟ ΝΙΠΗΙΟΡΙΟ λ8ή 
-πολμοσι 310ΗΦΌΙΟΙΙΟ οἱ1Ό ἱοΌισΏΙΡΧ μΙοπῷ 
μ681ΠΥΡΧ 30 ΙΌΛΙΑ ὉΛ 931ΠΡΛΟΟΙΟΟ 19 ΟΠΌ8ΥΑΙ 
-ΟμὉ 5 ΛΌΧΙ4 ο18ομἈοῦ 1Ο οῦ1μιάσϱ ΙήΙΑΥΥ3 
80 9µΛοΠΡΟΟΝ οο]λουχοονρή δµΙ ΛΠΦΟΦΙ1ΗΙΗ8 
ΛΟΙ ΙΟΙΦΙ3ΠΙ1ΛΟ ΛΗΙ ΟΙΑ ΟΙΟΥΜΟΟΜΟΛΟΣ οἱο 
ΛΦΞΟΜΝΟΡ ΑΠΙΑΙΙΟΟΛΠΠΑ υΠΠΩσλοσι! οὔ3ι1Πάσ 
ΠΧΟΙΙ 19} ϱΩβΏΧ 'ΟΛΞΠΩΟΛΙΟΟΙΙ 91 ϱΗΌ ΓΙΓΠΟΟΙ3Η 
Ὀ0310001631 Πγοιι 3ομ]ομοισήληοι! υΠΠόγΙ 
Ὁ| 'ἨὰΟἱΙ ΠΌΙΥΙΠΟ ΙΟ ΛΟΟΗΠΙΝ | 1Λ6ΟΠΟΙΛΞ "6ο 
ΙΛΥΡΟΞ3!Ι 2Πο1 ὉΠΦΟΥΙΙ 3Π '9/6Ι/1 1/91 ο10 38 
-μθμιομοιοΠλοῦι ᾿οο1ΩΠΠΩΟΛΟΟΗ ΠΟΙ [γο1σοµο 
μΛΞΠΩΟΟΛΟΙΗΞ ΓΙΡΙΠ3Υ31 ΙΟΣ Η1101 Η :σ-μήηγΙΡὰτ 
ἩΠΟγιρλςοιο  σψΙΟἈ 6 ΄Πμβο 

μλοπησόρι! ι3οὑιομοιΏήλΡόΟΙ ΡΟΙΛΟΧΦ '6/6|/6/4Ζ 
9110 ΑΟήΙΞΟ103Η3 Ο341ΠΟΛΟΟΙΟΓ 1Ο 
9800 6 »0]3λ60]9 ΨΛ3 ΛΟλΙβιομοιοΠλΏῦ 
ΌὺΙΥΟΛΗζ ᾿ΠΟΙΗΟἈΟΟΟΠΑ 50Λ3 ΟΧΛΔΥΦ ΛΌΙ ΓΙΛΦΙ90 
-3ΟΛΠΟ 931ΙΟΙ3ΥΗ Αποοιισσιολλᾶ ΡΛ ΙΑ Λ3 
µσόβ1η3ς9 λοομιοιιοιοΠλησμ 1οισΏ»! | 10λ ΛΙΗΝ 1ο 
ο0310Λ6Ρ οά!Ψ 1 ποι ΠγιΦ Όι ΛηοομιοὈΙΡὰ 
-Ί1ΛΏΌ ΡΛ ΡΙΑ ΙΟ ΟΙΦΟΙΙ Ὁ1 ΟΗΌ ΦΛΟΙ 'ΟΟ1ΟΟΙΜΟ 0 
-ΌΙΚ 0081309 ΟΛ3 ΑΠοσμιο ὉλΡΙάἀ ΨΛ3 ΑΟΟΜΙΟΙΙ 
-οιΠΑΡΟιΙ ΟΠΠΟΥ ΙΩΧ 10160Σ 10 9/61 /8/4 δις 
ὨΙΛΟΥΟΛΧΞ1 ΛΙΙ 1Ο οἱ: | οι µοἰισιιΌοὋυι! ΛἰΗ ων 
-ΙοΠΦοΟ]οῦ ΛΙ μλιοπΦ ΗΡΙ ΧΗ Λα "ἨμισιΏΙ μχΙή 
-μιρριο ἰ1 ']λογο]ᾳ μ1 ΑυοποθοΦΏ πο Λπιρηνό 
Ξ18Η ΡΟΡΗΥΗΙ ΛοοιοιοιΠλΏΌΟΗ 931ΠΩΛΟΟΙΟΡ 1Ο 
Ἴσρφθοο ΛΟΙΙΙ ΛΘΟ ΟΙ! 3111 ΧΙ8ΟΟΙΙΟ 

μβσγς µ ποώῦ '4101 αἈμβμΙοιΙοιΠΑΩΟΗ Λ3Φ 90 
ΞΦΟΡΙΟ μγΟΙΟΟΙΟ μ ΟΥ ᾿ΟΠΟΦΡΧΟ Ποιο 
-ΏΙΟ 9ΥΟ6 Οἱ 3119 ϱβ ΡΠΙ1ΟΡΙΩ 010 ΛΡΙΛΟΧΟ3ΟΛ 
ΞΙΌλΛΗΗ 931ΩΌΛΟΟΙΟΡ 10 ΠΟΗ ΟΛΙ313 3Η οιοΠοῦρι! 
οιογμοήμιοῦῖο Όλα που ρόσό ἱ1ωόι αμ 1Όὺ ΛΩΥ 
-Χοιή οιογιιοήµ1οτ]ᾳ οἱο ποβΠ ΛΟΙΛΟΛΧΦΗΙΟΙΟ 


Η τρομακτικήισχύς των 
συστηµάτων λέιζερ σε µια 
επίδειξη στόχευσης ακριθεί- 
ας λέηζερ «Ο2, σε µικροσκο- 
πικό στόχο κόκκου χρυσού 
που κυριολεκτικά εξατµίζε- 
ταιµε 25τρισκεκατομμύρια 
Ν ισχύος. 


------ἰ δεκαετίατου "0 υπήρξε η σηµαντι- 
κότερη του αιώνα µας γιατην εξερεύνηση του 
διαστήματος, καθώς σχεδὀν παράλληλα µε 
την ανεπανάληπτη επιτυχία των επανδρωμέ- 
νων πτήσεων στη Σελήνη άρχισαν να αναζη- 
τούνται εναλλακτικές λύσεις έναντιτης 
συμβατικής των χημικών καυσίμων, µε στόχο 
την ανάπτυξη νέων συστημάτων πρόωσης. 
Στα πλαίσια αυτής της προσπάθειας, η οποία 
οδήγησε στην πειραματική κατασκευή πυρη- 
νικὠν και ηλεκτρικών κινητήρων (ΠΤΗΣΗ Νο 
89, ΠΥΡΗΝΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΤΟ ΔΙΑ- 
ΣΤΗΜΑ). η ΝΑΞΑ επιστράτευσε πολλές αυθε- 
ντίες της περιόδου εκείνης μεταξύ των οποί- 
ων και τον πρωτοπόρο Φρίμαν Ντάισον, µε 
σκοπό να αναζητηθούν νέα. επαναστατικά 
συστήματα πρόωσης, Η αξιολόγηση όλων 
τῶν νέων αυτών μεθόδων ανατέθηκε στο Κέ- 
ντρο Πτήσεων Μάρσαλ, όπου το ενδιαφέρον 
εστιάθηκε σχεδόν αμέσως µε συστήµατα λέι- 
ζερ.Τσ ζητούμενο για τα προωστικά συστήµα- 
τα αυτής της µορφἠς ἦταν να διερευνηθεί η 
δυνατότητα θέρμανσης ενός υγρού σε τόσσ 
υψηλές θερμοκρασίες, ὥστε να διασφαλισθεί 
Π διαφυγή του µε µεγάλη ταχύτητα απὀ ένα 
συμβατικό ακροφύσιο, µέσω της χρήσης 
συμβαλλουσών δεσμών λέιζερ. Η βασική αρ- 
χἠ εδράζεται στη λειτουργία λέιζερ συνεχούς 
κυµατικής ακτινοβολίας (ΟΥ και στη διαρκἠ 
απορρόφηση της ακτινοβολούµενης ενέργει- 
ας απὀ υδρογόνο. αυνεπικουρούντος πλά- 
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'αομόσό ΠΟΙ μομ3πο ΛΙ1 9ή υΠΟΙΟΘΣ ΠΟΙ 
9μοβχο οµ1 μΟΦΙΙΥ39 µ 138βΦΙΞΠΗΟ ΌΛΑ 192130 
Ὀιο]γοή ΦΛ3 ᾿ᾳολολοόθη ΠΟΟΛῃ ΙΟ ΠΟΛΟΛΗ3ο 
Ποσλη ΌομιμλΙΜογποόπιι 8ή ΛΙ Ο 90Λ3 ΗΛΟΛ8 
'63213Υ ΛΛ2 Ὀήµισπο 3Η ΛΙ Ο 90Λ3 θ0οφοιο 
ᾗ οΏΙΛΟΠΟΙΙ3Υ ΥΠΟΙΟΟΧ ΠΟ1 3ΠΟΙ ΛΟΙΟ οΛ 
-ΌΦΠΞ ΙΌΛΙ ΙΟ13βΙ1ΌΟΡΙΙ ΠΟΙΙ ΌλΟΛΙΗ ΛοΙ Οἱ 

Ὅμ 3036 ὈιΠ Ρ0]λόποι 
-18Υ ΟΛΟΟΧ οΠιγαΦο οοβή 3η (ΛΗιτνινοις 
ζ34099!3/ΝΖ8ΟΝ ΗΣΗΙΙ/) ΛΙΟ ΛΦΠΛΙΥΦ ΙΟΥ 
ορόοφυιαη οἱ0Η11ό1λΠο ο1αΠμο λος ομομό 
«00600110 ΠΟΠΡΥΡΡ ΠΟΙ μ3Πή1 ΛΙ10 Ὀ03119ΙΦΙ ΄Όι 
-ΟΠμΥΩΟΟΙΙ ρόσβοο Ι10ἱοΠοόΟΙ! ΌΥΥΡ ρι3ο0ς 
«11 98 1ΏΛΠΟ 98031ΩΥΟΣ 911 ΌΝΙΗ µόΠ8β Ι808Φο 
00Η µιηῦ μοιλλαοσοσμ Η Ὅπμιομο ΟἱΦ! ΟΙ ΟΗΌ 
ΙΟ1ΦΛΙΟΠΟΔΡ Ο1Οἱ1ἱ06 01 '9οιοΠοΟΥΗ Ποι 'Ωοοβη 
ΠοΠΙλΩΛΟΟΔΦΙΙΠ ὈλΙΠΟ4β 90Λ3 Φοβη 'ολολοόοη 
01 ΟΗ0 90Ό14Λ63Λ3 9ΙΛ3ΠΠΟΥΟΟΛΙΙΣΟ οἱ1 
ομομφοσσοι!ο ου] μ18γαή µ1 ΟΛΞΠΙ3ΧΙ1ΛΟ 3Η 
'93314Υ ΛΛΟ Ὀοιοήµιοηο 80 13β(ΠΟΙΛΘΧΙΗ3 ΛΟΧΙ3 
μοιοςοοιΏηιιΧ υΠο1 µΟΧΙΛΔΙΙ Λμ1 ΌΟυΙΙ ΨοΥΝ 
9µ1 93ΛΠ303 1Ο ΟΟΜΙΜΛΙΣ μ18γ3Η ΟΗΠ ΛΟΥ 
«γΌ 310ΗµΦΟΙΟΜΟ Ο10 981Η101ΩΛΠΦ 9303100 
016311 911 Ι4Χ3800Όµ γΏοῦς/Λ| ΠοΟΙΛΞΝ ΠΟΙ ΡΛΠΟ 
«031 ΙΝ ΤΟΝ ΛΟΘΙΩΙΝ υΠΟΙ 01ΟΥ (039) ΌΙΧοό1 
ὑμαοιοΏδὰ 90 (031) θιΧοοι μλιμλισαι! μγμΠ 
-ΌΧ οΗ9 υροοφοιΦή οιοήµΧο 30 ἡ ϱμ0Π810113 
9Η14ΡΌ) οΙ40οῷ 80 μΦΌλοοσΦῦ 30 149ΙΟΙΙΟΠΙΟ 
-µΟΧ ΌΛ Ο1ΌΛΠᾳ ΙΟΛΙ8 οµ1ΠΏ υφοοή οµ1 061 
«ΗΛΙΧ 9ΟΛΞ ᾿"μομΦροσοιΙὈ ομλοΙςιΙοΠΩΟ οἱ 
-ΟιΟΟἤ οἱ ΟΙΟΟΧΙΟΟΙΟ ἰμ 9ή ΟΧΙγη ΟΙ ΟΦΟΟΙΙ 


01 ὉΙΝΟΠΟΛΙ10 ἱΧ8ληῦ 3Η Ι4ΛΙΟΠ690 63713 
ΡΠΙΙΟΠΟ ΩΛΦ ᾿μόβιῃ8ο μις ΟλΙγΠ Ο1Ι1ΟΩΟΟΗ 
ολ ἡ 030310 ΌΛ3 »ΟΙ8Λ63Λ3 οἱιγµήῃ 9ΠΟΠ 
«Ομ ΟΠΟΛΙ3199 ο13Χοσῇ 3Π «ὉΧΗΣΙΟΧ3» 14Λ 
ΞΊΟΠΟΒΡ 63113Υ υΠι1οΠο ΌΛΦ ασ Λμις 180 
Ἰλλασοοι! οπο ἰιουᾷ 3Η ΠΙΦΛΟΦΛΞ ΗΣΙΙΗΛΙὼ 80 
'63113Υ ΌΠµΙΟΠΟ ΌΛ8 Ι3ΥΟΒΟΛΙΙΧΌ ΠΟΠ! 90134 
Ξ03Λ3 νυ1 Ιοἱ1οΙΙΟΙ1Ο ΛΙΙΟ ΛΟΣΙΙΦΟΟΙΟ ΨςΥΝ 
91 93Ι3ΘΟΌΗΟΟΟΗ 1Ο ομοσφ6 λσιρήµιοηο 
ΛΦΙ 03Η »9λοΠοσώ8 93Υγγ0 3Π 1410ΡΠΟΛΠΟ 39 
ΛΌ Ο1Ι1Π4ΟΟΑΟΙΟ ΙΌΛΙᾷ «ΌΙΑΟΥΟΛΧΔ1 9010131 
9ΟΙΠ 1Π1ΗΟΛΟ 50100} ο1 ΡΩΠΟ σΛΗΙστΙν 
ΟΙ ζ39ΗΙΗΝΙἈ ΙΟΧΙΝΗαΛΙ/ '68 ΟΝ ΗΣΗ.ΗΙ) 
ΌΛλµόΠΗ οπολριήπο ΟΟΙ1ΛΙ ΠολΙληοπΙ! 
90Λ3 ὈομιοὈόφ!ΙλΌ Πολιλµόπιι Φο8ἠ ϱμολΌΠ 
-04β 91 ὉΙοΡΣΙΟΟΙΟ ἰμ1 µ λωήιοπΌ» ΛΩΧΙΠΧ 
ὈΟ1ΛΙΟΥΠΟΟΠΙΙ 90Λ3 ομοΏφΙΞ30 φοβή 9ο 
-ΠΌΣ 51 Ὀ]οὈλΙΟὈΙΟ 1 αΠ Ιιο0βΧο 30 931000} 
-0Π030 530312Λ0Ό Ὀ1βο!Ὀ 30 01630 ὈΛ3 ΟΙ09 
-88 ΙΛΙΟΠΟΞΡ 03213Υ υµολοΠΟ8Ρ ὈΠµΙΟΠΟ ΌΛ3 

᾿ΛΩΠΙΟΠΟΧ ΛΩΧΙΠΗΧ ΛΩΙ Λ 
-ΌΛ3 ΟΧΙΥΠ ΟΧΙ1ΟΦΟΟΙΙ ΛΏΟ 1363160311 ΟΛ 310 
'ροιοήµ1οΠ0 ΠΟΣΟΥΗΙΟ3Η 0083110161 90Λ3 µο 
-µΟΧ 1 3Π 931οῦΟλΟΠό3β οβγήΙῃ 001 40 010 
-3Ὁ Όλα Ι39ΛΌΠ638 ὈΛ ΟΙΙΦ8 ΙΌΛΙ3 0ο0µ ΙΟ} 
1Όὺ ΛΟ3 ΛΌΙµ γΟΟΟΡΙΛ ΠΟΟΙΛΞΧ ΠΟΙ 981µλη909 
9ΠΟ1 30ΗΥΟΧΟΡΗΡ πο οΠμιΦΟ3 ΟΧΙΟ0Φ ΟΙ 
'ὉΙΦΛΟΦΛΑ ΙΝΗ ΗΛΙΟ 30 03313Υ ΠΟΙ ΟΙΥΟΘΟΛΙΙΝΟ 
51 ομμοσιοιΞῇ 91 ΌΠ8β ΟΥ Οἱ 13813 Υ3Π ὈΛ 
ΛΌΙΙ ΡΟΗΟΧΟ ϱ '63213Υ ο10 μΧ ΟΙΟΟΟΟΠΟ3Ρ 
μγμήη ὉλΙΙ36Ι933 80 1Ό1/3Οµ1ΟΙΦ ΠΟΗ ροιὈῇο 


Φορτηγό σκάφος που κινείταιµε σύ- 
στηµα πρόωσης λέιζερ εγκαταλείπει 
την περιγήινη τροχιά του, µε προορι- 
σµό τα όρια του ηλιακού µας συστήµα- 
τος. 
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ΦΟΡΤΙΟ ΟΤΥ”" ΑΝΑΛΟΓΙΑ ΚΟΣΤΟΥΣ 
2.950 Κα 2411 
146.000 Κα 6.3:1 


ἼΤο φορτίο έχει εκτιμηθεί µε βάση τους τηλεπι- 
καινωνιακούς δορυφόρους τετάρτης γενιάς 
(2.250 Κα] καιτο ωφέλιμο φορτίου τσυ πυραύ- 
λοι φορέα ΞΑΤΗΒΗΝ νσει ΕΟ (146.000 κση, 

Το τροχιακό σύστηµα που χρησιμοποιήθηκε σαν 
µέαο σύγκριαης επιδόσεων έχει βασισθεί σε αρ- 
κετα ανεξάρτητα στοιχεία: το τροχιακό συγκρό- 
τηµα λέιζερ υψηλής ισχύος, έναν αριθμό δα- 
ρυφόρων/αναμεταδοτών για τη ουλλογή, εστία- 
ση και αλλαγή κατεύθυνσης της δέσμης ακτινα- 
βολίας του λέιζερ και το ὀχημα στο οποίο ενσω- 
µατώνονται τα απτικὀ σύστημα λήψης της δέ- 
σµης, η δεξαμενή υδρογόνου και ο κινητήρας. Σε 
συμπόσιο της ΝΑΞΦΑ το 1978 στο Γουντς Χολ 
(Νοοαᾶς Ηοἱθ) του Συμβουλευτικσύ Τοµέα της 
Υπηρεσίσς η ομᾶδο εργασίας σε συστήµατα πρό- 
ωσης και μεταφοράς, αποτελούμενη απὀ τους 
σαΠ ΦοΏνΘΗΚ, ΙΛοἰίαπᾳ Μοσῄθι, Ῥί8η Κεηί και 
ΑΠΠΙΙ ΚαπΙΓονηῖΖ, παρατήρησε πως παρέμενε το 
βασικό ερὠτημο ὠς προς τη µετατροπή της ακτι- 
νοβολούμενης ενέργειας του λέιζερ σε ὠφέλιμη 


ὠαη. Η σύζευξη αυτή παρομοιάζει σημαντικά µη- 
χανολογικἀ προβλήματα, των αποἰων η επίλυση 
οδηγεί αναπόφευκτα σε ζωτικό ερωτήματα ως 
προς το βέλτιστο µήκος κύματος του λέιζερ και 
την ακρίβεια στόχευσης, 

Η σχεδίαση του κινητήρα εµφανίζεται κατά το 
ΣΧΗΜΑ 1 (Α και Β) αρκετά απλή, καθώς ο θάλα- 
μος καύσης έχει αντικατασταθεί απὀ τον ἰσου 
όγκου θάλαμο απορρόφησης ενέργειας, Από το 
σηµείο αυτό και μἐχρι το ακροφύσιο η βασικἡ 
σχεδίαση ακαλουθείτους συμβατικούς πυραυλο- 
κινητήρες χημικών καυσίμων, µε µόνη οφθαλµο- 
φανή διαφορά την αντικατάσταση του εγχυτή 
απὀ θυρίδα για τη δέσµη ακτινοβολίας του λει- 
ζερ. Το προωστικό υλικό, κατὰ προτίµηση υδρο- 
γόνο, ψύχει το θόλαμο, όπως και στους συµβατι- 
κούς πυραυλοκινητήρες, πριν από την εἰσαδό 
ταυ στο χώρο σπορρόφησης της ενέργειας του 
λέιζερ. 

Το Κέντρο Μάρσαλ ἐχει μελετήσει ἑνα προωστι- 
κό σύστηµα το οποίο βασίζετσι στην σξιοποίηση 
της ενέργειας ενός ΟΝΝ λέιζερ, µέσω αυνεχοὺς 
απορρόφησης οπά πλάσμα στα υδρογόνο σαν 
υλικό πρόωσης, λόγω του χαμηλαύ μαρισκούτου 
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βάρους και των εξαιρετικών ψυκτικών του ιδιοτή- 
των και ἄε υψηλής ισχύος λέιζερ διοξειδίου του 
άνθρακα (602) αε µήκος κύματας 10.6 µπι, κα- 
θώς ήδη χρησιμοποιείται ευρύτατα στα πλαίαια 
διαφόρων προγραμμάτων. Κατά τη διοδικασία 
της συνεχσύς απορρόφησης, η ενέργεια της δὲ- 
σµης του λέιζερ απαρροφάται απὀ τα ελεύθερα 
ηλεκτρόνια ενός αερίου, τα οποίο θερμαίνεται σε 
υψηλές θερμοκρασίες. Η µέθοδος αυτή είναι 
αποτελεσµατικότατη για ένα ευρύ φάσμα µηκὠν 
κύματος λέιζερ και κατά συνέπεια δεν περιορίζει 
τους σχεδιαστές σε εξαιρετικἀ στενά περιθώρια 
γραμμών απορρόφποης του επιλεγέντος προώὠ- 
στικού υλικοῦ, διευρύνοντας ουσιαστικά τον ορἰ- 
ζονται επιλογἠς υλικών πρόωσης. Αν και π θερ- 
µοκρασία τσυ πλάσματος είναι αρκετά υψηλότε- 
ρη απὀ την απαιτούμενη για την παροχή ώσης, το 
πλάσμο καταλαμβάνει μόλις ἑνα µικρό κλάσμα 
του προσφερόµενου χώρου για δηµιουργίο 
ώσης, µε αποτέλεσµο υψηλές θερμµοδυναμικές 
επιδοσεις. 

Στο απλοποιηµένο πρὀτυπο ενὸς θαλάμου 
{ΣΧΗΜΑ 2) έχει απεικονιστεί ο τρόπας µε τον 
οποίο θερµάτητα απὀ το πλάσμα, δηλαδή απὀ τη 
θερμή ζώνη του κινητήρα. μεταφέρεται είτε στα 
τοιχώματα είτε στο προωστικὀ υλικό µιας παρεµ- 
βαλλόμενης γύρω σπὀ τη θερµἠ ζώνη απορρὀ- 
φησης. Ακολουθεί η ζώνη µείξης των θερµοκρο- 
σιών απὀ τις προδιαγραφές της αποίας ϱξαρτά- 
ται άμεσα π θεμελιώδης ὠσπ ταυ κινητήρα. Οι 
πραγματικές επιδόσεις του κινητήρα οποτελουν 
συνάρτηση ταυ εύρους ανσχἠς των τοιχώµατων 
του θαλόμµου απαρρὀφησης σε υψηλά θερμικά 
φορτίο και της ικανότητσς µετσφορᾶς της θερ- 
µότητας από το πλάσμα στο ψυχρό υδρογόνο 
πσυ το περιβάλλει. 

Η τεχνολογία αιχμῆς οτην ψύξη των πυραυλοκι- 
νητήρων αντιπροσωπεύεται απὀ ταυς πυραυλο- 
κινητήρες υγρών καυσίμων της Ρόκετντόιν που 
οναπτύχθηκαν στα πλαίσια του πραγράµµατος 
του αμερικανικού αεροδιαστηµοπλάνου και ψύ- 
χανται µε ρυθμό 1.9Χ10” ν/οπι”, Ροές θερµικὠν 
φορτίων της τάξης των 9,9Χ 10 Μ/οπι΄ ἐχαυν ήδη 
αντιμετωπιατεί µε αναγκοστικἠ διάχυση της 8ερ- 
µότητας σε νερό υπὀ υψηλῆ πίεση, κατά τις δοκι- 
µές θαλάμων καύαης που αποδίδουν πρόωση 
160.000 κα/πι’. Παράλληλα ἐχει θεωρητικά υπο- 
λογιστεί πως για ένο θόλαμο που παράγει ὠση 
ισχύος 10Κκν η µέγιστη θερµική επιβάρυνση 
ανέρχεται σε 2,9Χ10’ Ν/οπι΄. Με την υπόθεση ότι 
ο ρυθμός ανόδου της θερμοκρασίας μεταβόλλε- 
ται γραμμικά σε σχέση µε την αὐξηση της ισχίος 
του συστήµατος λέιζερ, τάτε ο αναμενόμενος 
μέγιστος θερµικάς φόρτος για πειραματικά θά- 
λαμο που παράγει ώση ισχύος 30 ΚΗ/ δεν υπερ- 
βαίνει τα ΒΧ10//οππ”, δηλαδή εντός των επιτρε- 
πτών ορίων της τρέχουσας τεχνογνωσίας. Κοτά 
την ἀποίμη του Ν.Η. Κεµπ, του Κέντρου Μάρσαλ, 
µε ενέργεια λέιζερ των 2ΜΙΝ και μέγιστη ροῇ 
ακτινοβολίας 105 ω/σπι΄, ο μέγιστος θερµικάς 
φόρτος ατο ομοαξονικὀ τοίχωμα της θερμής ζώ- 
γης του πλάσματος ανέρχεται αε ΘΧ10᾽ Μ/οπι”, 
ελαττούμενος προοδευτικά μετὰ απὀ απὀσταση 
ΊΏσπι περίπου αξ 2Χ10Ν//οπι”, Κατά συνέπεια η 
ποραγωγή ὠσης ισχύος 30ΚΝ επιβαρύνεται µε 
την ανάπτυξη θερμικών επιβαρύνσεων της τάξης 
των 14 νν/οπι΄ κατα µέσο όρο, δηλαδή αισθητὸ 
χαμηλότερα απὀ τους αρχικούς υπολογισμούς 
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και αυτό διότι αρχικά δεν εἰχε συνεκτιµηθείη 
Ψυκτική προσφορό της παρεμβαλλόμενης ζώνης 
απορρόφησης. Οι υπολογισμοί του Κεμπ και ἆλ- 
λων ερευνητών ενιαχύουν τη γενική εκτίµηση ὡς 
προς το απόλυτα εφικτο της ψύξης ενος κινητή- 
ρα µε σύστηµα λέιζερ. καθώς πέραν της εξάρτη- 
σης της ψύξης απὀ τη ροή του υγρού υδρογόνου 
πριν απὀ την εισαγωγή του ατο θάλαμο απορρὀ- 
Φησης, είναι δυνατόν να εφαρμοστούν και άλλες 
πράσθετες τεχνικές για αύξηση των δυνατοτή- 
των ψύξης, 

Θεωρητικά το υδρογόνο προσφέρει εξαιρετικἁ 
υψηλές επιδόσεις σε ένα αναερόβια κινητήρα, 
αλλά κατά την πρακτική εφαρµογή οι επιδόσεις 
συναρτώνται µε το βαθµό ισορροπίας της δια- 
στολἠς του αερίου στο ακροφύσιο, Για αρκετά 
χρόνια οι τεχνικοί καυσίμων μελέτησαν τις δυνα- 
τότητες ανάπτυξης υδρογόνου σε ατομική µορ- 
φῄ, ὥστε η χημική διαδικασία του σχημστισμού 
µορίων υδρογόνου στο ακροφύσιο να παράσχει 
σκόµη μεγαλύτερες επιδἀσεις (το µόριο του 
υδρογόνου αποτελείται απἀ δύο άτομα). Ερευνή- 
θηκαν μάλιστα αρκετοί τρόποι µε χρήση κατα- 
λυτών, ώστε να εξεταστεί η αξιοποίηση της πρό- 


σθετης έκλυαης θερμότητας απά το οχηματιαµό 
μορίων υδρογόνου απο ελεύθερα ἀτομα. Αλλα 
και οι υψηλές θερμοκρασίες που αναπτύσσονται 
λόὀγωτου συστήµατος λέιζερ του κινητήρα (9000 
Κέως 15000 Κ) οδήγησαν και στο ενδεχόμενο να 
αξιοποιηθεί και η μετατροπή ιάντων του αερίου 
οε ουδέτερα ἄτοµα µεσω προαφοράς Πλεκτρο- 
νίων. Οι ἤδη υπάρχουσες πάντως μελέτες σκοπι- 
µότητας δεν έχουν ασχοληθεί διεξοδικα µε τη 
συμπεριφορά ενὀς προωστικού υλικού σε αυτό 
τα φάσµσ των θερμοκρασιών και οι καθαρά χημι- 
κοί κινητικοί ρυθμσί σχηματισμού ουδετέρων 
ατάµων παραμένουν σχετικά ἄγνωστοι. Οι παρᾶ- 
γαντες αυτοί καθιστούν αβέβσιη και ασαφή τη 
μέγιστη δυνατή επἰδοση ενος κινητήρα µε σύ- 
στηµα λέιζερ µε διοατελλόµενη ροή υδραγόνου 
αυτῆς της µορφής. Υπάρχουν φυσικά και άλλοι 
παράγοντες που επηρεάζουν αρνητικά την τελι- 


ο. 


Το αρχικό σύστηµα λέιζερ 0Ο2ρ ισχύος 
15ΚΝΝ που χρησιµοποίησεο Κόνραντ 
κατά τη διάρκεια των πειραµάτων του 
στη δεκαετίαςτου 70. 


- ιωἡ 


κή επίδοση του κινητήρα και εντοπίζονται στην 
είσοδο του οκραφυσίου και στο εαωτερικότου., 

Οι αναλύσεις της δεκαετίας του 80, στράφηκαν 
κυρίως στο σχηματισμό µαρισκού υδρογόνου κα- 
τό τη διάρκεια της ροής στο ακροφύσιο απὀ 
ελεύθερα ἀτσμα. Στο ΣΧΗΜΑ 4 αναπαρίσταται Π 
χρονική επίδοση στη θεμελιώδη ώση σε κενό Υια 
πίεση θαλάμου µιας ατµὀσφοιρας (1 ΑΤ] και η 
κλίση της πσράπλευρης επιφάνειας του κώνου 
του ακροφυσίου ὡς προς τον κύριο άξονα 21”,µε 
αναλογία εισόδου προς έξοδο 1:25. Οιτρεις κα- 
μπύλες αντιπροσωπεύουν ψυχρή ροῇ, ισόὀρροπη 
ροή και κινητική επίδοση µε βάση θεωρητικούς 
υπολαγισμούς που προκύπτουν απὀ θεμελιώδεις 
θερµαδυναμικές αχέσεις, Σύµφωνα µε το πρό- 
τυπο που επιλέχθηκε Υία τη µελέτη της χρονικής 
επίδοσης της θεμελιώδους ώσης (ΠΤΗΣΗ ΝΟ 96, 
ΟΙΒΑΣΙΚΟΙ ΟΡΟΙ, στις χαμηλές θερμοκρασίες η 
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(Αριστερά) Επίδειξη ισχύος του συστή- 
µατος λέιζερ ΜΙΒΗΑΟΙ. (προγόνου του 
ΖεηΙϊη ΒίαΓ) στην καταστροφή του 
δευτέρσυ δοµμικού στοιχείου ενός 
πυραύλου φσορέα Τίῖαπ ΙΙ. 


(Δεξιά) Ο κατευθυντήρας δέσµης ακτι- 
γοθολίας λέιζερπου τελειοποιήθηκε 


το 19889 στα εργαστήρια του ος 
ΑΙΒΠΙΟΡ. 
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ψυχρή ροή δε διαφοροποιείται αισθητά απὀ την 
κινητική επίδοση τῆς ροής, αλλά στους 19000 Κ 
η ισάρραπη ροή και η κινητική επίδοση διαφέ- 
ρουν κατά 700566, ως προς τη χρονική επίδοση 
της θεμελιώδους ώσης. Στους 5.000 Κ, µια θερ- 
µοκρασία εντὀς των ορίων τών πυραυλοκινητή- 
ρων που χρησιμοποιούντοι στην εποχή µσς, η 
διαφορά εξακαλουθεί να παραμένει αισθητή (200 
586), ενώ η καθαρή χρονική επίδαση της θεµε- 
λιώδους ώσης υπερβαίνει τα 1.500 56ς, εἰναι δη- 
λαδή αχεδόν τριπλάσια µε την ανάλογη των πλέ- 
ον εξελιγµένων συμβατικών πυραυλοκινητήρων 
χημικών καυσίμων. Επιπλέον το χαμηλό ατομικό 
βάρος του υδρογόνου το καθιστά ιδιαίτερα ελ- 
κυστικό σαν προωστικό υλικό, είτε σε ατομική εἰ- 
τε σε µορισκή µορφή. 

Η ΝΑΦΑ ἄρχισε να χρηματοδοτεί τις έρευνες σε 
συστήµατα ΟΝ/ λέιζερ µε οκοπὀ την εφαρµογή 
τους οε προωατικές διατάξεις το 19765, στο Κέ- 
ντρο Ερευνών Λιούις, όπου και συντάχθηκαν οἱ 
τρεις απότις πέντε συνολικά υπάρχαυσες µελέ- 
τες σκοπιμότητας. Αρχικά μελετήθηκε ο τρόπος 
με τον οπσίο ῃ ενέργεισ του λέιζερ απορροφόται 
από ένα αέριο, ὡστε να εκλυθεί µε αναατροφή 
της απορρόφησης σ’᾿ ἑνα θάλαμο που χρησιµο- 
ποιείται για τη δηµιουργία ώσης. Σε ακτινοβολία 
μήκους κύμστος 10,6 µπῃ η διαδικασία αυτή επι- 
τυγχάνεται εἰτε µε τη δηµιουργία πλάσματος χά- 
ρη στις υψηλές θερμοκρασίες που αναπτύσσει η 
δέσµη του λέιζερ, είτε µε τη δηµιουργία ενός κύ- 
µατος καύσης (1.50), δηλαδή ενός κύματος απὀ 
πλάσμα παυ δημιουργείται σπὀ τις υψηλές θερ- 
µοκρασίες του λέιζερ που κινείται µε υποηχητική 
ταχύτητα κατά µήκος της δέσµης ακτινοβολίας. 
Αν και το υδρογόνο θερµοίνεται σταθερά µε τη 
διαδικασία αυτή, ἑνα µεγάλο µέρος της θερμικής 
ενέργειας που απορροφᾳ το αξρια, ακτινοβολεί- 
ται στα τοιχώµστο του θσλάμου και για τα λόγο 
αυτό ερευνήθηκαν εναλλακτικές λύσεις σε χα- 
μηλες και µεσαίες Βερμµοκρασίες µε χρήση υὅρα- 
τμών και καισίου, Κατά τη διάρκεια της φάσης 
αυτής, οι ἐρευνες μεταφέρθηκαν ατο Κέντρο 
Μάρσαλ, όπου οι τεχνικοί καυσίμων στράφηκαν 
και πάλι οτο υὁρογόνο µε την επινόηση µιας ζώ- 
γης απορρὀφησης υδρογόνου η οποία διατηρού- 
νταν οµοαξονικά ὡς προς τη θερμή ζώνη του κι- 
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νητήρα, περιβάλλοντας το πλόσµο. Παράλληλα 
σχεδιάστηκε και ειδικό λογισμικό χάρη οτο 
οποίο υπαλογίστηκαν τα επίπεδα απορρόφησης 
της ενέργειας του λέιζερ απἁ υδρογόνο, απὀ 
μείγμα υὀρογόνου και καισίου καιτέλος από 
μείγμα υδρογόνου, καισίου και υδρατμών. 

Στο στάδιο αυτό το Κέντρο Μάρσολ στράφηκε 
στα Πανεπιστημιακό Ινστιτούτο Διαστημικής Τε- 
χνολογίας στο Τενεσί και στο Κέντρο Ερευνών 
της Λόκχιντ στο Χάντσβιλ, όπου ήδη είχαν διεξα- 
χθεί σοβαρές έρευνες σε τεχνολογία αιχμής 
εναλλακτικών συστημάτων πρόωσης. Μέχρι τό- 
το οἱ μελέτες που αφορούσαν τη δηµιοιργία και 
υπαστήριξη των αναγκαίων ουνθηκών για την 
ύπαρξη πλάσμστος µε παροχή ενέργειας απἁ 
ένα σύστημµο λέιζερ, οκολουθούσαν ένσ πρό- 
τυπο σε µἱα διάσταση κοτά μήκος της δέσµης 
ακτινοβολίας, Από τα εργαστήρια της ΛόΚκχιντ 
πρσέκυψε ένα νέο πρὀτυπο για προσεγγιστική 
µελέτη της πολλαπλής αναπαραγωγἠς ορίων κα- 
τωφλίου αυνθηκών πσυ δημιουργούν σπινθηρι- 
σμό λέιζερ, µε βάση σχέσεις θερµικής αγωγιμό- 
τητας, Από το πρὀτυπο ουτό οι Κεμπ και Ρουτ 
αφαίρεσαν πολλά κατά προσέγγιση στοιχεία (για 
να μειώσουν τις θεωρητικές αποκλἰσεις) και πρα- 
χώρησαν στην εφαρμογή του σε διατάξεις πρόω- 
σης µε συστήµατα λέιζερ. 

Το μονοδιάστατο πρότυπο εἶναι χρήσιμο για τη 
µελέτη της καύσης που υπαστηρίζεται απὀ την 
ενέργεια του λέιζερ, όταν η ακτίνα της δέσµης 
είναι αρκετά µεγάλη σε σχέση µε το µήκος απορ- 
ρόφησης στο πλάσμα, αλλά ὄεν επαρκεί για πει- 
ραματική έρευνα, καθώς η ακτίνα της δέσµης 
που µελετήβηκε στο Κέντρο Μάρσαλ ήταν κατά 
πολύ µεγαλύτερη. Οι Βαἴίεῃ και Κεοίι δημιούρ- 
γησαν τελικά ένα πρὀτυπο δύο διαστάσεων µε 
βόση το μονοδιάστατο και προχώρησαν ατην 
εφαρµογή των δεδαµένων του αε πλάαµα αέρα. 
Το πρὀτυπο αυτό τροποποιήθηκε περαιτέρω, 
ώστε να χρησιµοποιηθεί σε πλόσμα υδρογόνου. 
Το αρχικό πόντως απλοποιηµένο πρότυπο της 
Λσοκχιντ εξακολσύθησε να χρησιμοποιείται, κα- 
θώς επιτρέπει εὐκολους και ταχείς µαθηµατι- 
κούς υπολογισμούς µε σχετική ακρίβεια, Βασίζε- 
ται ατη θερµική αγωγιμότητα και αποδέχεται µια 
αταθερἠ τιµή για το συντελεατή απορρόφησης 
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της ενέργειας του λέιζερ, μετά απὀ µια οριακἠ 
θερµοκρασία «ανάφλεξης», ενώ παράλληλο λει- 
τουργεί υπό την παραδοχή ότιη ροή δέχεται 
οτσθερή πίεση σε κυλινδρικἀ αγωγό. Αντίθετο 
µε τις αρχικές εκτιμήσεις, τα πρότυπο αυτό θεω- 
ρεί ότι η οριακά μέγιστη θερµοκρασία εἶναι ηθερ- 
µοκρασία στην οποία επέρχεται η µεγιοτοποίηση 
της σπορρόφησης της ενέργειας του λειζερ. 

Στο ΣΧΗΜΑ 5 απεικονίζεται η διαµόρωση των µε- 
ταβολών των επιπέδων θερμοκρασίας, όπου το 
πλάσμα δημιουργείται απὀ δέσµη ακτινοβολίας 
διαμέτρου 4 πιπι ισχύος 9,1 ΚΙΝ, για να εγκλωβι- 
σθεἰ σε δίαυλο διαμέτρου 20 πππι µε πἰεση µιας 
ατμόσφαιρας και αρχική ταχύτητα ροής 200 
πππι/σθς. Στο ΣΧΗΜΑ 8 διακρίνετσι η σχέση µετα- 
ξύὑτης ισχύος ταυ συατήµατος λέιζερ καιτης 
ακτίνας της δέσµπς, για πιέσεις µιας και δέκσ 
ατμοσφσιρών. Αξίζει να σημειωθεί ὁτι σε πίεση 
µιας ατμόσφαιρας µε µικρή ακτίνα δέσµης απαι- 
τείται μεγαλύτερη ισχύς για τη δημιουργία του 
πλάσματος απὀ τα σύστηµα λέιζερ, απὀ όση σε 
πίεση δέκα οτμοσφαιρών, ενώ για μεγαλύτερες 
ακτίνες δέσµης οι απαιτήσεις οε ισχύ σχεδὀν 
συμβοδίζσυν. Το δισδιάστατο αυτό πρότυπο πε- 
ριορίζεται στη µελέτη της θερµικῆς σγωγιµότη- 
τας και της ακτινοβολίας, εξετάζοντας ὡς προς 
µία διάσταση την ταχύτητα της ροής και παρα- 
Βλέποντος εντελώς το τόσο ζωτικό ζήτημµο της 
εοτίασης της δέσµης ακτινοβολίας. Κατά συνέ- 
πεια οι αριθµητικοί υπολογισμοί εἶναι απαραίτη- 
τοι για τη διααάφηση τῶν πρωτογενών σχετικά 
απλοικών υποθέσεων πσυ οφσρούν αυτό το 
κλειστὸ σύστημα, ενώ παράλληλα έχουν κατα- 
βληθεί πολλές προσπάθειες για την εφαρμογή 
της αχέσης Ναν!θι-θίοκθς ατο κύμα καύσης 
υδρογόνου (ἱ 90). 

Η αξιαλόγηση των βασικών χαρακτηριστικών της 
συνεχοὺς οπορράφησης µε οκτινοβολία µήκους 
κύματος 10,6 µπι απαιτεί τη µελέτη των κυμάτων 
καύσης (190) σε αέριο υδρογόνα. Δυστυχώς κα- 
τά την αρχικἠ φάαη του όλου προγράµµοτος 
ἠταν άγνωστο εάν και κατά πόσα ήταν εφικτό ὀχι 
μονο να παραχθούν κύματα αυτής της µορφής, 
αλλό και να συνεχίσαυν να ὅρουν σε καθαρό αέ- 
ριο υδρογόνο. Ευτυχώς για τη ΝΑΦΑ, το κέντρο 
ερευνών του Στρατού εἰχε προχωρήσει απὀ τις 
αρχές της δεκαετίας του 70 σε πολλά πειρόµα- 
τα, διερευνώντας τη συμπεριφορά κυμάτων και)- 
σης { 50) στον οέρα, χρησιμοποιώντας σύστημα 
λέιζερ 002 (ΑΒΜΥ ΤΗΙ-ΘΕΒΝΙΟΕ5Ι.ΑΞΕΒ), 

Το Κέντρσ Μάρσαλ ἠλθε σε επαφἠ µε το Η. ή. 
ζοηΓαᾶ υπεύθυνο του αμερικανικού στρατού σε 
πειραµοτικά συστήµατα λέιζερ, Ω Κόνραντ εἶχε 
ήδη χρησιµοποιῆσει λέιζερ 602 για την πολλα- 
πλή αναπαραγωγή συγκλίνουσας δέσµης σε επί- 
πεδα έντασης της ακτινοβολίας μικρότερα απὀ 
το ὁριο κατὠφλίαυ για τη δημιουργία πλάσµα- 
τος, παρατηρώντας δύο ζωτικά φαινάµενα. Πρώ- 
τον, ο στόχος της ακτινοβολούμενης δέσµης πα- 
ρέμενε αυμπαγής χωρίς ζημιά κατά την αρχική 
ε φάση δημιουργίας κύµατος καύσης (1.90) και 
δεύτερον α ανασχηματισμὀς ταυ κύµατος καύ- 
σης {ἱ 50) στο στόχο, οδηγούσε στην κἰνησή του 
με κατεύθυνση αντίθετη προς τη φορά κίνησης 
της δέαµης, μόλις αυτή ἐτεινε να εξαφανιστεί, 
δρώντας ουσιαστικά σαν προστατευτικά περἰ- 
βληµα του στόχου απορροφώντας την εκλυόµε- 
νη ακτινοβολία. Ο Κόνραντ συνέχισε µε µία σει- 
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ρά πειραµάτων, οτην οποία αποπειράθηκε µε επι- 
τυχία να διοτηρήσει στάσιμα ένα κύμα καύσης 
{ἱ.90), εισάγοντας ροή αέρα σντίθετη προς την 
κίνηση του κύµατος (ΣΧΗΜΑ 7]. Πέτυχε επίσης 
νο καθορίσει το μέγεθος της ισχύος του συστή- 
µατος λέιζερ που μεταφέρονταν στο κύμα καύ- 
σης, σαν συνάρτηση της έντασης της δέσµης 
ακτινοβολίας. Μάλιστα, µε τη µετοτόπιση ταυ κύ- 
µατος καύσης σε περιοχες χαµηλῆς έντοσης της 
δέσµης, η ιοχύς του κύματος καύσης σε περιο- 
χές χαμηλής έντασης της δέσµης, η ισχύς του 
κύματος µεγόλωνε έως ὅτου λίγο πριν την εξα- 
φάνιση της δέσµης, το κύμα καθίστστο σχεδὀν 
διαφανές γιο την ακτινοβολία (ΣΧΗΜΑ 8]. Τα 
ευρήματα αυτά εἶχαν άµεση σχέση µε τη θέρµαν- 
ση ενὸς αερίου σε κινητήρα µε αύστημα λέιζερ. 
Τα στοιχεία όμως για τη δηµισυργία κύµστος 
καύσης σε υδρογόνο παρέμεναν ελάχιστο κοι 
για τα λόγο αυτό κστά τα τέλη του 1978 το Κέ- 
ντρο Μάροαλ και η Δισίκηση Βολλιστικής του 
Αμερικανικού Στρστοῦ, εγκαινίασαν απὀ κοινού 
µια προσπάθεια έρευνας σταν τοµεα αυτό, µε 
αντικειμενικό σκοπὀ να καθορίσουν εάν και κατά 
πόσον τα κύματα καύσης ἦταν βιώοιμσ σε υδρῦ- 
γόνο. Κατά τα µέσα του 1979 οι Κόνραντ και Ρᾶι 
προχώρησον σε µία νὲο σειρά πειραµότων, απο- 
δεικνύοντας κοι προκτικὀ τη δυνοτάτητα δηµι- 
ουργίας κυμάτων καύσης {ἱ.96) αε υδρογόνο κοι 
μάλιστα αε χαμηλότερα επίπεδα κατωφλίου για 
την έναταση της δέσµης ακτινοβαλίας του λέι- 
ζερ απὀ ό,τι είχε θεωρητικά υπολογ/ιοτε!(. 
Σχεδόν παράλληλα, στο Κέντρα Ερευνών της Γι- 
ουνάιτεντ Τεκνόλοτζις αι Σμιθ και Φάαυλερ προ- 
σπάθησαν να καταµετρήσουν τους συντελεστές 
μοριακής απορρόφησης διαφόρων οερίων 
ουμπεριλαμβανομένου και του υδρογόνου σε 
υψηλές θερμοκρασίες, Αποφάσισαν να χρηοιµο- 
ποιήσουν κύματα καύσης (|. 50} για να ὅημι- 
ουργήσουν τα απαραίτητα υψηλά επίπεδα ϐερ- 
µοκρασίας, καταλήγοντας (ως προς τη δηµι- 
ουργία κυμάτων καύσης -ἰ 50-σε υδρογόνο) στα 
ἴδια αποτελέσματα µε τους Κόνραντ και Ράι. Στα 
καινά αυτά πειράµατα της ΝΑΦΑ και του Αµερι- 
κανικού Στρατού χρησιμοποιήθηκε λέιζερ 602 
[διοξεδίαυ του ἀνθρακα]) κλειστού κύκλαυ, 
ισχύος 30 ΚΙΝ, Ολόκληρο το σύστημα µεταφερ- 
θηκε στο Κέντρο Μάρσαλ και τοποθετήθηκε σε 
ειδική εγκατόαταση ασφαλείας. Κατᾷ τα πειρᾶ- 
µατα του στρατού (ΣΧΗΜΑ 8], η δέσµη είχε 
ευθυγραμμµιστεί µέσα σε διάµετρο 10 οπι, ενώ η 
επιθυμητή κατεύθυνση της είχε διασφαλιστεί µε 
χάλκινους επίπεδοις ανακλαστήρες, µέσω θυρὶ- 
δας στο θάλαμο δοκιμών, ο οποίος ήταν αποµο- 
νωμένος για λόγους ασφαλείας, Ο διάδρομος 
πολλαπλής αναπαραγωγἠς είχε µήκος 40 πικαιη 
καθαρά πειραματική διάταξη αποτελείτο σπὀ κύ- 
λινδρο αλουμινίου βαρέος τοιχώματος µε γεισώ- 
µστσ εκατέρων για τις θυρίδες κρυστάλλων ΝαΟΙ 
(χλωριούχου νατρίου) 15.6πι, Η εσωτερική διάµε- 
τρος έφθανε τα 13 οπικαιτο µήκος τα 46 ΟΠΠ, ενώ 
είχε προβλεφτεί ειδίκη θυρίδα για παρατηρήσεις, 
Ο κύλινδρος διέθετε επίσης ανασυρόμενα χάλκι- 
να ηλεκτρόδια στο µεσαν και η εισαγωγή του 
υδρσγόνου εκτελείτο υπὀ πίεση 45 ρ5ἰ͵ Είχαν πα- 
ρόλληλα τοποθετηθεί και ανακλαστήρες εατία- 
σης, ῴοτε η δέοµη ακτινοβολίας να εστιόζεται 
μεταξύ των πλεκτραδίων, Στα σηµείο της εστίᾶ- 
αἠς της Π δέσµη είχε διάµετρο απο 0,18 οπι ἑως 


025 οπι, ενώ η απαιτούμενη ισχύς σε πἰεση 45 
ῥρ8ἱ για τη δημιουργία κύµατος καύσης (1.50) 
έφθοσε τα 7,5 ΚΝΝ. Διαιρώντας µε βάση τη διάµε- 
τρο εστίασης η μέση ένταση παρουσίασε διακί- 
µανση από 1.9 Χ105 Μ/οπι΄ σε 2.9 Χ10» ΝΥ/οπι΄ και 
λόγω της ιδιόµορφης κατανομής της σε σχήμα 
διπλού λοβού µε αναλογία μέγιστης προς µέση 
τιµή 2.5.1. η μέγιστη ένταση για τη δηµιουργία 
κύματος καύσης (ἱ 50) στο υδρογόνο θμράνισε 
διοκύµανση οπὀ ϕ,8Χ{03 ν//οπι΄ έως 7 3Χ10 
Ψ/οπι”, δηλαδή αισθητά χαμηλή σε σχέση µε τη 
θεωρητικά προβλεπόμενη τιµή των 5Χ105 /οπι”. 
Για αυτές τις τιµές έντασης η ταχύτητα πολλα- 
πλής αναπαραγωγής του κύματος καύσης (1.90) 
υπολογίστηκε σε 4600 οπι/5ςο, τιµή εντός των 
θεωρητικά προβλεπόµενων ορίων. 

Αν και από τα τέλη του 19/8 εμφανίστηκαν τα 
πρὠτα δυσοίωνα σηµεία για την εξέλιξη του 
όλου προγράµµατος µε την περικοπἠ των χρηµα- 
τοδοτήσεων, η ΝΑΦΑ σχεδίαζε για τη δεκαετία 
του '80 την ορχικἠ φόση προετοιμασίας ενὀς 
ολοκληρωμένου συστήµατος πρόωσης µε διστό- 
ξεις λέιζερ, χάρη στην υπσστήριξη της τεχνο- 
γνωαίας των ερευνητικών κένττρων του αµερι- 
κανικού υπουργείου ὀµυνας. Για το σκοπὀ αυτό 
το Κέντρο Μόρσαλ και το Κέντρο Ερευνών Λά- 
γκλει προχώρηοσν ατο σχεδιασμό ενός ὄεκαε- 
τοὺς προγράµµατος που περιλάµβσνε την ἱεράρ- 
χηση των πειραματικών εργασιών και τη σταδισ- 
κή δηµιουργία ειδικών εγκαταστάσεων. Ἠδη το 
1980 εἶχε απαπερατωθείη εγκοτάσταση συστή- 
µατος λέιζερ 002 ισχύος 20 ΚΙΝ (εἶχε εκχωρηθεί 
οπὀ το υπουργείο άμυνας στη ΝΑΦΑ) καιτο φθι- 
νόπωρο του 1885 άρχιααν τα πρὠτα πειρόµατα 
της νέας σειράς για τη δηµιουργία κυμάτων καύ- 
σης (1 50) αε υδραγάνο. Σχεδιάστηκαν δύο 
ερευνητικές φάσεις, όπου στην πρὠτη χρησιµο- 
ποιήθηκε α θάλαμος του Κόνταντ, µε στόχο τη 
δηµιουργία πλάαµατος σε σταθερές συνθήκες, 
με προσφορά ενέργειας απὀ κάθετα εστιαζόµε- 
νη δέσµη ακτινοβολίος λέιζερ. Στη φάση αυτή 
προγραμµατίατηκαν µετρήσεις για τη µελέτη της 
συμπεριφοράς και των ιδιοτήτων του πλάσµατας 
µε παράλληλη φααματογράφηση για περαιτέρω 
διαγνωστικές αναλύσεις. Στη δεύτερη αναπτύ- 
χθηκε νέος θάλαμος, για να επιτραπεί Π µελέτη 
των επιδράσεων της ροής στο πλάσμα και η διε- 
ξαγωγἠ μετρήσεων θερμοκρασίας µε βαση την 
τεχνική του βολταικού τάξου. Μέρος του θαλά- 
μου αυτού κατασκευάστηκε απὀ κρύσταλλο χα- 
λαζία για μετρήσεις ακτιναβολίας του πλάσμµα- 
τας, ενώ αι λεπτομερείς καταγραφές των τιµών 
της θερµοκροσίας του πλάσματος και των χαρα- 
κτηριστικών της δέαμης του λέιζερ είχαν σκοπό 
να επιτρέψουν τη σύγκριαη των πειραματικών 
αποτελεομάτων και των θεωρητικών δισδιάστα- 
των προτύπων. 

Μιστεχνολογική προσπάθεια µε τάσο μακροπρύ- 
θεσµο Χρανικό ορίζοντα, πάντα περιέχει σοβσ- 
ρές επισφάλειες, και για το λόγο αυτό η ΝΑΡΦΑ 
εἰχε περιορίσει απὀ την αρχή στο ελάχιστο ὄυνα- 
τότις δαπάνες προς την κατεύθυνση αυτή, ώστε, 
ἑατω και µε το ενδεχόμενο καποιων αατοχιών, 
να διασφαλίζεται µια αταθερή αυνεχής µικρή 
χρηµαταδότηση, που δε θα προκαλούσε την κα- 
ταστροφικἠή µανία του Υπουργείου Οικονοµικών. 
Η τακτική αυτή διέσωσε το πρόγραµµα στη δεκα- 
ετἰα του 70, ενώ για τη δεκαετίο του '80 η ολη 
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προσπάθεια συνεχίστηκε µε τους ίδιους αργούς 
οικονομικούς ρυθμούς σε συνδιασμό µε εφορ- 
μογὲς συστηµάτων λέιζερ για την ἆμυνα δο- 
ρυφόρων, γία µεταφορά ενέργειας στη Γη µέσω 
γδωατατικὠν αταθµών ἢ και οντίστροφα και για 
ανάπτυξη οπλικὠν συατηµάτων, ώστε η πολυμέ- 
τωπη υποστήριξη του προγράµµατος να αποτρέ- 
Ψειτις γνωστές διαθέοεις λιτότητας των οικανο- 
µικών επιτελείων. Με το οκεπτικὀ αυτό η εταιρία 
ΒΩΜ προχώρησε για λογαριασμό της ΝΑΞΑ σε 
εκτίµηση των τεχνολογικών παραμέτρων για 
προωστικἀ συστήµατα µε διατάξεις λέιζερ, σε 
αντιπαραβολή µε την ἠδη αναπτυχβείσα τεχνο- 
γνωσία σε συστήµστα λέιζερ του αµερικανικοί 
Υπσυργείαυ Άμυνας, Στα πλαίσια αυτά εξετᾶ- 
στηκαν συατήµατα υψηλής ισχύος, οπτικές δια- 
τάξεις και λειτουργικό κόστος έρευνας και ανά- 
πτυξης, καθώς οι απαιτήσεις του υπουργείου 
άμυνας σε ακρίβεια στόχευσης και εγκλωβιαμού, 
κατευθυντικότητα δέσµης και δυνατότητες διοί- 
κησης, ελέγχου, επικοινωνιών και μεταγωγής 
δεδοµένων υπερέβαιναν αιαθητά τις αντίατοιχες 
προδιαγραφές της ΝΑΦΑ. Από την άλλη πλευρά 
τα μεγάλα χρονικό εύρος λειτουργίας των 
συστηµάτων πρόωσης έθετε άλλες απαιτήσεις 
για τη ΝΑΦΑ σε σχέση µε τη βροχυχρόνια λει- 
τουργία των συστημάτων λέιζερ του υπουργείου 
ὀμυνας, Η τελική εκτίµηση της ΒΏΜ κατέληξε 
στο συμπέρασμα πως οι έρευνες όφειλαν να 
προχωρήσουν κατά τρόπο ώστε να ικανοποιούν 
παράλληλα τόσο τη ΝΑΦΑ. όαο καιτο υπουργείο 
άμυνας, Οι υπεύθυνοι της ΝΑΞΑ υιοθέτησαν την 
άποψη της ΒΩΜ, επικετρώνοντας την όλη προ- 
σπάθεια σε επίγεια ισχυρά αυοτήματα λέιζερ, µε 
παράλληλη ανάπτυξη τροχιακών συγκροτημά- 
τῶν µε εξελιγµένες οπτικές διατάξεις για την αλ- 
λαγή κατεύθυνσης και «αναμετάδοσης» της 
ακτινοβολούμενης ιαχύος, αν και στην περίπτω- 
ση είναι απαραίτητα αυατήματα λέιζερ σε µήκη 
κύματος 2 µπῃ για την ελαχιστοποίηση των δια- 
στάσεων των διαφραγµάτων των οπτικών διατά- 
ξεων και των ατμοσφαιρικών επιδράσων. Μία 
σειρά ὅμως ανεξαρτήτων πειραμάτων στο Κέ- 
ντρο Λάγκλει, µε συστήµατα λειζερ τροφοδο- 
τούµενο µε Πλιακή ενόργεια, απέδειξε το εφικτό 
της λειτουργίας τροχιακών συγκροτημάτων µε 
συστήµατα λέιζερ αντί των επίγειων σταθμών. 
Δυστυχώς, στις αρχές του 1389 η ΝΑΦΑ σνέὲ- 
στειλε το πρόγραμμα, παρά το γεγονός ὁτι το 


ΣΧΗΜΑ Ἱ 

Α Σχηµατική παράστα- 
ση κινητήρα µε διάτα- 
Επ λέιζερ. 

1. Διάταξη φακών. 2. 
Δέσμη ακινοθολίας. 3. 
Εγχυτής υδρογόνου. 4. 
Ουρίδα. 5. Οάλαμος 
απορρόφησης ενεργει- 
ας. 6. Πλάσμα που δια- 
τηρείται µε παροχή 
ενέργειας απόὀτη διά- 
ταξη λέιζερ. 7. Ακρο- 
φύσιο. 

Β. Το πλήρες σύστημα 
του κινητήρσσεπλά- 
για και εγκάρσια τοµή. 


ΣΧΗΜΑ 2 Απλοποιημέ- 
νο πρότυπο θαλάμου 
απορρόφησης όπου α. 
Δέσμη σκτινοθολίας, 6 
Ζώνη µείξης θερµο- 
κρσσιών,γ Θερμή ζώ- 
γη και δ Ζώνη απορρὀ- 
φησης. 


ΣΧΗΜΑ 38 

Σχημµατική παράσταση 
της | οσκηοθθα δορυφό- 
ρου µε διάταξη λέιζερ 
που παρέχειτην ισχύ 
για την κίνηση τροχια- 
κού οχήματος μεταφο- 
ρας 


ΣΧΗΝΙΑ 4 Γραφική πια- 
ράστσση της χρονικής 
επίδοσης στη θεμελιώ- 
δη ώση (α) µε ισόρρο- 
πη εκτόνωση, (6) µε 
ψυχρή εκτόνωση και 
(Υ) µε κινητική εκτόνω- 
ση. Στο ἀξονατων κ 
παρίσταται η µεταθολή 
της θερμοκρασίας σε 
θαθμούς Κ. ενώ στον 
άξονα των Ψ, η χρονι- 
κή επίδοση σετσος. 


Το χρονοδιάγραµµα 
που προτάθηκε απὀ 
την ΒΟΜ στη ΝΑΞΑ για 
το πρόγραµµα έρευνας 
και ανάπτυξης συστη- 
µότων πρόωσης µε 
διατάξεις λέιζερ. 

Ι. Τρέχουσσ φάση. 

Η. Μελλοντική φάση, 
Α. Τεχνογνωσίατου 
αμερικανικού στρατού 
σε διατάξεις λέιζερ, 
συστήµατα κατεύ- 
θυνσης/στάχευσης 
ακριθείας και οπτικά 
συστήµατα. 

Β. Τεχνογνωσίατου 
Κέντρου ΜαΓςμαι σε 
συστήµατα πρόωσης. 
Γ.Τενχογνωσίατου 
Κέντρου ἱ απσΙεγσε 
λέιζερ υψηλής ισχύος. 
ΑΒΓ. Πειράµατα µε 
συνδυσσμµένη τεχνο- 
γνωσία των φορέων 
Α,Β,Γ. 

ΑΔ. Ανάπτυξη τροχια- 
κών οχημάτων µε 
συστήµατα λέιζερ. 

α. Ετοιµότητα τεχνο- 
λογίας, 

6. Στατικὲς δοκιμές. 

Υγ. Πρώτη πτήση. 

δ. Δοκιμές εδάφους. 
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20.0005Κ 


ΣΧΗΜΑ 5. Γραφική 
απεικόνιση των µετα- 
θολών των επιπέδων 
θερμοκρασίας, όπσυ 
στον οριζόντιο άξονα 
έχουµε αποστάσεις 
κατάτο διαµήκη άξονα 
αε οπῃ και ατον κάθετο 
αποστάσεις κατάτο 
διαμήκη άξονα αε οπῃ 
καιστον κάθετο απο- 
στάσεις κατάτον 
εγκάρσιο σε οπι.(Α η 
διατοµή της δέσµης 
ακτινοθολίας). 


ΣΧΗΝΙΑ 6. Γραφική πα- 
ράσταση της σχέσης 
μεταξύ της ισχύας του 
συατήµατος λέιζερ και 
πιέσεων µίας και δέκα 
ατμοσφαιρών, όπου 
στον οριζόντιο άξονα 
έχουμε τη µεταθολή 
της ακτίνας της δέ- 
σµης ακτινοθολίαςσε 
σπι και στον κάθετο τη 
µεταθολή της ισχύος 
σεκν. 


ΣΧΗΜΑ 7. Γραμμική 
σπεικόνιση της πειρα- 
µατικής διάταξης του 
ζοηγα8ᾶ. Ἱ. Δέσμη ακτι- 
γοθολίας. 2. Εισσγωγή 
αέρα. 4. Σφραγισµένος 
αγωγός. 4. Ροή σέρα. 
5. Βαλθίδα κύματος 
καύσης! 850). 6. ΕλΙ- 
κοειδής πολύπλεξη 
ροής υδρογόνου. 


ΣΧΗΜΑ 8. Γραφική τια- 
ῥράσταση µεταθολής 
της διαφάνειας του κύ- 
µατος καύσης στην 
ακτινοθολία, µε την 
ιαχύ της δέσµης ακτι- 
ναθολίας του λέιζερσε 
µορφή συνάρτησης 
της µέσης ακτινοθο- 
λίας της δέσµης στον 
αέρα. Στον ἀξονατων 
χ έχουµε την µεταθολή 
της µεσηςραηςσε 
Κνν/οπι” και στον άξο- 
γατων ψ καιτην ποαο- 
στιαία (56) µεταθολή 
της πίεσης. 


ΣΧΗΜΙΑ 9. Σχημµατική 
παράσταση των διατάᾷ- 
Εεων των κσινώνπει- 
ρομάτων της ΝΑΒΘΑ και 
του αμερικανικού 
στρατού στο Κέντρο 
ΜαγδΙαιι. 

Α. Εξωτερικότης 
εγκατάστασης ασφα- 
λείας. 

8. διάταξη λέηζερ 602 
ισχύος 30ΟΚΙΝ. 

ΕΡ. αυγκλίνουσα δέσµη 
ακτινοθολίας 42πιγας. 
ς. εστιακός φακός 
2,5Γη. 

ᾱ. επίπεδο κάτοπτρο. 
6. επίπεδο κότοπτρο. 
{. θυρίδα. 

α. επίπεδο κάτοπτρο. 
Π. θάλαμος πλάσμα- 
τος. 

Ι. ηλεκτρόδια. 

1. εγχυτής υδρογόνου 
υπό πίεση 42Ρ81. 

κ. διάταξη απορρόφη- 
σης ακτινοθολίας. 

Ι. εστιακοί φακοί ΝαΟΙ 
30 οπη. 


ΙΝΕ ΜΗΝ {ΠΕΙ {ΕΙ 


υπουργείο άµυνας συνέχισε µε εντατικὀ ρυθμό 
τις δικές του ανάλογες έρευνες κσι µόλιστα πριν 
απὀ την επίσηµη εναρξη του περιβόητου 901, χἁ- 
ρη στο οποίο τα πειράµστα σε συστήµστα λέιζερ 
έλαβαν προτεραιότητα. Επί µία πεντοετία το 
υπουργείο άμυνας µε κέντρα τα εργαστήρια του 
Λος Άλσμος συνέχισε τα πειράματά του και ατις 
αρχές του 1989 τελειαποίησε ἑνα σύστηµα κσ- 
τεύθυναης της δέσµης σκτινοβολίας και εγκλω- 
βισμού στόχων, το οποίο δοκιμάστηκε µε επι- 
τυχία στο πεδίο βλητικὠν δοκιμών του Γουάιτ 
Σαντς. Κατά τα 1930 άρχισε η κατασκευή ενάς 
πολὺ ισχυρού συστήµατος, του Ζεη/ῃ 9ί8/ λέι- 
ζερ απὀ τη ΤΗΝ µε προοπτική να δοκιµαοτεί σε 
τροχιά, ενώ ταυτόχρονα προγραμµοτίστηκε µια 
σειρά υπόγειων δοκιμών σε συστήµατα λέιζερ 
ακτίνων Χ µε πηγή ενέργεισς μικρής ιαχύος 
πυρηνικές εκρήξεις. Η εκλυόµενη ακτινοβολία 
µετάγεται σε μεταλλικές ρόβδους και εστιάζεται 
σχηματίζοντας µια πανίσχυρη δεσµη. Η ΝΑΞΑ 
βέβαια ἐχει παραμείνει στο περιθώριο αυτών των 
εξελίξεων, χωρίς δυνατότητες να προχωρήσει 
παράλληλα, αλλά οὖτε έστω και την ὀδεια αξισ- 
ποίησης των επιτευχθέντων αποτελεσμάτων για 
λάγους εθνικής ασφαλείας, Αν Και κατά την ἀπο- 
Ψη του ειδικού σε θέµστα εθνικής ασφαλείας 
των Η.Π.Α., Κων/νου Τσιπή του ΜΙΤ, πολλές δισ- 
τάξεις που αφορούααν την απαγόρευση µεταφο- 
ρός τεχνογνωσίας των ενόπλων δυνάμεων, χα- 
ρακτηρίζοντας παράλληλα ἀκρως απὀρρητες τις 
περισσότερες έρευνες, πρὀκειται να αναστα- 
λούν κατά τη διάρκεια του 1994, εἶναι αμφίβολο 
αν θᾳ ευνοηθεί πρακτικά η ΝΑΦΑ, καθώς οι προ- 
τεραιότητες της κυβέρνησης σε θέµατα καϊνων!- 
κής πολιτικής θα προκαλέσουν αλλεπάλληλες 
περικοπές σε ευρύ φάσμα τεχνολογίας αιχμής, 
Κατά συνέπεια η πρόωση µε συστήµατα λέιζερ 
θα αποτελέαει μάλλον ζήτημα του επόµεναυ αι- 
ὠνα, καθώς υπόσχεται εκπληκτικές επιδόσεις 
και σπατελέσµστα στις τοποθετήσεις μεγάλων 
φορτίων σε γεωστατικές τροχιές, έναν τοµέα 
ζωτικό για την εµπορικἠ αξιοποίηαη του διαστή- 
ματος, 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙ Α 
18.Ε, σαἰθάρηιᾶ, Β.Κ.Φ. Νω, Α.Ν. ΡΙΠ; ΒΑΠΡΙΑΝΤ ΕΝΕΒΟΦΥ 
ΑΒΞΟΒΡΤΙΟΝ ΞΤΗΡΙΕΞ ΕΟΒΙΑΘΕΗΒ ΡΗΟΡΗΙΡΙΟΝ, ΝΑΘΦΑ 
8/1875, Οοπίιαπὶ ΟΒ- 144807 (Ρ9Ι ΤΗ-201, Νοῦωιη, 
ΜαςθαςΠμςςθ!15. 

2. Ν.Η, ΚΕπΙρ, Β.6. Ποοί, ᾱ.Ε. Οδἱβάοπία:|.ΑΞΕΗ ΗΕΑΤΕΡ 
ΒΟΟΚΕΤΦΞΤΗΡΙΕΡΕ, ΝΑΦΑ Π/19/6. οπίτασ! ΟΒ-135127 [Ρ8ἱ 
ΤΗ-53), ἸΜοριπ, ΜαξξςαδΠυΡΡΘΙΙ5 

4, ο, Μ, 9ΠΟΙ: ΓΑΞΕΒ ΗΕΑΤΕΗ ΒΟΟΚΕΤΤΗΒυΦΤΕΒ, ΝΑΘΦΑ 
5/1977, Οοπίαοί ΝΑΞ3-19728 (Εἰπαίε ΒεροΠ) 0Η-135128. 

4, Ν.Η. Κείπρ. Β.6. Βοοὶ ΑΝΑΙΥΤΙΟΑΙ. ΤΗΡΙΕΞ ΟΕ ΙΑΡΕΗ 
ΘΗΡΡΟΩΗΤΕΟΌ ΟΟΜΒΙΘΤΙΟΝ ΛΙΑΝΕΡ5 ΙΝ ΗΥΡΒΟΘΕΝ, ΝΑΡΑ 
8/1977, Οοπίιαοῖ ΟΒ-135349 (Ρ5Ι ΤΗ-9Τ], ΙΛΙοδωπῃ, 
ΜαβςασΠωςδείΐς. 

8. ΝΝ. 9. ἠοπες, ν|. Β. ΕοΙδγίΠ: ΙΑΡΕΗ ΒΟΟΚΕΤ ΔΥΘΤΕΜ 

ΑΝΑΙ Υ9/5, ΝΑΞΑ 9/1978, Οοηἱ(8οἱ ΝΑΞ9- 20472 (Εἰπαὶ 
Ββροή) ΟΗ- 15921, 

Β. Ν.Η, Κεπιρ. Β.Η, ΚΙΒΕΟΠ:Ι.ΑΡΘΕΒ ΗΕΑΤΕΡ ΤΗΒΗυύΦΤΕΡΒ, 
ΝΑΘΑ 5/1980, 6οπίγβοί ΝΑΦ8-ὀ5087 (ΕΙπ8Ι Βεροῃ), 0Β-186186 
(Ρ6Ι ΤΗ-220), /οβΓΗ, ΜΞΞΒΕΠυΞΒΒΙΙ5, 

7, Ν.Η. Κειηρ. Ρ.. [66.1 ΑΞΕΒ ΗΕΑΤΕΡ ΤΗΒΙΞΤΕΒ. 
ΝΑΞΑ 2/1990, Οοπί/8οί ΝΑΞ8-Δ2097 [πθήπή, 0Β-181665 
(ΡΡΦΙ ΤΗ-205], ΙΙοὈιΙΓΠ, Μ8ςΞΒ5ΟΠΙ558:15 

Β.ν. Ὀ/, ΠαίΠει, Ρ], Βοίᾳο: Ι.ΑΦΕΒ ΡΒΟΡΙΟΙ ΡΙΟΝ δυΒΡΟΗΤ 
ΡΒΟΘΒΑΜΜ, ΝΑΡΑ 11,1980, Οοπίιαοί ΝΑΦ8Β-33979 ΒΏΜ 
Βεροή ΝΟ Ἠ/-80-859-ΤΗ 

9. Η, ΙΝ, 0οηγαᾶ, Ὀ. ΝΝ, ΜαθΠυΠΗ, Β, . ΡοΙΚ:Ι.ΑΦΕΒ 
ΞΙΡΒΡΟΗΤΕΌ ΟΟΜΒΙΦΘΤΙΟΝ ΜΙΑΝΕ ΙΝΝΕΡΘΤΙΑΑΤΙΟΝΕΡ ΜΙΤΗ 
ΤΗΕ ΑΒΜΥ ΤΒΙΞΕΒΥΙςΕΞΙΑΘΕΒ, Αππν Μιςςίθ ΌοπππιΒα 
Βεροή ΒΗ:Τ5-2, 21975 

10, Β. Ν, 0ση(α6, Ε.Ι.. ΒοΥ. 0. Ε. Ργἱ65.1.ΑΞΕΒΗ ΘΙΡΡΟΒΤΕΗ 
ΟΟΜΒΙΡΤΙΟΝ Μ/ΑΝΕ ΙΟΝΙΤΙΟΝ ΙΝ ΗΥΠΗΟΩΕΝ, ΑΙπΥ ΜΙβ5ιε 
Οαπιπιηπᾶ Τεσµπίσαἱ Βθροή. ΒΗ-80-1, 10/1979. 


85 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΤΙΚΘΙ ΟΡΙΙΟΝΤΕΣ 


θι δραστικές περικοπές του αμερικά- 
νικου αμυντικού προυπολογισμού, 
όπως έχουµε γράψει πολλές φορές, 
εἰχαν ὡς αποτἑλεσµα τη συρρίκνωση 


ρων μεγάλων αμερικανικών εταιρίων, 
αφού όλες ατἠριζαν το µεγαλύτερο 


προγράµµατα ἆμεσα ἡ έμμεσα 
συνδεόμενα µε την άμυνα και τον Ππο- 
κτωλό τῶν διαεκατομμυρίῶν δολα- 
ρίων που τα ακολαυθούσαν, ιδιαίτερα 
στη δεκαετίατου 80. 

Σήµερα ὁσες απὀ αυτες εξακο- 
λουθούν να υπάρχουν, έχοντας περι- 
κόψει σηµαντικά το προσωπικό που 
απααχολούν, προσπαθσύν να αντα- 
πεξέλθαυν αταυς «δύακολαυς 


ὁραστηριατήτων τους µακριά απὀ 


εντελώς ξένα πρας τις δραστηριότη- 
τες στον οεραναυτικό τοµέα για τον 


όμως μεγάλο µέρος απὀ την τεχνσ- 
λαγία που εἶχαν αναπτύξει παλαιότε- 
ρα, τροποπαιώντας την γιατις νέες 
εφαρμογές. 

Η Ρέιθιον είναι µία απ’ αυτές, γιατις 
οποίες ο τόµεας των επἰγειὼν µαζι- 
κὠν μεταφορών εμφανίζεται σαν 
ένας τοµέος δράσης µε πολύ καλές 
προοπτικές. Η εταιρία έχει ἤδη συνο- 
σπιατεί µε µια τριάδα ὀλλων εται- 


και Τζἐνεραλ Ελέκτρικ για τη συµµε- 
τοχή σε διαγώγισµό που προκηρύο- 
σει η ΑπΙΙΓΘΚ, ο οµασπανδιακός φορέ- 
ας διαχείρισης των σιδηροδρομικών 
μεταφορών στις Η.Π.Α. Το πρόγραμ- 
μα αφορά την προμήθεια 26 συρμών 
υψηλής ταχύτητας, µε προοπτική πα- 
ραγγελίας 25 οκόµη, παυ θᾳ χρησιµο- 
ποιηθούν οτις βορειοδυτικές 
Ηνωμένες Πολιτείες, µισ περιοχή 
που βασίζεται σε πολύ µεγάλο βαθµό 
στο σιδηρόδρομο. Τό νέος τεχνολα- 
γίας τρένα θα αποτελούνται απὀ µια 
ηλεκτροκίνητη μηχανή και έξι βαγό- 
για καιθα μπαρούν νο ταξιδεύουν 40- 


ΥΠΕΡΑΓΩΠΜΟΤΗΤΑ: ΤΕ ΛΙΓΟΤΕΡΟ 
ΨΥΧΡΟΥΣ ΚΛΙΡΟΥΣ 


Πολλές εφαρμογές των υπεραγώ- 
γιµων υλικών, συμπεριλαμβανομέ- 
νων και των τρένων υψηλἠς ταχύ- 
τητας που περιγρὀψσµε πραη- 
γουµένως, αλλά και ισχυρότερα 
Πλεκτρονικά τηλεσκάπια ἤ σουσσω- 
ρευτές που ὅε χόνουν µε την πᾶρο- 
ὅο του χρόνου την αποθηκευμένη 
ενέργεια, εξαρτώνται απὀ την 
πρόοδο της έρευνας στο λεγόμενα 
υπεραγώγιµο υλικά. Πριν το 1980, 
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του κύκλου εργασιών των περιοσόὀτε- 


µέρος των ὅραστηριοτήτων τους αε 


καιρούς» µε τη διαφοροπαίηση των 


προγράµµατα ἀμυνας, ακόµη και 


οποίο ἦταν γνωστές. Μεταφέρουν 


ριών, την ΑΒΒ., Τζένεραλ Ντοινάμικς 


ΤΛΟΟΡΛ 


50 χιλιόμετρα ταχύτερα απὀ τα τρένα 
μεγάλης ταχύτητας ποι! χρησιµοποι- 
οὐνται αἤμερα. 

Το κλειδί στη συμφωνία συνεργασίας 
των τεασάρων µεγαλων αµερικανι- 
κὠν εταιριών εἶναι η µεγάλη εμπειρία 
της ΑΒΒ που αποτελεί παραδοσιακὀ 
προμηθευτή σιδηροδρομικού υλικού 
εδώ και 70 χρὀνια, ενώ οι υπόλοιπες 
ἦταν μέχρι σήµερα γνωστές για προι- 
ὀντα στον αεροναυτικό και γενικότε- 
ρο αμιντικὀ τοµέα. Η ΑΒΒ εχει αχε- 
διάσει και εξελίξει την τεχνολογία 
συρμών υψηλής ταχύτητας «Χ2000», 
Τα τρένα αυτῆς της κατηγορίας δια- 
θέτουν ειδικό μηχανισμό πουτους 
επιτρέπει να κλείνουν προςτο εσω- 
τερικὀ των ατροφὠν, Αυτὸ έχει ως 
αποτέλεαμα τη σηµαντική αὐξηση 
της άνεσης των επιβατών σε υψηλές 
ταχύτητες που διαφορετικά θα υπέ- 
φεραν απὀ ναυτία. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι π τεχνολογία αυτή, που 
χρησιµοποιείται εδώ και τρία περίπου 
χρόνια απὀ τους σουηδικούς σιδηρο- 
δρόμους, ἐχει επίσης πουληθεί καισε 
ὀλλες χώρες, αφού υπερτερείτης 
κατασκευής εἰδικών κεκλιµένων σι- 
δηροτροχιών, ὁπως ατα τρένα υμη- 
λής ταχύτητας στη Γαλλία και την 
Ιαπωνία, 

Η είσοδος όµως τῆς Ρέιθιον στον το- 
µέα των μαζικών μεταφορών, σύμ- 
φωώνα µε ανακοίνωση της εταιρίας, βα 
επεκταθεί και σε ὀόλλες κατηγορίες 
συναφών δραστηριοτήτων όπως οι 
μαζικές αστικὲς συγκοινωνίες. Στον 
τοµέα αυτόν ήδη υπάρχουν επαφές 
µε τις σημαντικότερες εταιρίες που 
προσφέρουν αυτού του είδους τις 
υπηρεσίες, συμπεριλαμβαναμένου 
καιτσυ Μετρό της Νέας Υόρκης που 
εἰναι και ο μεγαλύτερος φορέας του 
είδους, Ανάµεσα οτις άλλες προτά- 
σειςπου ἑχουν υπαβληθεί απὀ τη 
Ρέιθιον είναι και η χρήση ενος συστή- 
µατος ασύρματων επικοινωνιών, που 
βασίζεται σε στρατιωτική τεχνολογία 
στο φάσμα των 902-928 ΜΗΖ κοιπου 
θα επιτρέπει τη διαρκή επαφή µετους 


ἀλες οι σχετικὲς εφαρμογές περιο- 
ρίζονταν σε καθαρά εργαστηριακές 
συνθήκες, αφού οι θερμοκρασίες 
Εμφάνισης των ιδιοτήτων ταυς ἦταν 
μερικοί βαθμοί Κέλβιν, ὅηλαδή στη 
θεωρητική και πρακτικά ἀπιαστη 
θερµοκροαία του απαλύτου µηδε- 
νός [-279 “Ο). Πειράματα στα λεγό- 
μενσ υπεραγώγιμο υλικά «υψηλών 
βερμοκρσσιών» εἶχαν σαν αποτέλε- 
σµα την εμφάνιση, το 1986, υλικών 
που έχαναν την ηλεκτρική τους 
αντίσταση ατους 30 βαθμούς 
Κέλβιν. Η θερµοκρασἰιες αυτές 


ΤΕΧΝΟΛ ΑΟ Ι 


συρμούς ακόµη και µέσα σε τούνελ. 
Το όλα δίκτυο θα εἶναι χαμηλής ενὲρ- 
γειας εκπομπής (1 περίπαυ βατ). και 
οιπομποί στους συρμούς θα µεταδί- 
δουν την ταχύτητα και τη θέση του 
τρενου µε ακρἰβεια πέντε µέτρων, σε 
δέκτες τοποθετηµένους στην ἄκρη 
της σιδηροτροχιάς. Ένα ούστημα διο- 
χείριαης θα επιτρέπει τη διοχέτευση 
περισσότερων συρμών στο υπάρχον 
δίκτυο γραμμών σε περιόδους σιχ- 
µής, Συγκριτικά το σημερινό σύστημα 
οναφοράς δεδομένων έχει ακρίβεια 
μάλις Ἰ Χιλιομέτραι, κάτι που κα- 
βυστερεί υπερβολικά την κυκλοφο- 
ρία, 

Οι αστικές ὅμως συγκοινωνίες απα- 
σχολούν τη Ρέ!θιον και σ' έναν ἄλλα 
τοµέα, αυτάν των συστηµάτων ταχεἰ- 
ας μεταφορᾶς ειδικών χρήσεων, Η 
εταιρία έχει επιλεγεί απὀ τον οργανι- 
ομό μεταφορών της πολιτείας ταυ 
ἱλινόις για την εγκατάσταση ενὸς 


«σκαρφάλωσαν» σταδιακἁ στους 
90 Κτον επόμενο χρόνο και στους 
125 Κλίγα αργότερα. Το ρεκόρ πά- 
ντως βρίακεται σήµερα, εκτός απὀ 
τις περιπτώσεις πειραµάτων ὅπου 
χρησιμοποιήθηκαν εξαιρετικά µε- 
γάλες πιέσεις για την ἀνοδο της 
κρίσιµης θερμοκρασίας, στους 135 
βαθμούς Κὲλβιν. Ερευνητές 
όμως στο διάσημο Κολέγιο Βιοµη- 
χανικής Φμσικής και Χημείας στο 
Πορίσι πιστεύουν ότι ἐχουν αυξήσει 
τη θερµοκρασία αυτή τουλόχιστον 
κατά 100 βαθμούς, αν και τονίζαυν 


.. 


Η πρόταση της ΡέΙΘΙΟν για ένα σύστημα ταχείας μεταφοράς ειδικών χρήσεων, 


πρωτοποριακαή συστήµοτος-πιλότου 
«ατομικής ταχείας μεταφοράς» που 
8αᾳ συνδέει τα διεθνές αεροδράµιο 
Όχάρα ατο Σικάγα, µε ένα απὀ τα πα- 
ρακείμενα προάστεια, Το αὐστηµα 
αποτελείται οπὀ µικρά οχήματα 1-4 
ατόμων που μπορούν να μεταφέρουν 
τους επιβάτες απὀ το ἑνα σηµεία στο 
ἀλλο χωρίς ενδιάµεσαυς σταθμούς, 
χρησιμοποιώντας υπερυψωμένες 
γραμμές. Το δίκτυο προσφέρει οικο- 
νομµία και ευελιξία, αφού χρησιµσποι- 
εἶται μόνον ότον υπάρχει ζήτηση. 
Εάν αποδειχθεί επιτυχημένο, υπὰρ- 
χει ήδη τα ενδιαφέρον για την τοπο- 
θετηση στο γοργά αναπτυσσόμενο 
αεροδρόμιο ατο Σιάτλ και στο διε- 
θνες αεροδρόµισ του Άμστερνταμ. 

Μια ακάµη ενδιαφέρουσα δρσστηριό- 
τητα της θυγοτρικής εταιρίας της 
Ρέ!θιον, που μέχρι πρόσφατα ασχο- 
λείτο αποκλειοτικἀ µε την κατασκευή 
κατευθυνομένων βλημάτων, εἶναι και 


ότιτα αποτελέσµατα της ἐρευνάς 
τους πρέπεινα επιβεβαιωθούν. 
Κεραμικά υλικά πάντως που ψύχθη- 
κον απὀ θερµοκρασίἰες 280 σε 250 
βαθμούς Κέλβιν (-23 "Ο) εμφάνισαν 


πτώσητης  αντἰστασής τους στο 
ἕνα εκατοατό-χιλιοστό της αρχι- 
κής, Το νέο υλικό εἰναι καταοκευα- 
σμένο απὀ βισμαύθιο, στρόντιο, 
ασβέστιο και οξείδιο του χαλκού. 
Το υλικά αχηματίζουν ἑνα σἀ- 
ντουιτς ἀπου λεπτά στρώµατατου 
οξειδίου του χαλκού µε ἴχνη ασβε- 
στἰου βρίακονται ανόµεαα σε στρὠ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΩΣ Θή 


0 συρµός τεχνολογίας Μεθ]εν της Γκράμαν, 


ένα σύστηµσ που επιτρέπει στην 
αστυνομία των εθνικών αυτοκινητο- 
ὀρόμων στις αμερικανικὲς πολιτείες 
να εξετάζει γρήγορα και αποτελε- 
σμοτικά τις συνθήκες κάτω απὀ τις 
οποἰες έχει γίνει ἑνα ατύχημα. Π ὅια- 
δικασία αωτῇ εἶναι συνήθως αρκετά 
χρονοβόρα και έχει ως απατέλεσµα 
τη δηµιουργία κυκλοφαριακἠής συµ- 
Φὀόρισης στο σηµεία του ατυχήματος. 
Οι μηχανικοί της ΡέιΘιον πιστεύουν 
ότιη διοδικασία µπορεί να ουτοματο- 
ποιηθεἰ µε τη χρήση ενός συστήµα- 
τος στερβοσκοπικἠς απεικόνισης που 
εἰχε αναπτυχθεί για στρατιωτικἠ χρή- 
ση. Σ αυτό, κάμερες υψηλής εικρί- 
νειας τοποθετημένες σ' ένα περιπο- 
λικό κοτογράφουν την πιθανή δια- 
δροµή των οχημάτων που έλαβαν μέ- 
ρος στο ατύχημα. Τα ουνδυασμένα 
είδωλα μπορούν να αναλυθούν αργό- 
τερσ και να δημιουργηθεί ένα περι- 
βόλλον τριών διαστὀσεών τουτι 
σκριβώς ουνέβει µε τροποποιήσεις 
και εκδοχές σύμφωνα µε τις καταθέ- 
σεις των μαρτύρων που μπορούν να 
ληφθούν εκτων υστέρων. Η πρὠτη 
εφαρµογή του συστήµατος θα πραγ- 
µοτοποιηθεί σε µία σήραγγα στην πε- 
ριοχἠ της Βοστώνης. Οι πρσδιαγρα- 
φες ανοφέρουν ὀτιη σκηνή ενός 
ατυχήματος πρέπει να ελευβερωθεί 
από τα αυτοκίνητα που Εχουν εµπλα- 
κεἰ µέσα σε δ΄ απὀ το αυμβόὀν. για να 
μην επιβαρυνβεἰ η ατμόσφαιρα οτο 
τούνελ απά τις εξατµίσεις των αυτα- 
κινήτων που έχουν ακινητοπαιηβεἰ. 


µατα των δύα άλλων υλικών. Το πά- 
χος και ο αριθμός των στρωμάτων 
φαίνετσι, μέχρι στιγμής, ότι αποτε- 
λεἰτο κλειδἰ στην περαιτέρω πρὀο- 
δο της έρευνας, 


Τ0 ΑΠΟΛΥΤΟ ΑΝΤΙΔΟΤΟ 


Το κίνητρο πίαωῳ απὀ την έρευνα για 
το απόλυτο αντίδοτα ατο δηλητή- 
ριο των φιδιών ξεκινά απὀ τα εξἠς 
απλά οκπετικά; «γιατί ὁότσν ένα δη- 
λητηριώδες φίδι τρώει ένα ἆλλο,σ 
οργανισµός τους δεν προσβάλλε- 
ται απά τις τοξίνες του πρώτου;». 
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Μια ἄλλη όμως ετοιρία, γνωστή για 
τις αεροναυτικὲς της δροστηριότη- 
τες, που στρέφεται σήµερα για λό- 
γους επιβίωσης ὀλο κοι περιασότερο 
σε εφαρμογές στον τοµέα των µετα- 
φορών, εἶναι και η Γκράμον, που εχει 
όμως µια παρᾶδαση µε την πρσµή- 
θεια δεκόδων χιλιάδων αοτικὠν λεω- 
φαρείων που κυκλοφορούν σήµερα 
σε όλες σχεδὀν τις αμερικανικές πό- 
λεις, 

Η εταιρία πρὀκειται σύντσµα να θέσει 
σε λειτουργία ενα συρμό μαγνητικής 
αιώρησης ([Μασι6ν, Μαρπείῖις 
|.θνιἰαἴϊοπ] µε ταχύτητες κίνησης παυ 
ξεπερναύν το 300 χιλόμετρα την 
ώρα. Σε αντίθεση µε τα συμβατικά 
τρένα, οἱ συρμοί που χρησιμοποιούν 
αυτή την τεχνολογία, αιωρούνται και 
προωθούνται κατά μήκος των αιδη- 
ροτροχιῶν, χρησιμοποιώντας την αλ- 
ληλαεπίδραση ισχυρών μαγνητών. Η 
πρὀταση της Γκράμαν χρησιμοποιεί 
24 ζευγόρια μαγνητών υπεραγῶγιμο- 
τητας (50, 5δυρειοοπόυοίπρ πιθαπεί5) 
για τον έλεγχο σε τρεις άξονες του 
συρμού, χωρητικάτητος 100 επιβα- 
τών, Η τεχναλογία έχει ἠδη επιδει- 
χθεἰ µε μαγνήτες 90 «χαμηλής 
θερμοκρασίας» οε εἰδική πειραματική 
γραµµή μήκους 300 µέτρων που λει- 
τουργεί στις εγκατοστάσεις της εται- 
ρίας. Ελπίζεται όμως ὁτι µέσο στο 
1994 θα υπάρξει και ῃ επίδειξη οκδά- 
σεων µε μαγνήτες «υψηλών θερ- 
µοκρασιών» που είναι περισαότερο 
πρακτικοί στη χρήση, αφού δεν απαι- 


Ερευνητές στο πανεπιοτήµιο του 
Σἰόνει ἐχσυν καταλήξει στο συμπέ- 
ρααμα ἀτι ο οργανισµάς όλων των 
φιδιών, λόγω κοινής καταγωγής πε- 
ριέχει κόποιον «παράγοντα 
προστασίας», 0 «παράγοντας» 
αυτὸς θα μπορούσε να αποτελέαει 
τη βάση ενός πολυαντιδότου γισ 
τους χιλιάδες ανθρώπους που ὅα- 
γκῶώνσνται κάθε χρόνο απὀ φίδια σε 
όλο τον κόσµο, Τα σημερινά αντἰ- 
δοτα εἰναι αποτελεαµατικᾶ μάνον 
εναντίον του δηλητηρίου συγκεκρι- 
µένης ποικιλίας φιδιών. Αυτό 


τούν ψύξη σε Χαµηλες θερμοκρασίες 
όπου οι ιδιότητές τους κορυφώνο- 
νται, 

Η Γκράμαν αντιμετωπίζει ἤδη οκληρὸ 
αντογωνισµό στον τοµέα αυτό, αφού 
ἀλλες εταιρίες πιέζουν για την οµο- 
οπονδιακἠ ἄδεια της εγκατάστασης 
συστηµάτων της ἰδιας τεχνολογίας 
που έχουν αναπτυχθεί απὀ γερµανι- 
κές ἡ ιαπωνικές εταιρἰες, Σηµαντικὀ 
πλεονέκτημα της Γκράμαν όμως, 
σύμφωνα µε εκπρόσωπο της εται- 
ῥίας, εἰναι ὁτι η όλη ανόπτυξη του 
συστήµατος ἐχει γίνει µε γνώμονα το 
χαμηλό κόστος (κατασκευής, λει- 
τουργίας, συντήρησης). χωρίς όµως 
να υποβαθμιστούν οι επιδόσεις. 

Η αηµαντικάτερη διαφορά στην 
εφαρµογή της σχετικής τεχναλογίσς 
είναι ότι το σµερικανικὸ σύστηµα 
χρησιµαποιεί για την ηλεκτροµαγνη- 
τική αιώρηση συρμό απο μαγνήτες 
80 µε ατοὀλινο πυρήνα, διατεταγμέ- 
νους σε αποστάσεις πέντε περίπου 
εκατοστών ο ἑνας απὀ τον ἄλλον στη 
σιδηροδρομική γραμμή. Αντίθετα τό- 
σο το γερμανικό όσο και το ιαπωνικό 
σύστηµα χρησιμοποιούν ηλεκτρο- 
δυναμικό σύατηµα αιώρησης µε πη- 
γία χαλκού που σχηματίζουν ηλε- 
κτροµαγνήτες τοπαθετηµένους σε 
αποστάσεις μόλις εγὸς εκατσστού 
µετσξύτους, 

Σύμφωνα µε την Γκράμαν το δικὀ της 
σύστηµα παρουαιᾶζει µια σειρά πλε- 
ονεκτηµατων έναντιτου ανταγωνι- 
αμού. Αυτά είνσι; 

»Η ομοιόμορφη κατανομή τών µα- 
γνητικώὠν φορτίών σε όλο το µήκος 
του οχήματος, κότιπου µειώνειτους 
κροδαομούς, 

“Τα μεγαλύτερα διάκενα των µαγνη- 
τῶν πορεχουν µεγαλύτερη ανοχή σε 
περιπτώσεις ανωμαλιών στην κατα- 
ακευή της γραμμής. 

Μικρές αποστάσεις σνάµεσα στους 
πόλους των μαγνητών παρέχουν 
οµολότερη κίνηση, 

:Η μαγνητική ανύψωση εἰναι ενεργή 
σε όλες τις φάσεις της λειτουργίας, 
κάνοντας περιττό το δευτερεύον σύ- 
στηµα υποστήριξης µε τροχαύς, 


συμβαίνει επειδή τα αντίδοτο κα- 
τσκευάζονται απὀ αντισώματα του 
οργανιαμού σσν αντίδραση στη 
συγκεκριμένη τοξίνη. Προέρχονται 
δε συνήθως απὀ το αἷμα αλόγων, ο 
οργανισµός των οποίων έχει 
«δΦιεγερθεί» απὀ µικρές δόσεις του 
οχετικαύ δηλητηρίου. Αν και είναι 
δυνατό να αναμιχθούν αντίδοτα για 
διαφσρετικά είδη φιδιών, πρακτικά 
π κατασκευή ενὸς πολυδύναμου 
αντίδοτου είναι αδύνατη μ᾿ αυτή τη 
µάθοδα. Επιπλέον, τα κοινά αντίδο- 
τα εἰναι πολὺ σκριβά και προκαλούν 


Επίσης τόσοτο γερμανικὀ, όσο καιτο 
ιαπωνικό σύστηµα εἶναι βαρύτερα και 
έχουν περιορισμένο ᾖ και καθόλου 
σύστηµα συνδυασμµένων κλίοεων 
στις στραφές. Το µεγαλύτερο όµως 
πλεονέκτημα της Γκράμαν φαίνεται 
ὁτιείναιτα κόατος, Έτσισε σύγκριση 
µε τα 35-40 εκατ. δαλάρια ανό μίλι 
γραμμών του γερμανικού συστήµα- 
τος, προσφερει κόστος εγκατάστο- 
σης μόλις 20 εκατ. δολαρίων. 

Το ενδιαφέρον βέβαιο σηµείο του θέ- 
µατος οποτελεί η ενσωμάτωση τε- 
χνολογιών στο αὐστημα που εἶχαν 
αναπτυχθεί απὀ την Γκράμαν για κα- 
θαρά αεροπορικές εφαρμογές κοι 
δεν περιορίζονται µόνο στο αερο- 
δυναμικό οχήµα για µικρή οπισθελ- 
κουσα, αλλά και στην ελάχιστη αλλη- 
λοεπίδραση των δύο τρένων αυτής 
της κατηγορίας, που πλησιάζουν το 
ἑνα το ὀλλο µε ταχύτητες θ00 περἰ- 
που χιλιομέτρων σε παράλληλες δι- 
πλανές γραμμές, 

Επιπλέον, το όχημα συγκρατείται 
συνεχώς σε αιώρηση, χρησιμοποιπώ- 
ντας ένο οὐστηµα ενεργού ψηφιακού 
ελέγχου που προέρχεται απο το πει- 
οοματικό αεροπλάνο Χ-29 που ανέ- 
πτυξε Π εταιρία σε ουνεργααία µε τη 
ΝΑΣΑ γιστη µελέτη της πτήσης µε 
µεγάλες γωνίες προσβολής. Το τρέ- 
νο, πως καιτο Χ-28, έχει εγγενή 
αστάθεια, αφού αιωρείται συνεχὼς 
περίπου 5 εκαταστά πόνω απὀ τις 
γραμμές. Αισθητήρες παρακο- 
λουθούν συνεχὠς την απόσταση 
αυτή σε ολα τα αηµεία και ρυθμίζουν 
ἆμεσο το ηλεκτρικὀ ρέυµο που διἑρ- 
χετσι µέαα οπό τους ηλεκτροµαγνή- 
τες, αυξομοιώνοντάςτο ελαφρό. 
ῴστε το διάκενο να διατηρείται οτα- 
θερὀ. Επιπλέον, το σύστημα ελέγχου 
εξασφαλίζει και σοφάἀλεια, αφού δια- 
τηρεί την οιώρηση σκόµη κσι ον οἱ µι- 
οοἱ σπάτους πηλεκτρομαγνήτες αστο- 
χήσουν. Σε περίπτωση δε καταστρο- 
φικής βλάβης, το ὀχημα είναι εἰδικά 
σχεδιασμένο, ώστε νο πέφτει και να 
σταματά επόὀνω σε ειδικό σύστημα 
απὀ πέδιλα, 


παλλές παρενέργεις σε αηµεία που 
πολλά θύματα δαγκωμάτων φιδιών 
πεθαίνουν τελικά σπό το ίδιο το 
αντίδοτο. Η σχετικἠ έρευνα ἐχει 
απομονώσει προς το παρὀν τον 
«παράγοντα προοταοίας» αρκετών 
φιδιών που τα πραστατεύουν σπό 
την αυτοδηλητηρίαση που ελπίἰζε- 
ται ότι μελλοντικά θα οδηγήσουν 
στην κατασκευή ενός ορού που θα 
εἶναι αποτελεσματικός εναντίον 
όλων των δηλητηρίων, 


Επιμέλεια Φ. Γ. Καραϊωσηφίδης 
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τω τοςτ «σι ϱιονωαδικῷ οιΕΩΟςσκάερος 
ττοι/ έριξε «τοι Φττλο σε «κςςτιρο 
τολέμιωιῃι, (αλλά Γκσι το τοώοτο βςχκοώ 
Ρϱ.ι5οαρδιστικώ ὠωινρωηλής τεκνολουνγίοιςς, 
τω Η-2939. είνσιι σι σι ιερισΏίήιτγτῃ ἕνα 
μι σχδιικκώ «ιερροττλό νω. ΙΓ κοριέερρο τοι, 


σαν και ορκχιικά νεερελόοούτης», 


Ετττοακώνθηικε µε ττν ἕνσιρξ του 
τιολε ιοί εςεσχι στι Εκίσσττ]ικκε Γκκσχι μιΕ τά Ο1ΥΤ᾽ 
αιτον, ενώ Εξειοδικει ιένες 
τιααρσιλλοαυγές «και «αν τίΥρςιερ τετούςσσοαν 


ωε χωι τωοώςσερςιτςι. 


του Σωτήρη Πουλή 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ οά 


αν το πρὠτο και μοναδικό βομβορδιατικό 
που έδρασε σε καιρό πολέμου, ρίχνοντας 
στοµικά όπλα, το Β-23, είναι αναμφιαβήτη- 
τα ἑνα ιατορικἀ σημαντικότατο αεροσκά- 
φος. Η σημασία του όµως είναι µεγάλη και 
µέσα στα πλαίσια της γενικότερης εξέλιξης 
της αεροναυτικής τεχνολογίας. 

Ηταν το πρὠτο βαμβαρδιοτικὀ µε διηπειρω- 
τική ακτίνα, το πρὠτο µε συμπιεζόµενο 
Βάλαμο πληρώµματας και µε τηλεκατευθυνό- 
µενους πυργίσκους οπλισμού. Ενσωμάτωνε κι άλλες 
τεχναλογικές καινοτομἱες στις μεθόδους κατασκευής 
στους διπλούς στροβιλοσυμπιεστές σε κάθε κινητήρα, 
στον εξοπλισµὀ, καὶ βέβαια ἦταν μοναδικό απὀ ἀποίμη 
μεγέθους επιδόσεων καιιαχύσας. 


Οιρίζεςτου Β-29 ανάγονται στη δεκοετίατου 1990, 
όταν ο αµερικανικάς ατρατός πειραματιζόταν µε τις 
ιδέες της άµυνας της Βορειοαμερικανικής ηπείρου. 
κατά τις οποίες µια εχθρική δύναμη εισβολής θα αντι- 
µετωπιζόταν στη θάλασαα, αε µεγάλες αποστάσεις, 
απὀ βομβαρδιστικά αεροσκόφη µε ακτίνες δράσης της 
τάξης των 2.400-8.500Κπι, Κατασκευάατηκαν διάφορα 
πειραµατικἁ βομβαρδιστικά (Ντάγκλας ΧΒ-18, 
Μπόινγκ ΧΒ-15), απὀ τα οποία ο πρὀγανος του Β-29 
ήταν το ΧΒ-15 που πρωτοπέταξε το 1937. Όταν λίγο 
αργότερα ζητήθηκε ένα βομβαρδιστικὀ µε ακτίνα δρά- 
σης 3.2Όθκπι, η Μπάινγκ πρὀτεινε το πρώτο οπά µία 
σειρὰ σχεδίων, παυ τελικά κατέληξαν στο 8-29, απα- 
ντώντας σε µια εντελὠς διαφορετικἠ πραδιογροφή, Η 
εξελικτική πορεἰα ενδιαφέρουσα, και ξεκινά µετο 
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Τυπική σκηνή απὀ θομθαρδισμό μεγάλου ύψους τον Οκτώθριο του 1944. Κάθε Β-29 µετέφε- 


ρε συνολικά 40 θόμθες των 500 λιθρών. 


Αποθήκη Βομθών φορτωμένη µε εμπρηστικές Μ47Α2. Η χρήση τους προκάλεσε περισσότε- 


ρες καταστροφές στην Ιαπωγίσ παρά οἱ δύο στοµικὲς θόμθες, 


πρωτοποριακό Μοντελο 316. 

Μοντέλο 316: υψηλοπτέρυγα. συμπιεζόµενο, τετρακινη- 
τήριο βομβαρδιατικὀ, µε σστεροεἰδείἰς κινητήρες Ράιτ Β- 
3 950, 2.000 ἵππων, βάρους 40,4 τάννων και τρἰκυκλο 
σύστηµα προαγείωσης. 

Παραγγέλθηκαν αρχικά δύα Υ18-20. αλλά το πρόγραµµα 
εγκατσλείφθηκε γρήγαρα. 

Μοντέλο 322: ουσιαστικό, µια παρολλογή του Β-17, µε 
κυκλικής διατομής συμπιεζόμενη προσγείωση, κινητήρες 
Πράττ ἃ Γουίτνεί Β-2.180, μεγίστη ταχύτητα 489 Κπι/η στα 
7,500πι ύψσς, ικανότητα μεταφοράς 4 τόννων βομβών και 
τέασερις θέσεις οπλισμού. 

Ελλειψη πιστώσεών οδήγησε σε ἐλλειψη υποστήριξης της 
προσπόθειας απὀ τους στρατιωτικούς, 

Μοντέλο 333: την ἴδια χρονιά, το 1938, και παράλληλα µε 
το προηγούμενο µαντελο. προσφερθηκε και µια παραλλα- 
γή του µε υγρόψυκτους κινητήρες Άλισον ν-1710, 1.150 
ἱππων τοποθετηµένους σε ζεύγη, µε τον έναν πίσω απὀ 
τον ἀλλον, βυθισµένους µέσα στις πτέρυγες, Οι συμπιεζό- 
μεναι χώροι ατην άτρακτο ἦσαν πλέον δύα, πρὀσθιος και 
οπίσθιας, και συγκοινωναύσαν µε σὠλήνο-διόδρομο. Τα 
Μοντέλο 9334 εἶχε κινητήρες Πρατ ἃ Γοιιτνει στη θέση 
των Άλισον και το Μοντέλο 333Β εἰχε Ράιτ Η-1.800, 1.850 
ἱππων. η υπολογιζόµενη ὅμως εμβέλεια δεν ήταν αρκετή 
για το δόγµο της «άμυνας ηµισφοιρίου»., Το 335Β του 
1.999 είχε βάρος 23,6 τόννους, εκπέτασµα 39πι, ταχύτητα 
8ο κπι/ῃ στα 6.000πι κοι μεταφορική ικανότητα 3000 
βαμβών σε ακτίνα 4.000µπι, 

Μοντέλο 934: το Μάρτια του 1998 σχεδιάστηκε το επὀµε- 
νο μοντέλο, µε πτέρυγα εκπετάσµστος ἄθπι και 30 τὸν- 
νους βάρος, που επιτύγχανε ακτίνα δράσης 7.200κπι. Είχε 
κινητήρες Πραττ ἅ Γουίτνει, Β-5.350, 2.00ΟΗΒ µεταφορ!- 
κή ικανότητα ἑως 3.5 τόννων βομβών κσι διπλὀ ουροίο 
πτερωµα, γία να διευρύνει το πεδίο βολής του νέου τοπο- 
θετηµένου πυργίσκου ουράς. Τον Ιούλιο τα σχέδιο είχε 
Θξελιχθεί ακόµα περισσότερο, στο 38444 µε πτέρυγα 4 Ίπῃ. 
συμβατικό τοποθετηµένους κινητήρες και μονό κόθετο 


ουραίο πτέρωµα. Η ομοιότητά του µε 
τοτελικὀ αεροοκάφος ήταν ἤδη σηµα- 
ντική. Το Δεκέμβριο, η εταιρία προχώ- 
ρησε στην κατασκευή ενὸς προπλά- 
σµατος, αλλά το σχέδιο χρειαζόταν 
ακόµα τελειοποίηση. 

Τη μεγαλύτερη ὤώθηση όμως για την 
εξέλιξη του νέου βομβαρδιοτικού την 
εδωσε π επιτροπἠ Κίλνερ, Λίγα µετά 
το διορισμό του ως αρχηγού της 
Αεροπορίας, ο στρατηγός Χένρυ 
«Χαπ» Άρνολντ συνέστηοε µια επι- 
τροπή απὀ το στρατηγό Γουώλτερ 
Κίλνερ (που περιλάμβανε πρόσωπα 
απως ο Τσαρλς Λίντμπεργκκαιο Καρλ 
«Τούι» Σπάατζ), µε οκοπὀ να µελετή- 
σειτις μελλοντικές ανάγκες σε αερο- 
σκάφη του Αεροπορικού Σώματος. 
Μέαα αε δύο µήνες η επιτροπή κατέ- 
ληξε, τον Ιούνιο 1939, ότι ήταν ανα- 
γκαίᾳ ῃ καταακευή αρκετώὠν νέων 
τύπων βαμβαρδιστικών μακράς ακτί- 
νας, Όταν τελικά το Δεκέμβρια εγκρ[- 
θηκαν τα απαραίτητα κονδύλια για 
την κατασκευή του «υπερβοµ- 
βαρδιστικού», συντάχθηκε µία προ- 
διαγραφή µε την ονομασία «Στοιχεία 
Β-40Β» παυ κυκλοφόρησε στη βιοµη- 
χανία (Μπόινγκ, Κονσολιντέιτεντ, 
Ντάγκλσς, Λόκχιντ), στις 23 Ιανοι.- 
. αρίου 1940, 

Τα βασικά στοιχεία της ήταν, μεγίστη 
ταχύτητα 645ΚΠΙ/Π και μεταφορική 
ικανότητα Ίτόννου σε ακτίνα 
8.θ00κπι. 

Τρεις εβδομάδες αργότερα η Μπόινγκ 
υπέβαλετην πρὀτασήτης µετη µορφή 
του Μοντέλου 941, που εξέλισσε απὀ 
ταν προηγούμενα Αύγουατο. 
Μοντέλο 341: µε νέα πτέρυγα 40Πι, 
υψηλού διατάµατος και νέος αεροτο- 
µής, τὲσσερις κινητήρες Η-2800-ΡΝΝ, 
2.000 ἵππων και 38,3 τόννους βάρους, 
το βαμβαρδιστικὀ θα επιτύγχανε 
Ε5οΚπι/ῃ στα 7.600πι, μεταφέροντας { τὀννο βόμβες σε 
απόσταση 11.200Κπι. 

Καθώς ἁμως ο πόλεμος στην Ευρώπη είχε ήδη αρχίσει, τα 
πρώτα διδάγµοτά του ήταν αρκετά σηµαντικἁ, ώστε να 
επηρεάσουν τους Αμερικανούς και να αλλάξουν τις προ- 
διαγραφές Η-40Β, προσθέτοντας θωράκιση, οπλισμό κοι 
αυτοσφραγιζόάμµενες δεξαμενές καυσίμων, Το αποτἐλεσµα 
ήταν η μεγέθυνση του Μοντ. 344 και η επανυποβαλή του 
σαν Μοντέλο 345το Μάιο, 


Το τελικό σχέδιο 

Το Μοντέλο 345 ἦταν ένα τετρακινητήριο βομβαρδιστικό 
µε κινητήρες Ρόιτ Η-9.950, 2.200 ἱππων, εκπέτασµο 48πι, 
οκτίνο 11.000Κπη µε 1 τόννο βόμβες, μέγιστη µεταφορικἠ 
ικονότητο 7.260 κα βομβών, µεγίοτη τακύτητο 619 Κπι/ῃ 
στις 7.600πι και οπλισμό 10 πολυβόλων 0,50’ κιενός 
πυροβόλου 2Όπππι. 

Κρίθηκε ὡς το καλύτεασο απὀ τα προτεινόμενα αεροσκάφη, 
αλλά γιο περίπτωση αποτυχίας του υπογράφηκαν συμβὸ- 
λαια εξέλιξης και µε τις τέσσερις εταιρίες που υπέβαλαν 
προτάσεις. Οι κωδικαίταυς ἦταν: Μπόινγκ ΧΒ-23, Λάκχιντ 
ΧΕ-090, Ντάγκλας ΧΒ8-21, Κονσολιντέιτεντ ΧΒ-22. 

Από ουτά, τσ δύα µεσαία σποσύρθηκαν γρήγορα κσαι δεν 
κατσσκευάστηκαν ποτέ, ενώ το ΧΒ-42 (που είχε κριθεί και 
το λιγότερο κοτόλληλα απὀ τα τἐσσερο) εξελίχθηκε οτα 
Β-92 Ντομινέιταρ. (βλ. πλαίσιο). 

Τον Αὐγσυστο του 1940 η Μπόινγκ ἐλαβε εντολή νο εξελἰ- 
ξει και να κατασκευάσει δύο πρωτότυπα ΧΒ-298 κι ἑνα σκό- 
φος στατικὠν δοκιμών, Τους µήνες που ακολούθησαν προ- 
στέθηκαν κι άλλες παραγγελίες, και τελικά μέχριτο 
Σεπτέμβριο του 1949, πριν οκόμα πετᾶξειτο πρὠτο πρωτό- 
τυπο είχαν παραγγελθεί 1.664 Β-29 σε τέσσερο διαφορε- 
τικά εργοστάσια, 

Το ΧΒ-29 ἦταν ἑνα σεροδυναµικά πολύ καθαρό αεροπλά- 
νο, µε ἴδια οπιοθέλκουσα µε τον Β-17 (που είχε το µισό 
βάρος) και τελικά ακόµα πια καλύτερα πτητικἁ χαρακτηρι- 
στικἀ, Είχε διαστάσεις 49,05 εκπέταοµα και 29,9οπιμήκας, 
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βάρος θ0.5Ό0κᾳ, τέσσερις κινητήρες ΒΗ-43490-Ν-13, 2.200 ἱππων ο καθένας µε 
τρίφυλλες έλικες και μπορούσε να μεταφέρει Ί τὀννο βόμβες σε ακτίνα 8.580 
Κπι, ενώ η µἐγιστή του ταχύτητα ἦταν 5/5 ΚΠΙ/Π ατις 9.10Ώπι, Η πρώτη πτήση 
έγινε στις οΊ Σεπτεµβρίου 1942 και οι εντυπώσεις ἦσαν θετικότατες, Καθώς 
περνούσαν όμως οι εβδομάδες, εμφανίζονταν συνεχώς καινούργια προβλήµα- 
τα µε τους κινητήρες; ὑπερθερμάνσεις, χαμηλή απόδοση, μικρός χρόνος µετο- 
ξύ γενικών επιακευών, που κατέληξαν σε φωτιά στο πρωτότυπο στις 30 
Δεκεμβρίου, χωρὶς όµως µεγάλες ζημιές, Δυστυχώς, στις 18 Φεβρουαρίου, µία 
δεύτερη πυρκογιό σ᾿ ἑναν κινητήρο του δεύτερου πρωτοτύπου, οδήγησε στην 
πτώση του σ᾿ ἑνα κτίριο του εργοστοσίου και στην καταοτροφή του, µε θύματα 
τον πιλότο-δοκιµαστή Ἐντουαρντ Αλλεν καιτα δέκα µέλη του πληρὠματόστου, 
18 εργαζόμενους στο κτίριο κι έναν πιιροσβέστη. Στην έρευνα που ακολούθησε 
αποκαλύφθηκε ότι ο κατασκευαατής των κινητήρων εἰχε μειώσει τις προδια- 
γραφές ποιοτικαύ ελέγχου, προσπαθώντας να προλάβειτη ζήτηση, πιεζόµενος 
απὀ την Αεροπορία, παυ ζητούσε όλα και µεγαλύτερη ταχύτητα παραγωγῆς, 
Από ταν Ιούνιο του 19493 στα δύο εναπομείναντα πρωτότυπα άρχισαν να προ- 
στίθενται καιτα 14 ΥΒ-28 και οἱ δοκιμὲς επιταχύνθηκον. Τα προβλήµατα των 
κινητήρων εντοπίατηκαν σε κακή λίπανση των βολβίδων και ως εκ τούτου υψη- 
λἐς θερµοκρσσίἰες των κυλινδροκεφαλών. Η τελική λύση δόθηκε μόλις το 1944, 
αφού ἡδη είχαν χαθεἰ αρκετές ανθρώπινες ζωές, 

Στο μεταξύ οργανώνονταν και η παραγωγή του νέου σεροσκόφους, που αυωτῆ 
καθεαυτή ἦταν ένας ξεχωριστός άθλος. Η αμερικανική κυβέρνηση έχτισε ἑνα 
νέο εργοστάσιο στη Γουῖτσιτα του Κάνσας και τη λειτουργία του την ανέθεσε 
στην ἸΜπόινγκ. Εκεί κατασκευάσθηκαν µέσα σε δύο χρόνια -από τα µέσα του 
1945 έως τον Αὐγουστο του 1945, 14 ΥΗ-28 και 1620 Β-ο8, Το καθεαυτό εργο- 
στάσιο της Μπόινγκ, στο Ρέντον της πολιτείας Ουάσιγκτον, κατασκεύασε 1129 
Β-29 και συνέχισε μεταπολεμικά µε την κατασκευή Β-ΡΏ, ενώ η Μπέλλ πρὀσθε- 
σε 3ϱύ 8-23 και 1 1 Β-29Β απὀ το εργαστόσιο της Ατλάντα. στην Τζιάρτζια µαζί 
µε τη Μάρτιν µε 536 Β-29 απὀ το εργαστᾶσιο της Όµαχα, 

Ενα τόσο εκτεταµενα πράγραµµα, µετέσσερο εργοστάσια και 3.975 γιγαντιαία 
αεροοκάφη. µέσα σε δύο χρόνια, εἰχε σαν αποτέλεαµο αρκετές µικροδίιαφορες 
απὀ παρτίδα σε παρτίδα κι από εργοστάσια, κυρίως στον εξοπλισμὀ, 

Σε γενικὲς γραμμές όμως, όλα τα Β-29 ἠσον όμοια μεταξύ τους σε οπλικά 
συστήµατα και ικανάτητες, 


τεχνική περιγραρή 

Δομή και αεροδυναμική: Το Β-29 ἦταν ἑνα μεσοπτέρυγο μονοπλάνο ολαµε- 
ταλλικής κοτοοκειής, Η άτρακτος, κυκλικής διατομής, διαμέτρου 2.8πι κατα- 
σκευαζόταν σε πέντε τµμήµατα, Περιλάμβανε απὀ εµπρὸὀς προς τα πίσω: την 
πράσθια καμπίνα πληρώματος, µε ταις δύο πράσθιαυς πυργίσκους και τα ρἰναίο 
σκἐλος του συοτήµατος προσγείωσης, την πρόσθια αποθήκη βαμβών, το 
κεντρικό τµήµα της πτέρυγας, την οπίσθια αποθήκη βομβών, το κεντρικό τµήµα 
της πτέρυγας, την οπίαθισ αποθήκη βομβών, την οπίσθισ καμπίνσ πληρώματος 
καιτο ουραίο τµήµα παυ περιείχε την αυτόνομη θέση του πυργίοκου ουράς, τον 
ουραία κοιλισκό πυργίσκο και το ουραίο πτέρωµα, Στο ἄνω τµήµο της ατράκτου, 
και εκτεινάµενη ἄνόμεσα στις δύο συμπιεζόµενες κομπίνες βρισκότον µία 
συμπιεζόµενη σήραγγα επικοινωνίας µήκους 10.5Π1 µε ενσωματωμένῃ... τρο- 
χηλάτη πλατφόρμα πάνω στην οποία τα µέλη του πληρώματος ἑκαναν τη δια- 
ὁρομή. 

Στην πρὀσθια-συμπιεζόμενη-καμπίνα βρἰσκονταν οιθέσεις κυβερνήτη, 
συγκυβερνήτη, βομβαρδιστή, ιπτάµενου μηχανικού και ασυρµατιστῇ, Η ορστό- 
τητα, χόρη στις άφθονες διαφάνειες ήταν ὀπλετη και η μόνωση, θερµικἠ και 
ηχητική, πολύ καλή, αν και δεν μπορούσε να πει κανείς το ἰδιο κοι για τους 
ἄλλοιις χώρους, 

Στην πἰσω καμπίνα βρίσκανταν οι τρεις θόλοι παρατήρησης και σκὀπευσης των 
πολυβολητώὠν, ο απίσθιος ροχιαίος πυργίσκας, ηλεκτρικά και Πλεκτρονικἁ στοι- 
χεία, τέσσερις κουκέτες και χημική ταυαλέτα. Πίσω απὀ την καμπίνα, ο χώρος 
της ουράς καταλαμβανόταν απὀ τη θύρα εισάδαυ του πληρώματας, φωτογρα- 
φικὲς μηχανές, βοηθητική μονᾶδα ιοχύος, τον καιλιακό πυργίσκο. κουτιά πυρο- 
μαχικών κ.α. Το ουραίο πτέρωµο ἦταν όμοιο σε σχήµα µε αυτό του 8-17, αλλά 
διαφαρετικό σε μέγεθος και αερατοµή, Το κάθετο σταθερό είχε τρεις κύριες 
δοκούς και το οριζόντιο μία κύρια και µἰα βαηθητική, Ο πυργίσοκος ουράς ἠταν- 
φισικά- συμπιεζόµενος, εντελώς αυτόνομος απὀ το υπόλοιπο αεροσκάφος και 
αρκετά μεγάλος και άνετος. 

Η πτέρυγα, µε εκπέτασµα 43,05 είχε διάτσµα 11.5, οπιοθόκλιση 7,1" και διεδρο 
4,5”, Χρησιμοποιούσε τη νέα αεροτοµή ΜΠάΙΝΥΚκ 117 και χωνευτὰ πριτσίνια 
παντού για ὁσο το δυνατὀν οµαλότερη ροή, Τα πτερύγια καµπυλάτητας ἦταν 
τύπου Φώουλερ, κσι όταν εκτείνονταν, κατά την απογείωση, σε γωνία 25” ηεπι- 
φάνεια της πτέρυγας μεγάλωνε κατό 1956, Τα πτερύγια κλίσης είχαν µήκος 
770πι ἠσαν αεραδυναµικά και στστικἁ ζυγοστασθμισμένα και διέθεταν πτε- 
ρυγίδια εξισορρόπισης/υποβαήθησης. Η δοµή βααιζοταν σε δύο κύριες δοκούς 
Κλιμοκωτής κατασκευής και µία ψευτοδοκό στήριξης των πτερυγίων κλίσης. 

Σε γενικὲς γραμμὲς το Β-29 ἦταν. ὁαμικό και αεροδυναμικά, το πιο εξελιγμένο 
”. αεροσκάφος της εποχής του. Ἠταν το πρώτο π.χ. που χρησιµοπαίησε δεξαµε- 
νὲς καυσίμων ενσωματωμένες στις πτέρυγες και Π αεραδυναμική του αντἰστα- 
ση ἦταν παρόμοια µε του πολύ μικρότερου Β-17, 


Συστήματα 

Το σύστηµα προσγείωσης διέθετε απὀ δύο τροχαύς σε κάθε σκέλος, Το ριναίο 
σκέλος, που ήταν και στρεφόµενο, ανασυρόταν προς τα πἰσω και εἶχε δύᾳα τρο- 
χούς διαμέτρου 0,9πι. Τα κύρια σκέλη ανααύρονταν πρας τα εμπρός µέσα στα 
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ατρακτίδια των εσωτερικών κινητήρων κσαι οι τροχοί εἶχαν διάµετρο 1,42πι. Όλα 
τα συστήματα ανάσυρσης λειτουργούσαν ηλεκτρικά. Είχε σχεδιαστεί για προ- 
σγειώσεις µε ταχύτητα καβόδου 3.’ πι/δεο απὀ πλήρη φόρτο (αντιστοιχο πτώ- 
σης απὀ Ο,/πι ύψος). 

Τα χείλη προσβολής όλων των αεροδυναμικών επιφανειών καλύπτονταν απὀ 
το ελαστικό τµήµστα του συστήµατος οντιπαγωτικής προστασίας. Οἱ έλικες 
εἶχαν αντίστοιχο ηλεκτρικὀ οὐστημο. 

Το πλεκτρικό αὔστηµο ήτον Ιδιοίτερο εκτεταμένο και χρησίµευε στην κίνηση 
των θυρῶν των αποθηκών βομβών, των πτερυγίων καμπυλότητας, τών σκελών 
κσιθυρών του συστήµατος προσγείωσης κ͵ιλπ. 

Η συμπίεση των χώρων του πληρώματος επιτυγχονόταν χρησιμοποιώντας 
πεπιεσµένο αέρα οπὀ τους υπερσυμπιεστές των κινητήρων. υπήρχαν δε αρκε- 
τά περιθώρια αύξησης της παροχής σε περίπτωση διαφυγἠς αέρα, λόγω εχθρι- 
κοὺ πλήγματος, Υπήρχε επίσης και ξεχωριστό σύστηµα θέρμανσης για πτήση 
σε μεγάλα ὑψη και χαμηλές θερμοκρασίες, Οικαμπίνες εἶχαν διαφορά πιέσεων 
6,9ρ8ἱ µε το εξωτερικό περιβάλλον, δηλαδή διατηρούσαν πἰεοη υψόμετρου 
2.400πισε ύψος πτήσης 9,0Ώ0πι. Μισ βοηθητική μονάδα ισχύος (ενας βενζινοκι- 
νητήρας µε µια γεννήτρια] παρείχε αρκετή ισχύ για τη λειτουργία των συστημό- 
των και την εκκίνηση των κινητήρων οτο έδαφος, 


Προωστικό σύστημα 

Όλα τα Β-29 ἀρχισαν τη ζωή τους µε τἐσσερις αστεροε!δείς, αερὀψυκτους, 
1Θκύλινδρους κινητήρες Ρ61τ Β-φ950-29, παυ κατά τη διάρκειο της καριέρας 
τους αλλάχθηκαν σε -23Α, -41, -θὐ, ΓΑ ή -59. Όλοι εἶχαν τα ἰδιο βοσικά χαρα- 


ἤ κο 
Δοκιμή, μεταπολεμικά εγὸς 8-29 του συστήµατος σύνδεσης µε μαχητικά, Ἠταν µια Ιδέσ 
για Την παροχή κάλυψης µακρός ακτίνος δράσης σε θοµθσρδιστικά, 


ο 
κα 


πο 


{ 


Κατευθυγόµενη θόμθα Τ8ΙΖοΠ, ενώ φορτώνεται σε Β-29 τον Αύγουστο του 1351. Οἱ θόμ- 
θες συτὲς χρησιμοποιήθηκαν µε µικρή επιτυχία στην Κορέσ. 
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Το Β-29 σαν ΚΒ-29Ρ χρησιμοποιήθηκε για τον ανεφοδιασμό µε την μέθοδο του προθόλου 
(ποοπ), Το αεροσκάφος που ανεφοδιάζεται εἶναι ἑνα ΒΒ-45, 
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Το «ατομικό» θομθαρδιστικό Β-23 ΒοςΚδο8ἵ, 


κτηριστικά και οποδὀσεις: 2.300 ἱπποιιοχύ σε καταστάσεις 
ανάγκης (για 5], 9,200 ἵπποι ισχύ απαγείωσης (30 σε Όπι 
ύψος), 2.200 ίπποι στρατιωτική ισχύ (60 σε 7,600πι ύψας) 
και 2.000 ἵπποι συνεχή ισχύ, στα 7.600Όπι. Κάθε κινητήρας 
συναδευόταν απὀ έναν τετράφυλλο έλικα μεταβλητού 
βήματος/σταθερής ταχύτητας, υδραυλικό ελεγχόμενο, 
Χάμιλτον Στάνταρ Χαϊντραμάτικ, διαμέτρου 5.0θ6πι. Δύο 
στροβιλοσυμπιεστές Τζένεραλ Ελέκτρικ, µε ενδιάμεσο 
ψύκτη. φράντιζαν γιατη σωστή τροφοδοσία του κἆθε κινη- 
τήρα µε αέρα σε κάθε ύψος, 0 καθένας διέθετε τη δική τοι! 
ση δεξαμενή λιπαντικού, χωρητικότητας 
29, 


Τα καύσιμα γι’ αυτούς τους κινητήρες περιέχονταν σε 
δεξαμενές στις πτέρυγες και στην κεντρική άτρακτο, 
συνολικής χωρητικότητας 35.900 | και µε δυνατότητα 
ανάρτησης τεσσάρων δεξαμενών συνολικής χωρητικότη- 
τας 9.700 1 στην αποβήκη βομβών, για αποστολές μακράς 
ακτίνος, 

Μετά απὀ τις αρχικές δύσκολες στιγμές, το προσωπικό 
σύστηµο δεν ξοναπαρουσίασε παρόμοιου µεγέθαυς προ- 
βλήματα, αλλά πάντσ διαφαινόταν κόπαια έλλειψη ισχύος, 
αξ υψηλά βάρη, µε αποτέλεσµα αυνεχἠ µικροπροβλήματα 
λόγω αυνεχούς χρήσης των κινητήρων σε υψηλές στρο- 
φὲς, 


Οπλισμός 

Ο επιθετικός οπλισμός των Β-29 ήταν ο ίδιος σε όλη τη 
σειρά παραγωγῆς; 3 τόννοι βόμβες σε δύο αποθήκες, Οι 
επιτρεπόµενοι συνδυασμοί ήσαν 4Χ4.000λίβρ. (1.814κᾳ), 
ΒΧ2,000λιβρ. (807κα), 12Χ1.600λιβρ, (725κα), 
12χ1,ΟΟΟλΙβΡ, (4590) ἡ 40Χ9ῦθλιβρ (227Κᾳ). Τα αερα- 
σκόφη που εἶχαν αποστολή τους την καταδειξη ατὀχων 
μετέφεραν είτε 180 βόμβες ναπάλμ των 70 λιβρ. (31κα]) 
είτε 24 δεσμίδες εμπρηστικὠν Μ68 των 500λιβρών 
[227 Κ4], Μετοπολεμικά δοκιμάστηκε η μεταφορά µιας 
(ηµιεξωτερικά ατην κοιλιά) ἡ και δύο (κάτω απο τις βᾶασεις 
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των πτερύγων] βρετανικών βομβών 
Γκραντ ὸΣλαµτων Ίθτόννων. 
Ο αμυντικὸς οπλισμὀς του Υπερ- 
φρούριου ἦταν επαναστατικός γιατην 
εποχή του. Αποτελείτο απὀ τέσσερις 
τηλεκατευθυνόµενους πυργίσκους 
Τζένεραλ Ελέκτρικ µε δύο πολυβόλα 
Μπράουνινγκ 0,50 (12,7πιπ στον 
καθένα -δύο ραχισίοι και δύο κοιλιο- 
κοί- και έναν επανδρωμένο ουραίο 
πυργίσκο µε ένο πυρσβόλο 2Όπππι Ι-2 
Τύπου Β καιδύο πολυβόλα, Αργότερα, 
οπρόσθιος ραχισίος πυργίσκος αντι- 
καταστάθηκε απὀ ἄλλον µε 4 πολιβό- 
λα και 876 βολές αναχορηγίο, Όλοι οι 
πυργίσκοι κατευθύνοντον οπὀ τρεις 
θέσεις στην πίσω συμπιεζόμενη 
καμπίνα. Από κόποιο σηµείο στη γραµ- 
µή παραγωγἠς και µετά αφαιρέθηκε 
το οωραίο πυροβόλο, ενώ ορισμένο Β- 
29 που χρησιμοποιήθηκαν αποκλει- 
οτικά σε νυκτερινες αποστολὲς έχα- 
σαν, σε συνεργεία επιπέδου Πτέρυ- 
γας, ὁλουςτους πυργίοκουςτους 
εκτός το ουραίαυ, γία να µειωθείτο 
βάροςτους. 
Ο έλεγχος τεσσάρων πιργίσκων απὀ 
τρεις θέσεις επιτυγχόνονταν µε εἰδι- 
κά χειριστήρια, κοι ο κόθε χειριστής 
εἰχε οτῃ δικαιοδοσία ταυ ενον πυρΥ|- 
οκο κοτό κύριο λόγο και δευτερευό- 
γτως άλλαυς δύο. Ο πολυβολητής 
ουράς είχε τον έλεγχο µάνατου δικού 
του πυργίσκου, Οι πολυβολητές του 
αἲ μέσου της στράκτου ἠλεγχαν τον οπί- 
σθιο κάτω πυργίσκο καιτον πρὀσθιο 
κἀτῳ και ουραίο. ὃ ραχιαίος πολυβο- 
λητής ήλεγχε τον ἀνω πίσω πυργίσκα 
και δευτερευόντως τον πρόσθιο, ενώ 
Εν ωε οἩ δρούσε και σον συντονιστής όλων 
των ἀλλων πολυβολητώὠν. Ο βοµβαρ- 
διστής τέλος εἶχε υπὀ τον ἐλεγχοτου 
τους δύο πρὀσθιους πυργίσκους. Το 
σύστηµα διέθετε Πλεκτρικους διακὀ- 
πτες που εµπὀδιζαν τη βολή καιπλήξη 
τµηµότων του αεροσκάφους, κι ἑναν ηλεκτρομηχανικό 
υπολογιατή διόρθωσης γωνιών, καθώς η γρομµή σκὀ- 
πευσης κιη γρομµή βολής ξεκινούσον οπό διαφορετικά 
σηµεία. ὁ δευτερεύων έλεγχσς συνίστατο στη χρήση και 
ὄλλου πυργίσκου απὀ τον πολωβαλητή, αν αυτός δε χρηαι- 
μοποιούνταν τη συγκεκριμένη στιγμή, για να εκτελέσει 
ταυτόχρονη βολή στον ἴδιο στόχο. 


Επιδόσεις 

Η αλήθεια είναι ὅτι οἱ απάλυτες επιδόσεις που ονοφἑρο- 
νταιστις επίσηµες προδιαγραφές του κάθε αεροσκάφους 
απέχουν πολύ απὀ τις πρακτικές και πραγµατοποιήσιµες 
επιδόσεις σε αυνθήκες µάχης, Εἰναι όµως χρήσιμες για 
γενικές συγκρίσεις. 

Έτοι, το Β-59 είχε βάρος μάχης 54,4 τόννοιἰς (και μέγιστο 
σπογείὠοης 62,5 τόννους) και επιτύγχανε μ’ αυτό μεγίστη 
ταχύτητα ΦΤ2Κπι/Π τις 9.00ῦπι, ύψος µε ισχύ ανἀγκης και 
5Ώ0Κπι/ῃ µε συνεχή ισχύ. Πιο αντιπρασωπευτική όμως για 
ένα βομβαρδιστικό είναι η αικανομική ταχύτητα πορείας 
του, κι αυτή για το Β-29 ἦταν 520 Κπι/ῃ. Χωρίς φαρτίο, η 
αυτονομἰα του ξεπερναύοε τις 8.00θΚπι, ενώ µε μέγιστο 
φορτίο 9 τὀννων βομβών ἔφθανε τα 3140μπι, (Με µέγιατο 
φορτίο βομβών μπορούσε να μεταφέρει καιτα 2/3 τσυ πλή- 
ρους φορίου καυσίμων του). 

Σε προγµατικὲς συνθήκες μάχης όµως, οι επιδόσεις εξορ- 
τώνταν και απὀ ἀλλους παρόγοντες, (βλ. πλαίσιο) και ήταν 
πρακτικά αρκετά χαμηλότερες. 

Ἠταν όμως και επιδόσεις ανώτερες κάθε άλλου βοµβαρδι- 
ατικού της εποχἠς του τόσο στον τοµὲο της µετοφορικής 
ικανάτητας, ὁσο και στον τοµέο του ύψους και της ταχύτη- 
τας πτήσης, 

Για παράδειγµα, πετώντας σε ύψας 9.00ῦπι και µε τοχύτη- 
τα 480Κπι/ῃ, θα έπρεπε να εντοπιστεἰ σε αποστοση τουλά- 
χισταν Β0ΚΠΠ, για να έχουν το εχθρικά (ιαπωνικά) ανοχαιτι- 
στικἁ κάποια ελπίδα αναχαϊτισης. Ακόμα, σ' αυτά τα ύψη 
το περιθώριο διαφορός ταχύτητας των καταδιωκτικών 
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ήταν πολύ, μικρό της τάξης των 100Κπι/η, η ευελιξία τους σηµαντικά μειωμένη 
λόγω του αραιού αέρα καιτα αποθέματα καυσίμων τους κρίοιµα λὀγω της προ- 
σπάθειας ν᾿ ανεβούν στα µεγάλα ύψη πτήσης των Β-29, Πρόγματι, μόλις το 
1844-45 άρχισαν οι δυνάµεις του Άξονα να κατασκευάζουν εξειδικευμένο ανα- 
χαιτιστικά µεγάλαυ υψομέτροι!, και ουσιαστικά, οι Ιόπωνες ποτέ δε διέθεταν 
αεροσκάφος µε επιδόσεις κατάλληλες, για να ανοχαιτίσειτο 8-29. 


Εξοπλισμός 

Τα Β-29 ἠταν ένα από τα πρώτα αεροσκάφη όπου χρησιμοποιήθηκαν σιιστηµα- 
τικά τα τότε πρωτοεμφονιζόµενα ηλεκτρονικά µέσα πλοήγησης και βοµβαρδι- 
σμού, οι ασύρµατοι για την επικοινωνία αυμπληρώνανταν µε σύστηµα πλοήγη- 
σης ΙΟΒΑΝ (1.σηᾳ Παποθ Νανίαα!ίοη -- Πλοήγηση Μακράς Ακτίνος], δέκτη 
ραδιοφάρων, ηλεκτρονικά αντίµετρα «Ρέ(βεν» (ΞΚαράκι), ΙΕΕ τύπου «Ἑλλα» 
και ραντάρ βομβαρδισμού Η2Χ, προερχόμενο απὀ το βρετανικά Η25, που αργό- 
τερα αντικαταστάβΒηκε απὀ το ΑΝ/ΑΡΩ-/ Ἠγκλήτο ΒΤΟ (μεταπολεμικά). 


Επιχειρησιακή δράση 

Η πρώτη µονάδα παυ εξαπλίστηκε µε Β-29 ἦταν Π 58η Πτέρυγα Επιχειρησιακἠς 
Εκπαίδευαης (Βαρειά), στο Σµόκι Χιλλταυ Κάνσας, που παρἐλαβε τα πρώτα της 
ΥΒ-29 τον Ιαύλιο του 1943, Οι πρώτες Πτέρυγες που σχηματίστηκαν διέθεταν 
τρεις Οµάδες των 4 Σμηνών µε 30 Β-59. Ότον τελικά ἐφυγαν γιο το μέτωπο, 
αναδιοργσνώθηκαν σε 3 Σµήνη η κάθε µία, καιτο προσωπικά τους εναωματώθη- 
κε στις τακτικές (επιχειρησιακές) οµάδες, 

Λόγω ἐλλειψης αρκετών Β-29, οἱ πρώτες φάσεις της εκπαϊδευσης γίνονταν σε 
εξομοιωτές, Β-26 και Β-17, Το προβλημα συνεχίστηκε μεχριτο τέλος του 
έτους, απότε κοι απὀ τα 100 Β-29 που εἰχαν κατοσκευασθε[, τα 80 επιακευόζο- 
νταν ἡ µετατρέπονταν βᾳσει των εμπειριών των πτητικών δοκιμών, Μόνο χάρη 
ατην ενεργητικότητα του ατρατηγού Αρνολντ ἐγινε δυνατή η επιτόχυνση των 
εργααιών μετατροπών -που έγινε γνωστή και σαν «Η Μάχη του Κάνσας»- των 
Β-28 σε αξιόµαχα αεροσκάφη, Έται, τα Μάρτιο του 1944 ἑνα ΥΒ-29 επισκέπτε- 
ται την Αγγλία, ενώ τον Απρίλισ τοι 1944 το πρὠτο απὀ τα 405 Β-29, που ξεκί- 
νησαν από τις Η,Π.Α., φθάνει στην Κίνα µέσω Ινδιών, μόλις ενάμιση χρόνο µετα 
την πρώτη πτήση του πρωτοτύποι! ΧΒ-298, Συνοδευόµενα απὀ πολλά µεταφορι- 
κά αεροσκάφη, η 20η Διοίκηση Βομβαρδιστικών αγωνίστηκε επί µήνες, για να 
οργανώσει επιχειρποιακέὲς βόσεις κάτω σπὀ ανύπαρκτες αυνθήκες υποοστήρι- 
ξης, Το περισσὀτερα Β-29 χρησιμοποιήθηκαν σρχικά σαν ιπτάµενα βυτιοφόμα: 
απογυμνωμένα απὀ επιχειρησιακό εξοπλιαµό και φορτωμένα µε επτᾶ τόννους 
καύσιµα το καθένα εκτέλεσαν εκατοντόδες πτήσεις πάνω απὀ την 
«Καμπαύρα», ὁπως ονόμαζαν τα Ιμαλάια. µαζί µε δεκάδες άλλα µεταφορικα 
(Κέρτις (0-46 Κομμόντο, Ντάγκλας 60-ρ4, Κανσαλιντέιτεντ ζ-88 κα]. για να δηµι- 
ουργήσαουν ἑνα ικανό απόθεµα κουσίµων. καθώς η εκπαἰδευση των πληρωμό- 
των ἦταν ανεπαρκέστατη, ἕνα εντοτικὀ πρόγραµµα εκπαἰδεµαης καθυστέρησε 
κιαυτότις πρὠτες αποστολές, 

Οιπρώτες αποστολἑς ξεκίνησαν απἀ βάαεις στην Ινδία; στις 5 Ιαυνίου η 5δη 
Πτέρυγα, εξαπέλυσε περίτα 100 αεροσκάφη µε 4,5 τόννους βόμβες το καθένα. 
βομβάρδιααν την Μπανγκόκ υπό την καθοδήγηση ραντάρ λόγω νεφών, Δέκα 
ημέρες αργότερα 68-29 ξεκίνησαν και τελικό 47 βομβάρδισαν για πρώτη 
φορά την Ιαπωνία, την Αυτοκρατορική Χαλυβουργία στη Γιαβάτα τη νύχτα. 
Καμία απὀτις δύα αποστολές δε αηµείώσε αξιόλογες ζημιές στους στάχους 
της, 

Σιγά-σιγά ἅμως οἱ Σύµμαχαι πρσχωραύααν. Η κατάληψη των νησιών Σαιπαν. 
Γκουάμ και Τινιάν επέτρεµε την κατασκευή πέντε μεγάλων αεροπορικών βάσε- 
ων, µε µία πτέρυγα 8-29 των 180 αερασκαφών η κάθε µία σε απάαταση 
«βαλῆς» απὀ την |οπωνία, και τα αεροδράµια στην Κίνα δε χρειάστηκαν. 

Στις 24 Νοεμβρίου ἐγινε και η πρώτη επιδρσµή απὀ αυτέςτις βάσεις των 
Μαριαννών, στα Τόκιο χωρίς ιδιαίτερη επιτυχία. Όλο το χειμώνο του 1964 η 
χρήση Των Β-29 σημείωσε μάλλον... µικρή επιτυχία, 

Η χρήσητους σε αποστολὲς ηµέρος μεγάλου υψομµέτραυ εἰχε ααν αποτέλεσµα 
µικρή ακρίβεια ρίψης των αναγκαστικά λίγων βομβών και αυνεχή μηχανικά προ- 
βλήματα απὀ υπερφορτώσεις των κινητήρων στις µεγάλες αναρριχήσεις, 

Τον Ιανουάριο του 1945 ανέλαβε διοικητής α στρατηγός Κέρτις Λε Μέι, που 
σποφάσισε να τσ χρησιμοποιήσει ααν βομβαρδιστικἁ νυκτός, απὀ μικρό ύψη και 
οπλισµένα µε εμπρηστικές βόμβες, εναντἰον τῶν Ιαπωνικών πόλεων. Στην 
πρὠτῃ τέτοιο επίθεση, το Μάρτιο, 34 Β-23 βαμβόρδισαν τα Τόκιο, ἐκαῴφαν 40 
τετρ. χιλιόμετρα πόλης και σκότωσαν 80,000 ανθρώπους, καταατροφή συ γκρι- 
νόμµενη µόνο µε τους πυρηνικοὺς βομβαρδισμούς του Αυγούστου, Η ἴδια τακτι- 
κή ακολουθήθηκε και εναντίον ἀλλων Ιαπωνικών πόλεων, ΜΠ βρίακαντας καμία 
αυασιαατική εναέρια αντίσταση, οι Αμερικανοί αποφάσισαν να αφαιρέαουν τους 
ραχιαίαιις και κοιλιακούς πυργίσκαυς, γία να εξοικονομήσουν βάρας για 1.8 
τόνναυς βόμβες παραπάνω. 

Τα Β-σ98 στον Ειρηνικό χοησιµοποιήβηκαν ουαιαστικα εναντίον των βιοµηχανι- 
κών πάλεων, µε σκοπό να πλήξουν τα ηθικό των Ιοπώνων, ολλά και την εργατι- 
κἠ βάαη της βιαμηχανίας τους και τα ίδια τα εργοστάαια, που ἦταν αυτά 
καθαυτά πολύ δίακολο να πληγαύν µόνατους, Μέσα σετρεις µήνεςτο Τόκιο, η 
Γιοκαχάμα και η Ναγκόγια εἶχαν καταστραφεί αχεδὀν αλοαχερώς, µε ουνολικό 
ρυθμό απωλειών 1.976, αν καισε ορισμένες αποστολές ξεπέρασε τσ οσα, 
Εξετέλεσαν επἰασης πληθώρα αποαταλών ναρκοθέτησης (1.528 αποστολές µε 
άνω των 12.000 παντίσεων) παυ οδήγησαν στη βύθιση Ιαπωνικών πλοίων, 
συνσλικού εκτοπίσματος περίτις 800,00Ώ τοννων. 

Ἠδη απὀ το 1944 µερικά Β-23 εἶχαν µεταοκευασθεἰ σε φωτοανογνωριστικά και 
απὀ τα Νοέμβριο άρχιοαν να χρηαιμοποιαύνται και τα ειδικά Ε-13Α. 
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Οι αναφερόμενες επιδόσεις κάθε αεροσκάφους και οἱ πρακτικά πραγµατοποιῄσι- 
μες συνήθως απέχουν πολυ, Στην επιχειρησιακή χρήση υπεισέρχονται κι ἀλλοι 
παράγοντες που δεν εἰναι δυνατὀν ν᾿ αναλυθούν στους πίνακες τεχνικών χαρα- 
κτηριστικὠν, αλλα είναι εξίσου καθοριστικἠ µε την... ιπποδύνοµη του κινητήρα| 
Γιατο Β-28, συνήθως ονοφερόµενες επιδοσεις εἶναι: μέγιστη ταχύτητα ϱ/Ώκπι/η, 
μέγιστο φορτίο 9.000Κα, αυτονομία 5.200Κπι µε 2.2/0Κᾳ βόμβες. Παρσκάτω θα 
αναλύσουμε µια αποστολή κατό την οποἰα πρεπει νο πληγεί ενος στόχος 
2,770Κπι µακριά οπό τη βάση, µε βόμβες 1.000 λίβρων (450Κᾳ0), για νο επιτυχθεί η 
καταστροφή του, απὀ ύψος 6.000πι (για να επιτευχθεί ικανοποιητική ακρίβεια και 
ασφάλεια) και πρέπει να βρίσκεται σ᾿ αυτό το ύψος 100απι πριν και µετό το στόχο, 
για να διαφύγει την άμυνα. 

Το μέγιστο βάρος του Β-29 ἦταν 61.20ΌΚκα αλλά η μεταφορική του ικανότητα 
εξαρτιόταν απὀ το μέγιστο βάρος προσγείωσης; βοσικὀ βάρος αεροσκό- 
φους:24,40θΚα, πλήρωμα 11 ατοµων;1,000Κᾳ, φορείς βομβών; 3θῦΚαᾳ, λιπαντικά: 
1:000Κᾳ, πυρομαχικά (3,000 βλήματα) 40Ώκα, καύσιμα ανάγκης: 2550Κ4, καύσιμα 
προσγείωσης και τροχοδροµισης; Ίθῦµα, Σύνολο 38.870Κο. Η έννοια των καυαίἰ- 
µων ανάγκης είναι ότι σε περίπτωση οδυναμἰος προαγείωσης στο ίδιο αεροδρό- 
μιο (π.Χ. ομίχλη) το αεροσκάφος θα πρέπει νο κατευθυνθεί προς το πλησιέατερο 
αεροδρόμιο (1950Κκα], ενώ αν ένος κινητήρας τεθεί εκτὸς λειτουργίας, οι ἀλλοι 
τρεις θα πρέπει να λειτουργήσουν αε αυξημένες οτροφές/ισχύ γιο να τον αντικα- 
ταστήσουν (1200Κα]. 

Κατά τη διαδικασία της απογείωσης, οἱ κινητήρες λειτουργούν περίπου 20 (προ- 
Βέρµανση, τροχοδρόμιση] κατά τη διόρκεια των οποίων καταναλώνονταιπερίπου 
220 Κα καυσίμων, κιάλλα 1 10Κο καταναλώνονται στα δύο περίπου λεπτά µεγί- 
ατηςισχύας που διαρκεἰ η οπογείώση, Άρα, ξεκινόαµε µε βάση ἑνσβάρος 
40.200κα (-39.870-290-110), και απομένουν 21.000Κᾳ ἑωςτις 81,200κα του 
µέγισταυ βόρους, που θα μοιρασθούν ανάµεοσα σε καύσιμα και βόμβες. 
Υπολογίζεται ὀτιταᾳ απαιτούμενα καύσιμα για το ουγκεκριμένα πραφἰλ πτήσης 
είνσι 19.500Κᾳ, ἆρα αποµενουν 5500 Κῃ γιο βόμβες, που αντιστοιχούν σ' ουτη 
την περίπτωση σε 12 βόμβες 4β3κα, και περιασεύσυν και θ0Μᾳ (για καφέδες, 
σάντουιτς, νερο και ειδικό εξοπλισµθ!). 

Ξεκινώντας την απσατολῃ του, το βαρυφορτωμένο Β-29 απογειώνεται κανονικα 
και ονέρχεται µε ρυθμό 13ρπι/πίπ µέχριτα 1.500πι ύψος, καταναλώναντας Β,5Κᾳ 
καυσίμου για κάθε διανυθεν χιλιόμετρο, Εκεί, σε απὀσταση 5βΚπι απὀ τη βάση, ο 
ιπτάµενος μηχανικὸς µειώνειτις στροφές (και την ισχύ) των κινητήρων καιτις 
επόμενες Τώρεςτο Β-29 θα διανύσει 245Όκπι µε 330 Κπιπ καταναλώνοντας µόνο 
3, Ίκᾳ/Κπι, Αν επιχειρούσε ἀνοδο στις 6,0Όῦπι, θα καταναλώνε πολύ περιασσὀτε- 
ρᾳ (σχεδόν τα διπλά) καύσιμα απ' όσαθα εξοικονομούσε λόγω της μικρότερης 
αντίστασης τοι! αέρα. Στο τόλος αυτών των Τωρών, έχουν καταναλωθεί 7,θ0ῦκα 
καυσίμων και το σηµαντικά ελαφρύτερο βομβαρδιστικό καταναλώνει µόνο 
9.8ΚΦ/ΚπΠ [καθ όλη τη διάρκειο της πτησης ο µηχανίκος µείώσε τις στροφές, 
ώστε να διατηρείται σταθερή ταχύτητα και ύψος], Τότε αρχίζει η ανοδος οτις 
6.006πῃ, µε ίδιο βαθµὀ ανόδου, ποι) κρατά 27 και κατά τη διάρκεια της οποίσς διΟ- 
γύονται 170 Κπι και καταναλώνονται 6«Κκα/Κπι. 

Στις 6.00Όπι πλέον η ταχύτητα του Β-28 αὐξάνεται σε 415 ΚπΙ/ῃ για τα επόμενα 
Ί00ΚπΙ, αλλά η κατανάλωση εἰναι µανο 5, ΊΚα/Κπι, Πόνω σπὀ το στόχο ρίπτονται 
οιβόµβες, καιτο βαμβαριατικο, παυ ζυγίζειπλέον λιγότερο απὀ 5ο τόννους γυρὶ- 
ζειπρος τη βάση του 

Αφού απομακρυνθεί κατα 10ΌΚπι από το οτόχο, αρχίζει ελαφρά κάθοδο µε 
Β0πΊ/πιίῃ εως τα 4.500ππ που διαρκεί 25. και διανύονται 1θ0Κπι µε κατανάλωση 
μολις 2,29Κα/Κπι, Ακολουθεί µια περίοδος πλεύσης, διάρκειας 5,ρωρών κατό την 
οποία διανύονται 2.130μπι µε ὀ8Ββπι/ῃ και στο τελος της, η κατανάλωση έχει 
πέσει στα 2.2Κᾳ/ΚΠΙ, Το βάρος του αεροσκάφους εἰναι λιγότερα απὀ 4Ί τόννους 
και η βάση απέχει ὀθθκπι, Τότε αρχίζει η κάθοδος που θᾳ διαρκέαει 70᾽ µε βαθμὸ 
καθόδου θ0πΙ/ΠΠΙΠ και κατανάλωση 1,85Κᾳ/Κπι, Η προσγείωση που ακολουθεί 
συμπληρώνει µἰο αποστολή διάρκειας 15,5 ωρών, κστα την οποία το 8-23 διήνυσε 
δ.570Κπι µε µέεση ταχύτητα 3θ0κπι/ῃ, 

Οι διαφημιζόµενες επιδόσεις των Β-29 ήταν πραγματικές: τα αεροσκάφος πράγ- 
ματι μπορούσε να αναπτύξει 570 ΚΠΙ/ῃ για λίγα λεπτά ή 542 Κπι/ῃ για µερικές 
ώρες, αλλα αυτό δε θα το βοηθούσε καθόλου στην συγκεκριμένη του αποστολή, 
Πιο χοήσιµο ήταν το ύψος πτήσης Του και η σχετικά υψηλή ταχκύτητα επίθεαης, 
που µείωναν το χρονο ἐκθεσης του στην εχθρική άµυνα- κι αυτή ήταν κυρίως 
αντιαεροπορικό πυροβολικό. 
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Μια ἀλλη δοκιμή για τη µεταφορά μαχητικών υπήρξε και η µεταφορά του μικροσκοπικού ΧΒ- 
85 που μεταφέρονταν εσωτερικά. 


Τα Β-28, µέσα οτους Ἰθμήνες της δράσης τους εξετέλε- 
οαν 94.000 αποστολες, έριξαν 170.000 τόννους βόμβες 
και 12.008 ναυτικές νάρκες. µε απώλειες άνω τῶν 400 
αεροοκαφών., απὀ τα οποία 147 καταρίφθηκαν απὀ τους 
Ιάπωνες, µε 3.000 ανδρες νεκρούς, τραυματίες ἡ αγναού- 
µενσυς. Η Ιαπωνία όμως πλήρωσε πολύ βαρύτερο φόρο 
αἵματος: 300.000 νεκρούς, 400 τετραγωνικά χιλιόμετρα 
ἐρημης και κοµένης γης σε 60 κατεατραμμένες πάλεις, και 
βέβαια τη Χιροσίμα και τα Ναγκασάκι. 


Ο ατομικός θοµμθαρδισµός 

Τον Αύγαυστο του 1945 η δύναµη των Β-298 αποτελείτο 
απᾶ 9.000 αεροακάφη, εκτων οποίων τα µισα σε επιχειρη- 
σιακές Πτέρυγες Βομβαρδισμού (98η, 73η, 319η. 314η. 
3 18η και 316η) σε βάσεις ατα νησιά Τινιάν, Σαιπάν, Γκονάμ 
και Οκινάβα. Ηταν αργανωµένα σε 62 οµήνη και ένον εντε- 
λώς εἰδικὀ οχηματισµό: την 508η Σύνθετη Ομάδα, που 
αποτελούνταν απὀ ένα µόνο σμήνος, το 3336, εξαρτώµε- 
νη απ᾿ ευθείας απὀ τη διοίκηση της 2Όης Αεροπορικής 
Δύναμης και απὀ τον Πρόεδρο Τρούμαν. 

Όταν το 1943, η πραγµατοπαίηση του Σχεδίου Μανχόταν 
ἄρχιαε να διαφαίνεται αταν αρίζοντα, έγινε κατανοητό ἁτι 
η ατομική βόμβα θα ήταν ένα µεγάλο και ογκώδες όπλο και 
ὁτιτο µόνο αεροσκάφος κατάλληλο γιατην µεταφαρά του 
θα ἤταν το Υπερφραύριο. Στις αρχές του 1944 δάθηκαν 
αδηγίες στην Αεροπορία για την παραγγελία 15 αεροσκα- 
φών κατάλληλων για την µεταφορά ατσµικώὠν ἅπλων και 
την οργάνωση µιας ειδικής επιχειρησιακής µονάδας. 

Η μονάδα, το 393ᾳ Σµήνας σχηματίστηκε στο Γουντόβερ 
της Γιούτα το Δεκέμβριο του 1944 και εκπαιδεύτηκε µε 
αδρανείς βόμβες κοι μεταφέρθηκε στο Τινιάν, µε εκρηκτι- 
κές βάμβες 4,5 τόννων ἰδιων βολλιστικών χαρακτηριστι- 
κών, 

Στα µέλη του Ιουλίου δύο βάμβες είχαν κατασκευαστεί και 
μεταφερθεί µε άκρα μυστικότητα στον Ειρηνικά, καια 
αρχικός στόχος εἶχε επιλεγεί: η Χιροσίμα. η µεγαλύτερη 
αβομβάρδιστη Ιαπωνική πάλη. Ἐπτό αεροοκάφη ορίσθηκε 
να συμμετάσχουν; ένα, τα Β-29-45-ΜΟ (Νο 44-86292] 
«Ένολα Γκέι» θ0 µετέφερε την ατομική βόμβα, ἑνσ όλλο 
θᾳ ἦταν εφεδρικό, τρία θα αναγνώριζαν ταν καιρό πάνω 
απὀ τη Χιροσίμα και ἀλλους δύο εναλλακτικούς στόχους 
και δύο θα μετέφεραν όργανα μετρήσεων. επιστήµονες 
καιτεχνικούς, Δύο Ε-19Α θᾳ φωτογράφιζαν το απστέλε- 
σµα της αποστολής. 

Τα αεροσκάφη είχαν σβησμένα τα κανανικἀ διακριτικά 
ταυς και τα πληρώματα είχαν ενημερωθεί για την ισχύ του 
νέου ὁπλου, Η βόμβα «Λιτλ Μπι» ἦταν κυλινδρική, 
129 χδ1,δ᾽ ᾿ ζύγιζε 4,400Κᾳ από τα οπσίο τα ϐ2,2Κᾳ ήταν 
ουρσνιο 235, Στην ουρά υπήρχαν 4 µικρές κεραϊες ραδιο- 
ὑψαμέτρου, 

Πιλάτος τσυ «ΈἘναλα Γκέι» ἦταν ο επισµηναγός 
Τ,Γ.Φέρεμπιπου απογειώθηκε από το Τινιάν στις 6 


Αυγούστου 1845.στις 02.45 τοπρω, 
εξαπέλυσε το όπλο του απὀ ύψος 
8,60 5πι και µε ταχύτητα 527ΚπΙΠ.Σε 
ύψος 240πι πάνω απὀ τη Χιροσίμα η 
βόμβα πιροδοτήθηκε και µε την ισο- 
δύναμη ισχύ 20.000 τόνων ΤΝΤΙσΟ- 
πέδωσε 12τΤ.χλµ. πόλης και σκότωσε 
πάνω απὀ 70.000 ανθρώπους, µέσα 
σε δευτερόλεπτα. 
Τρεις ηµέρες αργάτερα µία δεύτερη 
ατοµική βόμβα, η «Φατ Μαν», περιέ- 
χουσα πλουτώνια, ρίφθηκε απὀ το Β- 
' ο9 «Μπόξκαρ» κάτω απὀ την καθοδή- 
 γηοη ραντάρ. Τα αποτελέαματα ήταν 
- ανάλογα. αν καιτα θύματα λιγότερα 
ὉὉ  λόγωτουλοφώδους αναγλύφου, που 
- προστάτευαε καπως µερικους κατοί- 
κους απἀ το κύµα υπερπίεαης της 
έκρηξης, 
Στις 14 Αυγούατοι π Ιαπωνία συνθη- 
καλόγησε, καιστις 2 Σεπτεµβρίου 462 
υπερφρούρια πεταξαν πάνω απὀ το 
θωρηκτά Μισσούρι τη στιγµή της πτο- 
γραφῆς της συνθήκης, 


Παραλλαγές 

του Β-29 

Εκτός απὀ τα στανταρ Β-29 κατά τη 
διάρκεια του πολέμου και αµέσως 
µετά κατασκευάστηκαν άλλες πέντε-έξι κύριες παραλλα- 
γες και αρκετά πειραματικά μοντέλα 

Β-29Α: Τα 1119 αυτά αερασκάφη κατασκειάστηκαν οτο 
Ρένταν µε µικρές διαφαρές από τα σύγχρονάό τους Β-29: 
δεν είχαν πυροβάλαο οὐρας εξαρχής, οἱ κινητήρες τους 
ήταν Η-3950-Ρ//97Α/53 καιη πτέρυγα τους είχε 3θσπι 
μεγαλύτερο εκπετασµα εξαιτίας της πρασθήκης ενὸς 
κεντρικού τµήµατας. Η χωρητικότητα σε καύσιμα έφθανε 
το 34.890 λίτρα (έναντι 35,900Ι των Β-29] 

Β-298Β: Κατασκευάστηκαν µόνο 311 απὀ την Μπελ 
(Ατλόοντα), µε μειωμένο οπλισµά (µόνο δύο πολυβόλα 
ατην αυωρά και δύο στα πλάγιο). µεγαλύτερη -κατά 
Τ.ΒΟΟΚᾳ- μεταφορική Ικονότητα για δεδομένη ακτίνα, καὶ 
ταχύτητα 590Κπι/ῃ στις 9.Ό0ῦΏπι, (κατά 1ΡΚπΠ/ῃ ταχύτερα 
λόγω μικρότερης οπισθέλκαυσος]. Ουοιαστικά επρόκειτο 
για εργοστασιακή κατασκευή των μετοτροπών και αφαιρέ- 
σεων που γίνονταν οτα Β-28 και Β-29Α στο µέτωπα, 


ΕΞ18Α: Φωτααναγνωριοτική πορολλαγἡ μακράς ακτίνος 
ὁράσης, Καταοκευάστηκαν 113, ένα πρωτάτυπια Ε-13 και 
τέσσερα εκπαιδευτικά ΤΕ-13Α, όλα βαοισµένα σε Β-28 ἡ 
Β-2ΏΑτης γραμμής παραγωγής. Αντὶ για βόμβες, στις απο- 
θήκες εἰχαν πρὀσθετες δεξαμενές καμοίµων και παλέτες 
µε φωτογραφικές μηχανές Κ-18 και Κ-22. Εμφανίστηκαν 
στο µέτωπο του Ειρηνικού το Νοέμβριο του 1944 και ταν 
επόμενο µήνα στο μέτωπο 6ΒΙ (Κἰνα-Βιρμανία-Ινδία) Ἠταν 
τα µονα αεροσκάφη που μπορούσαν να εκτελέσουν ονα- 
γνωριατικὲς πτήσεις πάνω απὀ στάχους που επράκειτα να 
ἡ μόλις εἶχαν πληγεί απὀ τα Β-23. Το 1945 µετοναμάσθη- 
καν σε ΓΒ-ο9Α καιτο 1948 σε ΒΒ-28Α. Έμειναν σε υπηρε- 
σία έως το 1954 µε την 9Α0 και πετούσαν για αρκετά χρό- 
για αργότερα µε ἀλλες υπηρεσίες. 

Β-296: Εφοδιασμένο µε βελτιωµένους κινητήρες θᾳ κατα- 
οκευαζόταν στο Σιάτλ, αν δεν ακυρωνόνταν, 

Β-290Ρ: Εφσοδιααμένο µε κινητήρες Πρόττ ἃ Γουίτνείι Η- 
4360 9.000 ἱππων, εξελίχθηκε στο Β-50. 

ΥΒ-294; Έξι κατασκευάστηκαν, µε κινητήρες Β-Φ350-0Α2 
µε ψεκασμά κουσίµαυ, διαφορετικούς θύλακες και αυξη- 
µένη χωρητικότητα δεξαμενών. 

ΧΒ-29Ε: Αεροσκάφος δσκιµών βελτιωµένου συστήµατος 
ελέγχου πυρός, 

Β-29Ε: Εξι µετατραπές για επιχειρήσεις απὀ πολὺ κρύα 
κλίματα. 

ΧΒ-286: Εφοδιασμένο µε αρθρωτό παραλληλόγραμμο 
πλαίοιο στην αποθήκη βομβών για δοκιμές σε πτήση κινη- 
τήρων τζετ. 

ΧΒ-29Η: Μετατροπές για δοκιμές ειδικού απλισμού, 
ΕΒ-298: Φσρέας, του ΧΓ-85 Γκόμπλιν ενός µικροσκοπικού 
μαχητικού, οτην αποθήκη βσμβών του, σ᾿ ἑνα αρθρωτό 
παρσλληλόγραμμο πλαίσιο. 

ΕΒ-299 (ΒΒ-299): Φωτοσνογνωριστικά ΥΒ-29υ. 
Μετατράπηκαν 2 απὀ ΥΒ-28.. 
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98-29: Φορέας σωστικής λέμβου. µε αναβαθμισμένο εξοπλισμό επικοινωνιών. 
Τα Ί6 που μετατράπηκαν υπηρέτησαν μέχριτο 1856 στην Υπηρεσία Εναέριας 
Διάσωσης, μετέφεραν µία απαρριπτόµενη λέμβο Α-δ. 

ΕΤΒ-29Α; Πειραμοτική παραλλαγή µε συνδέσμους στο ακροπτερύγια για δύο 
Ε-64, µε σκοπὀ την προοταοία του αεροσκάφους σε μακρινές αποστολές. 
Καταστράφήκε σε µία δοκιμή, αλλά η ιδεα εφαρμόστηκε Και στο Β-0θτο 1959, 
18-29: Αναγνωριοτικά καιρού, Περί τα 80 μετατράπηκαν, µε ποικίλο εξπολι- 
αμό, καιπρόσφεραν τις υπηρεσίες τους απὀ το 1946 εωςτο 1958. 

08-29: Τηλεκατευθυνόµενας στόχος. 

Ρ8-29: Κατευθυντής τηλεκοτευθυνοµένων στόχων 

68-29: Φορέας και εκτοξευτἠής πειραματικών αεροσκαφών, μετοξύ των οποίων 
καιτου Μπελλ Χ-Ί. 

ΤΒ-29: Εκποιδευτικό γιατη 9ΑΟ (Στρατηγική Αεραπορική Διαίκηση). 
Μετατράπηκαν μερικές δεκάδες. 

08-29Κ: Μεταφορικὀ. Κοτασκευάστηκε ένο. 

ΥΚΒ-29ν9;: Πειραµατικά σκάφος ανεφοδιοσμού στον αέρα, µε σύστημα άκα- 
µπτου σωλήνα. Κατασκευάατηκαν 2το 1948 

ΥΚΕ-29Τ: Μετατροπή ενάς ΚΒ-28Μ µε τρεις εὐκαμπτους σωλήνες παροχής 
καυσίμου. 

ΚΒ-29Μ: Αρχικά ονομάστηκε ΚΒ-29Κ και τα 32 που κατασκευάστηκαν το 1948 
ἠτον τα πρώτα επιχειρησιακά ιπτάµενα Τάνκερ. Η μέθοδος που χρησιμοποιού- 
ααν βασιζότον σε προπολεµικές δακιμές των Βρετανών και ήταν πολύπλοκη, 
δύσχρηστη και χρειαζάταν ειδικός εξοπλισμὸς για την σύλληψη του σωλήνα 
απὀ το αεροακάφος-δέκτη. 

Β-29ἱ.Β-29ΜΗΒ: Αεροοκάφος-δέκτης καυσίμου απὀ τα ΚΒ-29Μ. 
Κστασκευόστηκαν περίπου 79. 

ΚΒ-29Ρ: Τα πρώτο απὀ τα 116 αυτά τάνκερ ὁκαμπτου σωλήνα παραδόθηκε το 
1950 καιτο τελευταίο αποσύρθηκε το 1957, αν καιτο αποκορύφωμα της καριξ- 
ρας του ήταν τα πρώτα χαάνια της δεκαετίας. 

Όλες αυτές αι παραλλαγές πραῄήλθαν απὀ τα 2.970 Ὑπερφραύρια που κατα- 
ακευάστηκαν µέχριτις 28 Μαΐου 1946. Από αυτά 2.766 κατασκεµαστηκαν απὀ 
την Μπόινγκ, 668 απά την Μπελλ και 936 απὀ τη Μάρτιν. Οι αριθµοίτους σε 
υπηρεαία ανά πάσα στιγµή παίκιλαν, µε 2.135 την ηµέρα της Ιαπωνικής συνθη- 
κολόγησης (απὀ τᾳ οποία τα µισά οε 22 Οµάδες Βομβαρδισμού στον Ειρηνικό) 
Μετὰ τον πόλεμο παραγγελίες για ἀλλες 5.000 Β-29 ακυρώθηκαν, και πολλά 
κατέληξαν σε αποθήκευση μακράς διαρκείας, Αρκετά όμως παρέμειναν για να 
αποτελέσουν τον πυρήνα της Στρατηγικἠς Αεροπορικής Διοίκησης, 


Μεταπαλεμική καριέρα: 

σε ειρήνη και πόλεμο 

Όπως εἰδαµε και προηγουμένως, δεκάδες Β:29 µετατρόοπηκον σε τάνκερ. ανο- 
γνωριστικά, εκπαιδευτικό και ἄλλες µη βομβαρδιστικὲς παρσλλαγές. που υπη- 
ρέτηααν για παλλά χρόνια µετά τη λήξη του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, σε 
ρόλους ὀχιτόσο ἐνδσξους, αλλό πάντως χρήαιµσυς. Στα τέλη του 1948,Π 95Α6 
διέθετε σχεδὀν 500 βομβαρδιστικά Β-28 σε 12 ομάδες βομβαρδισμού, αλλάο 
αριθµός τους μειώθηκε σταδιακά µε την εισαγωγή νέων τύπων όπως το 8-50 
και το Β-06, σε 400 το 1949 και κάτω απὀ 300 το 1950, Η ἑναρξη του πολέμου 
της Κορέας οδήγησε στην ανακάλεση στην υπηρεσία κι ἄλλων αεροσκαφών και 
το 1955 υπήρχαν 417 Β-29. Η είσοδος σε υπηρεσία του Β-4ή αήμανε το τέλος 
του Υπερφραύριου, µε 110 αεροσκάφη το 1955 και τελική απόσυρση το 1994. 
Το 1950 η Βρετανία αντιμετώπισε το σοβαρό πρόβλημα ὁτι το κύρια βομβαρδι- 
στικότης, το Αβρο Λίνκολν, ἦταν ήδη ανεπαρκες και απαρχαιωµένο, ενώτονεο 
της περιωθούµενο Καμπέρα ϐθᾳ σργούσε πολυ να µπει οε υπηρεσία. Η εθνικά 
µειωτική αλλά πρακτικά απαραίτητη λύσῃ ἦταν η υιοθέτηση του Β-238 σον 
«προσωρινό» βομβαρδιστικὀ. 

Συνολικό «δανείατηκε» 88 Β-23 και τα ονόμασε Ουάσινγκτον Β ΜΚΙ, και διατή- 
ρησε σε υπηρεσία για την περίοδο 1952-543/54, Δημιουργήθηκαν δύο οµάδες 
απὀ τέσσερα σμήνη η καθε µία, που αποτέλεσαν τη ατρατηγική δύναμη κραύ- 
οηςσ της Βρετανίας µέχρι την εισαγωγή σε υπηρεσία του Κανµπέρα το 1953-94, 
Μερικά υπηρέτησαν µε το Νο 1820 Σμήνος, µέλος της Ομόδας (Διαβιβάσεων] 
Νο 30, της ειδικής ομάδας ηλεκτρονικού πολέμου, απὀ το 1952 µέχρι τα 1958. 
Τα περισσότερα Ομόσινγκτον επιστράφησαν στις Η.Π.Α. το 1354 και διαλύθη- 
καν. 

Στις Η.Π.Α., ὀπου το 1946 εἰχε δηµιαυργηθεί η 3Α6, το Β-ο9 συνέχισε να δια- 
κρίνεται. Ἐνο απἀ αυτά, το «Ντέιβς Ντρημ» που µε την ονομασία «Δη Γκρέητ 
Άρτιστ» είχε πάρει µέρος σαν αεροσκάφος παρακολούθησης, στις δύο αταμµι- 
κὲς επἰθέσεις του Β΄ Παγκοαμίου Πολέμου, έγινε το τρίτο αεροσκάφος που 
έριξε ατομική βόμβα, Αυτή τη φορά όμως η βόμβα πλουτωνίου έπληξε 73 παλιά 
πολεμικά ακάφη αγκυραβαληµένα σε µια ατἆλη στον Ειρηνικὀ ονομαζόμενη 
Μπικίνι. 

Στα τέλη του 1946, η 28η Ομάδα Βομβαρδισμού µετακόμµιοε για θµήνες απὀ τη 
Νεμπράσκα στην Αλάσκα, επιδεικνύοντας τη δυνατότητά του να επιχειρεί απὀ 
ψυχρά κλίµατα, Άλλα ϐ αεροσκάφη ταξίδεψαν στην Εμρώπη, ὀπου πετοξαν 
κατά μήκος των συνάρων, ΑΔυτικαύ και Ανατολικού αυνασπισμού. Ο Ψυχρός 
Πόλεμος εἰχε αρχίσει, ενώ αε λίγο θσ άρχιζε ένας πολύ θερμότερος στην άλλη 
άρκη της Γης, 


Κορέα 

Όπόλεμος άρχισε στις 25 ἰαυνίου 1950 κοιστις 3 Ιουλίου δύα Ομᾶδες Β-29 ελα- 
βαν διαταγές να μετακινηθούν στη βάση Καντένα, στην Οκινάβα (η 22Η) και στη 
Γιοκότο. στην Ιαπωνία (η 821). Στις 13 Ιουλίου ἄρχισαν οι επιδρομες εναντίον 
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6ΟΝΘΟΙΙΟΑΤΕΟ Β-32ΏΟΜΙΝΑΤΟΗ 


Το ΧΒ-32 παραγγελθηκε το Σεπτέμβριο του 1940, ενα µήνα µετά το ΧΒ-29 και διε- 


θετε κι αὐτὸ συμπιεζόµενες καμπίνες τηλεχειριζόµενους πυργίσκους και ἐμοιαζε 
πολύ µε Β-24 µε ρύγχος απὀ 8-29, διπλή ουρά και παρόμοιας κάτοψης πτέρυγα 
μεγάλου εκπετάσµατας. Το πρωτότυπο πέταξε στις 7 Σεπτεµβρίου 1942 και διέ- 
θετε επτά πυργίσκους µε 14 πολυβόλα 0,5Ώ΄ ΄ και δὺο πυροβόλα 20 πππι. Στο δευ- 
τερο πρωτότυπο καταργήθηκε Το ηµισφαιρικό ρύγχος και υιοθετήθηκε ξεχωριστά 
καλύπτρα για τους πιλότους και στο Τρίτο το κάθετο σταθερό έγινε ἑνα μεγάλου 
µεγεθους και σχήµατος οπως του ΡΒ4Υ-2 Πριβατίαρ. Η εξἐλιξή του ἠταν γεµατη 
προβλήµατα και αὐνεχείς οι προσπάθειες για απλοποίηση και µείωση βάρους, Το 
αμυντικό σύστηµα αντικαταστάθηκε απὀ επανδρωµένους πυργίσκους µε δίδυμα 
πολυβόλα 0,50 ΄ στο ρύγχος-ρᾶχη (δύο)-ουρά-κοιλία (αναουρόµενη ) καιτο 1949 
εγκαταλείφθηκε η συµπιεση των καμπινών. Όταν τελικἁ κρίθηκε ἐτοιμο για μάχη 
το 19446, αν και τεχνολογικά κατώτερο του Β-29 παραγγέλθηκε σε μεγάλους αριθ- 
μους. Οι παραδόσεις αρχισαν το Νοέμβριο του 1944 και µέχρι τον Αὐγουστο του 
1945 εἶχαν παραδοθεί 119 αεροσκάφη. Μόνο ἑνα σμήνος πρὀλαβε να εξοπλιστεί 
μ᾿ αυτά, το ἄ8θδο της 312ης Οµάδας Βομβαρδιομού, στις Μαριαννες και να εκτελέ- 
αει δύο παλεµικες αποστολές πριν τη λήξη των εχθροπραξιών, 


Το Β-29 χρησιμοποιήθηκε σαν φορέας πολλών πειραματικών αεροσκαφών, Εδώ µεταφέ- 
ρειτο Χ-1Α. 


Ένα Β-50 ανεφοδιάζεται στον αέρα απὀ ένα Κ0:97, 


Το Β-29-40-ΜΟ (44-27354) µε το παρατσούκλι Ώ4ν6᾽ 5 Ώγθᾶπι έριξε την πρώτη ατοµικἠ 
θόμθαᾳ µετά τον πόλεμο, την 1 Ιουλίου 1946. 
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στρατιωτικὠν/βιομηχονικώὠν στόχων στη Β.Κορέα, και 
µέχριτο τέλος του µήνα άλλες δύο οµάδες µετακινήθηκον 
στο µέτωπο (98η και 307η) που παρέμειναν μέχριτο τέλος 
του πολέμου, ενώ οι δύο πρώτες επέστρεψαν οτις Η.Π.Α. 
μόλις πέρασε η αρχική περἰοδος έντονης δράσης, Συνοδός 
ήταν και ἑνα σμήνος στρατηγικής αναγνώρισης µε ΒΒ-29. 
Μέσα σε τρία χρόνια πολέμου, τα Β-29 εξετέλεσαν 21.368 
αποστολές απὀτις οποίες 1995 ήταν αναγνωριατικές και 
797 ψυχολογικού πολέμου. Ερίφθησαν 167.000 τόννοι 
βόμβες και λίγες χιλιάδες τόννοι... φυλλαδίων προπαγάν- 
ὅσς. Ἡ τελευταία πολεμική αποστολή των Β-29 ήταν µίο 
τέτοια ρίψη φυλλαδίων, οτις 27 Ιουλίου 1953. 


Διεθνής αντιγραφή 

Το 1944 τρία Υπερφρούρια αναγκάστηκαν να προσγειω- 
θούν στην ΕΣΣΔ, κοντά στο Βλαδιβοστόκ (τον Ιούλιο, 
Αύγουστο και Νοέμβριο) µετά απὀ αποστολές πάνω απὀ 
την Ιαπωνία. Πραγματικά... θεόσταλτο δώρο, το 8-29 αντι- 
προσώπευε την τεχνολογική σιχµή της εποχής, και η µελέ- 
τη του και µόνο θᾳ αποτελούσε µοναδικἡ ευκαιρία για την 
απόκτηση νέας τεχναγνωσίας, Οι Σοβιετικοί όµως ακολού- 
θησαν πιο φιλόδαξο δρόµο και αντέγραψαν το Β-23. Δύο 
χρόνια αργότερα, το αντίγοαφα ἐµπαινε στην παραγωγή 
σαν Τουπάλεφ Τµ-4 και απατέλεσε τη βάση για µια πραγ- 
µοτική στρατηγική δύναμη κρούσης γιατην ΕΣΣΔ. 

Η επιθυμία των Σοβιετικών για το Β-29 ανάγεται απὀ τα 
τέλη ταυ 1943, οπότε ο Στάλιν εἶχε ζητήσει τρεις φορές 
επίσηµα το δσνεισμό Β-298 χωρίς αποτέλεσµο. Στο µέσα 
του 1944 αποφασίστηκε η σχεδίαση ενάς βαμβαρδιστικαύ 
μιμούμενο το Β-28, που οναµάσθηκε απὀ τον Τσυπόλεφ, 
«Σχέδιο 64». Είχε αρκετὲς αµοιότητες στο αχήµα και στις 
διαστάσεις, αλλά εἰχε υδρόψυκτους κινητήρες, τρεις µονο 
πυργίσκους οπλισμού, αλλά µε δίδυμα πυροβόλα 2Όπιπι 
κοι µεταφορικές επιδόσεις σηµοντικά κατώτερες του Β- 
29. Έφθασε μέχρι το στόδια των τελικών αχεδίων, αλλά η 
εξέλιξη διεκόπη μόλις υλαποιήθηκε το Τιι-ά. 


ἡΙΙΙ 


Η ἄλλη πλευρά του λόφου, Τι-4, σοθιετικό αντίγραφο του Β-29, 


Β-50, Διακρίνονται οἱ εμφανείς διαφορές στους κινητήρες, 


Μόλις το πρὠτο Β-29 έπεσε οε σοβιετικά χέρια, άρχισε η 
διόλυση και µελέτη του: πάνω απὀ 105.000 τµήµατα ελέ- 
χθησαν λεπτομερειακόὀ και πάνω απὀ 1.000 σχεδιαστές 
άρχισαν να παράγουν σχὲδιἰα απὀ τον Ιανουάριο του 1945. 
Πολλές δυσκολἰες παρουσιάστηκαν, καθώς άλλα συστή- 
µατα ήτον εντελώς πρωτόγνωρα κι ἀλλα εντελώς διαφο- 
ρετικἀ οπό τη αυνήθη ααβιετική πρακτική! Τελικά έγιναν 
πολλές παραχωρήσεις (διαφορετικά κράµατα, παχύτερες 
επικαλύψεις, απλοποιηµένες αωληνώσεις, άλλοι τροχοί 
και φρένα, κινητήρες, έλικες και υπερσυμπιεστές µε µικρο- 
διαφορές κ.ά.) µε βασική παραχώρηση την εγκστάλειψη 
των ενσωματωμµένων στις πτέρυγες δεξαμενών (αδιναµίο 
εύρεσης µεθόδου στεγανοποίησης!) και υιοθέτηση ελαστι- 
κὠν δεξαμενών μικρότερης χωρητικότητσς, 0 οπλισμός 
ήταν αρχικά πέντε πυργίοκοι µε δίδυµα πολυβόλα 12.,7πιπι 
µε εντελώς διοφορετικὀ σύστηµα ελεγχου πυρός, Το 1949 
τα πολυβόλα οντικαταστάθηκαν µε πιρσβόλο 20πιπι καιτο 
19591 µε Ν9-239 των 23/11, Το πρὠτο πρωτότυπο πεταξε 
στις 3 Ιουλίου 1847 και ακολούθησαν δύο χράνια εξοντλη- 
τικὠν δοκιμών, για να λυθούν τα πάμπολλα προβλήµατα 
των διάφσρων συστηµάτων, αλλά η παραγωγή όρχισε 
σχεδὀν παράλληλα. Το 1350 υπήρχαν ήδη 300 αεροσκάφη 
σε υπηρεσοίο, κι ἀλλα 100 καταοκευάστηκαν τον επόμενο 
χρόνα, Από το 1952 ἄρχιααν νο χρησιμοπαιούνται σαν 
αεροσκάφη δοκιμών; Τι-ά4].1. µε κινήτηρα ΝΚ-12 (στροβι- 
λοελικοφόρος 12.000 ἱππων) μεταφορικά καιιπτάµενο 
τάνκερ. Αντικαταστόθηκε τελικά το 1966, ολλά μέχρι τότε 
αποτέλεοε τον κορμό της Αεροπορίαςς Μακράς Ακτίνας. 
Μερικά παραχωρήθηκαν στην Κίνα, όπου παρέμειναν για 
αρκετά χρόνια σε υπηρεσία, καιτα τελευταία αποσύρθη- 
καν στη δεκαετία του 1980. Ένο απά ουτό τουλάχιστον. 
εφοδιασμένο µε τέσσερις οτροβιλοελικοφόρους Ιβσένκα 
ΑΙ-20 και κάθετα σταθερά στα άκρα του πηδαλίου ύψοιις- 
βάθους χρησίμευε σαν φορέας αναγνωριστικού οχήµατος 
χωρίς πιλότο. 


Ημεταπολεμική 
εξέλιξη 

Ἠδη από το 1944, η Ι9ΑΑΕ είχε ζητή- 
σει ἑνα Β-298 µε καλύτερες δυνστότη- 
τες μεταφοράς φορτίαυ. Έτσι γεννἠ- 
θηκε το Μοντέλο 446-2 που διαδαχι- 
κά ονοµόσαθηκε Χ8-44, ΧΒ-290 και Β- 
50. 

Το αεροσκάφος χρησιμοποιούσε 
κινητήρες Πραττ ἃ Γουίτνει Π-43θ0- 
35, 9500 ἱππων, ισχυρότερα κράµατα 
αλουμινίου, ανθεκτικότερα σκέλη 
συστήµατος προσγείωσης, υψηλότε- 
ρο (και αναδιπλούμενο) κατά Ἰ,5πι 
κάθετο σταθερό, και νέους θύλοκες 
κινητήρών µε ανεξάρτητους οεραγῶ- 
γούς υπερσυμπιεστώὠν στο κἀτω 
µέρος ταυς, 0 απλισµάς ήταν ίδιος 
με των Β-23 (4 παλυβόλα σταν άνω 
πρὀσθιο πυργίακα, τρία στον ουρσίο 
και απὀ δύο στους υπὀλοιπαυς) µε 
900 βολές ονό όπλο εκτός ενός 
ουραίου παλυβόλου που είχε μόνα 
380 βλήματα. Μποραύσε να μεταφέ- 
ρει 9 τόννους βομβών εσωτερικἁ και 
δύο των 1,8 τόννων εξωτερικά, κάτω 
απὀ τις βάσεις των πτερύγων. 
Αρχικά εἶχαν παρσγγελβθεἰ 200 Β- 
290, αλλά µε τη λήξη του πολέμου οἱ 
παρογγελίες ακυρώθηκαν και τελικά 
αγοράσθηκαν µόνο 78 Β-ΡΟΑ |κιένα 
ΥΒ-50Ο) στην περίοδο 194/-49, που 
ἄρχισαν νο παραδἰνανται τον 
Οκτώβρια του 1947, µετά µια πρώτη 
΄ πτήση ατις 25 Ιουνίου του ἰδιου 
έτους, Η πρὠτη µονάδα, η 43η 
Ομᾶδα, εξοπλίσθηκε το Φεβρουάριο 
του 1948. 

Τα Β-Ρ0 ἦταν πρωταγωνιστές πολ- 
λώὠν πτήσεων μεγάλων αποστάσεων, 
χρήσιμων για την εκπαἰδευση των 
πληρώμότων, αλλό και για επίδειξη 
δυνάμεως. Το 1948 έκοναν πτήση 
15.884 πι, απὀ το Τέξας στη Χαβάη, 
μετ επιστροφής, σε 4]ώρες και 40”, 


α δα 
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µετρεις ανεφοδιασμούς σε πτήση από ΚΗΒ-28. Τον 
Μάρτιο του 18498, το «Λάκυ Λέϊντι {ἱ» εξετέλεσε τον 
πρὠτο εναέριο γύρο του κόσμου: 347.740κπισε 
Ξ4ώρες! 

ΕΒ-5ΟΑ: Ένας φορέας του πειραματικού Μπέλλ Χ-δ, 
Ακολούθησον άλλες 18 παραλλαγές και μετατροπές. 
ΤΒ-5ΟΑ: Ἐνδεκα μετατράπηκαν σε εκπαιδευτικά για 

τα Β-06. 

Β-508Β: Με μικροδιαφαρέὲς απὀ τα Α, που επέτρεπαν 
κόπως µεγολύτερα βαρη. Κατοσκευάσθηκαν 4θκοι «νι 
άρχισαν να παραδίνονται το Δεκέμβριο ταυ 1968, ένα » 
µήνο πριν την παραγωγή του τελευταίοι! Β-50Α, Απά στ. 
αυτό ένα μετατράπηκε σε δοκιµαστικὀ ΕΒ-ΘΟΒ γιο το . 
αὐστημα προσγείωσης του Β-4ή κοιτα υπόλοιπα 446 
αε ανογνωριατικά ΒΒ-50Β τα 1350-51. Ἐμειναν σε 
υπηρεσίο ὡς το 1954 σαν: 

ΒΒ-ΡΟΕ: 14 πρώην Β, φωτοσνογνωριατικἀ 

ΒΒ-ΡΟΕ: 14 πρὠην Β, µε ραντάρ πλοήγησης ΞΘΗΟΒΑΝ 
(σαν χαρταγραφικά έµειναν σε υπηρεαία ἑως το 
966) 

ΒΒ-506: 15 πρώην Β, παρόμαια µετο Ε, σολλά µε πρά- 
σθετα ραντόρ και ακρορύγχιο ααν του Β-Ρ0Ώ. 
Περίπου δώδεκα ΒΒ-Ε/6 έμειναν, άλλα δύο χρόνιο 
σε υπηρεσία για ηλεκτρονική αναγνώριση, από 
Ιαπωνικὲς κοι Αγγλικές βάσεις και μέχρι το 1961 οπὀ 
βάσεις στον Ειρηνικό και Απω Ανατολή, 

ΥΒ-506: Ένα οπὀ τα αρχικό Β-50Α προορίαθηκε σαν 
πρωτότυπο µιας νέας παραλλαγῆς, µε κινητήρες Β- 
4960-51, 4500 ππων. Παραγγέλθηκε σαν Β-54Α (21 
αεροσκάφη) και ΒΒ-Ρ4Α (52 αεροοκάφη] πριν ακυρω- 
θείτο πρὀγροµµο. 

Β-Ρ0Ρ: Ἠταν η πολιπληθέατερη παρολλαγή του Β- 
90. µε 222 αεροοκόφη που κατασκευόσθηκαν οπὀ τα 
µέσα του 1942 έως το τέλας του 1350, Είχε περισσό- 
τερα καύσιμα, σηµείο υποδαχἠς σωλήνα ανεφοδια- 
σµαύ σε πτήση, ἕνα λιγότερο μελος πληρώματος 
(1Βότομσ]) απὀ τα «-Α», εξωτερικὲς δεξαμενές κάτω 
απὀ τις πτέρυγες, διαφορετικό, μονοκάμµατα ακρο- 
ρύγχιο, διαφορετικού οχήματος πρόσθιο ἀνω πυργ|- 
σκο. 

Κάρη ατο Β-500Ώ, η 8Α06 αὐξησε τη δὐναμή της κι έφθασε το 1951-52 να διοθέ- 
τει 220 Β-50. Μεχρύόµωςτο 1955 είχε αντικατασταθεί απὀ το Β-47 στις µονᾶ- 
δες βομβαρδιστικών. 


στόµιο ανεφοδιασμού, 


Ακολούθησαν πολιαριθµες μετατροπές για διόφοαρους βοηθητικούς ρόλους, 
ΡΗΒ-50ΡΒ; αεροσκάφος δοκιμών του βλήματος αέρος-εδόφους ΧΟΤΑΜ-63 
«Ράσκαλ». 

9Β-500; «ἄγνωστες δοκιµές πρασωρινής φύσης» 

ΤΒ-Φ0ΟΒ: ένδεκα εκπαιδευτικά 

ΚΒ-500Ό: δύο πρωτότυπα εναερίοι! τάνκερ. 

ΕΒ-Ρ0Β;: ἑνα αεροακάφας, φορέας του πυραυλοκίνητου Μπελ Χ-2 

ΚΒ-50υ; βασιοµένο στα Β-Ρ00, το ΚΒ/ πρωταπέταξε τα Δεκεμβριο του 1357. 
Δεν εἰχε οπλισμό, αλλά τρεις εὔκαμπτους σωλήνες ανεφαδιασμού σε πτήση 
και δύο οτροβιλοκινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ ὁ47-0Ε-23, 27ΌῦΚκα ώσης. Το 
τάνκερ ουτά μπορούσαν να ανεφοδιασαυν ταυτόχρονα τρία αεροσκάφη (Ε-84, 
Ε-100, Ε-161, 8-66 κά) 

ΚΒ-5ΟΚ; ουοισατικά ἆμσιο µε το ΚΒ-Ρ09 (βλέπε κατωτέρω). Οι δύσ τύποι µπή- 
καν σε υπηρεαία τον Ιανουάριο του 19568, και μέχρι τον Οκτώβριο εἶχαν µετα- 
τραπεί και τα 128 παραγγγελµενα ΚΒ-Ρθω/Κ. Χρησιμοποιήθηκον από την ΤΑΟ 
(Τοκτική Αεροπορική Διοίκηση), τις ΒΑΟΑΕ (Αεροπαρικὲς Δυνάμεις Ειρηνικού) 
καιτις Γ/9ΑΕΕ (Αεροπορικές Δυνόμεις Η.Π.Α. οτην Ευρώπη). 

Αποσύρθηκαν ατα µέσα της δεκαετίας του 1960 λόγω προβλημάτων διάβρω- 
σης και απὀ τότε τ 5Α0 εἰνσι η μόνη Διοίκηση της «9ΑΕ παυ χρησιμοποιεί ιπτά- 
µενα τάνκερ. 

Ἠ/Β-50Ρ: περίπου 70 απο αυτές τις χοποιµότατες μετατροπές πραγµατοποιή- 
θηκαν τα 1955-1359, Περιλάµβαναν εξοπλισμὀ όπως ραντάρ ντόπλερ κα κατα- 
γραφείς θερµοκρασίας-υγρασίας και υπηρέτησουν σε πολλές µονάδες ανά τον 
κόσμο έως τα 19665, οπότε το τελευταίσ σντικαταστόθηκαν απὀ τα νεώτερα 
ΜΕ-ό7ΛΟ-195. 

ΤΒ-5ΟΗ: ὀοπλα εκπαιδευτικά, τα οποία ήταν 24 σε αριθµό καιτα τελευταία Β-50 
που βγήκαν αοπὀ τη γραµµή παραγωγής. Υπεστησαν μετατροπή αδ: 

1ΝΒ-5ΌΗ και οπό αυτά, 16 μετατράπηκαν σε ΚΕ-ΡΟΚ., ουσιαατικά µε τα ΚΒ/ν. 


Μεταφορικέὲς παραλλαγές: 

ς-θύ7 και «Στρατοκρούήπζερ» 

Όπως απὀ το Β-17 εἰχε προέλθει το Μοντέλο 398, έτσι και το 8-23 απέκτησε 
ένα συγγενές μοντέλο, αμιγώς μεταφορικό. Η υ53ΑΑΕ παρήγγειλε τρία πρωτό- 
τυπα της µεταφορικής παραλλαγής το Δεκέμβριο του 1942, αλλα τελικά παρέ- 
λαβε το πρὠτο µετά απὀ σχεδόν 2 χρόνια, 

Το Μοντέλο 367 διατηρούσε τις πτέρυγες, τους κινητήρες, το ουραίο πτέρωµα 
και πολλὰ αμωστήματα. σε αυνδυασμά µε µια νέα άτρακτο, όπου τα ἀνω µισό 
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Σπάνια φωτογραφία ανεφοδιασμού εν πτήσει, 0 σωλήνας που άφηνε πίσω του Το κοντινότερο στη φωτογραφίᾳ αερο- 
πλάνο έπρεπε να συλληφθεί στον αέρα και να τοποθετηθεί απὀ το πλήρωμα του αεροσκάφους-δέκτη χειροκίνητα στο 


Μεταπολεμική φωτογραφία ενός Β-23 µε ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-7 «Ἠγκλ» κάτω απὀ την άτρακτο Και ραγτόρ σκόπευσης 
ΑΝ/ΑΡΩ-Ί5 κάτω απὀ τα πολυθόλα του ουραίου πυργίσκου. Ανήκε στην 319η Πτέρυγα της 6ης Οµάδας Βομθορδισμού 


χαρακτηριστική ὀψη της 
«διπλής φούσκας». 
Ονοµάσθηκε Χ0-97 «Στρατα- 
φρειτερ» και πρωτοπέταξε 
στο Σιἀατλ στις 15 Νοεμβρίου 
1944 µε κινητήρες Η-9390- 
23, 2200 ἱππων. 
Παρά την ογκώδη όψη του 
ήταν πολύ καθαρά αεροδυνα- 
µικα και µε ἄριατη µεταφαρι- 
κἠ ικανότητο. Στις 8 Ιαναυ- 
αρίαυ 1945, το πρωτότυπο µε 
κινητήρες Η-9490-27Α 2.325 
ἱππων πέταξε απὀ το Σιάτλ 
στην Ουάαινγκτον (3700κπι) 
µε 9ἱ φαρτίο, σε θωρ. 4. 
δηλαδή µε µεοη ὠριαία ταχύ- 
τητα 618Κπι/Π,. Μια ακόµα 
ισχυρότερη παρσολλογη. µε 
κινητήρες Β-ά360. 3.000 
ίππων, υποσχότον ακόµα 
περισσότερα, κι ἐτσι η 
υ8ΑΑΕ πορήγγειλε εκτὀς 
των 6Υ {5-97 και τρίο ΥΟ0-87Α 
κι ένα Υ0-978, Τα Υς0-9τ 
εἶχαν κινητήρες -δ7Α, δεξα- 
µενες καυοίµων τύπου ασ- 
κού, νέο ηλεκτρικά σύατηµα 
και σύοτηµα θέρμανσης µε 
καυστήρες. 
Τατρία Υ0-87Α εἶχαν κινητή- 
ρες Η-4360-35Α Γουώσπ 
Μειτζορ 3000 ἵππων, σε 
µικρότεραυς θυλακους, νὲ- 
ους έλικες µε τετρόγωνα 
ἄκρα, ψηλότερα και αναδι- 
πλούμενο κάθετο σταθερὀ 
(γιο να διατηρεί εωθεία 
πορεία μ᾿ εναν εξωτερικό. Το σύστημα διεύθυνσης θολής µε το οπσίο κατευθὺ- 
γοντο οι πυργίσκοι των πυροθόλων, 


εἶχε πολύ µεγαλύτερη διάµε- ᾗ 
τρο (3,3σπῃ), δινοντάς του τη 
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Σχηματισμὀς Β-28 της 29ης Οµάδας θομθαρδιαμού πάνω απὀ την Γκουάμ. 


Το δεύτερο Στρατοκρούιζερ (ΝΧ 1039Ν) χρησιμοποιήθηκε απὀ την Μπόινγκ για τις διαδικα- 


σίες της πιστοποἰησης, πριν παραδοθεί στην Πον Αμ, 


ων -- 
πας 
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στάσια κατασκευής στην Ταυλούζη γΙα τελική συναρμολόγηση. 


κινητήρα εκτός λειτουργίας]. (σχυρότερα κράµατα σε ορι- 
αμένα σηµεία, πλήρες σύστηµα αντιπαγαποίησης, τα νέο 
σύστημα τροφαδοσίας, µε 28.670| σε 35 εύκαμπτες ὄεξα- 
μενέὲς [από 16 αε κάθε ηµιπτέρυγα και τρεις στο κεντρικό 
τµήµα της). Μπορούσε να φορτώσει 18,6 τόννους φορτίου 
από µία ράμπα κάτω απὀ την ουρά µε την βοήθεια Πλεκτρι- 
κού βαρούλκου, σε ἑνα αμπάρι µήκαυς 29.8πι, Φορτηγά ή 
8λαφρά άρματα μπορούσαν να οδηγηθούν κατ ευθείαν 
µέσα στο χώρο μεταφοράς, ενώ χωρούσαν 1394 καθίσματα 
ἠ 83 φαρεία καιτέσσερα καθίσµοτα. 

Το Υς-378Β ήταν μεταφαρικὀ υψηλών προσώπων (ΝΙΡ] µε 
στρογγυλά παράθυρα, 80 καθίσµατα σε διάταξη 9-2, 
κουζίνα και µια ακἀλα που οδηγούσε σ’ ἑνα σαλόνι στο 
κάτω κατάστρωµο. Δεν εἰχε βέβαια ρόμπα φόρτωσης, 
αλλά εκτὸς απὀ τους επιβάτες μποραύσε να μεταφέρει και 
7,7 τόννους φορτίου ἡ αποσκευών, Για την Μπόινγκτο 
αεροσκάφας αυτό ἦταν αημµαντικὀτατο, γιατί ἦτον ουσια- 
ατικά το πρὠτότυπο της πολιτικής έκδοσης ταυ Μοντ. 377. 
Μετατράπηκε αε (-9/1). 

Το πρώτο από τα 6 Υ0-97 πέταξε ποραδόθηκε τα Μάρτιο 
του 1947 και χρησιµοπσιήθηκαν απὀ τη Αιαἰκηση Ενσερίων 
Μεταφορών ατη γραμμή προς Χαβάη. Τα 1948. τα Υς-87Α 
έδωσαν πολύτιμη βοήθεια ατη διεξαγωγή της αεραγε- 
φυρας του Βερολίνου, πετώντας 9-12 ὧρες κάθε μέρα, 
αποδεικνύοντας ὁτιτσ προωστικό του σύστηµα ήταν αξιό- 
πιστα παρά τις σπαισιόδοξες προβλέψεις, 


0 απότατος απὀγονος των Β-29, το Σούπερ Γκάππυ 201, µε στροθιλοκινητήρες Άλιζον, τερα- 
στίων διαστάσεων άτρακτο, πανύψηλο κάθετο αταθερό και πολλές άλλες αλλαγές, χρησιµο- 
ποιείται από την Γαλλική υΤΑ για να μεταφέρει τμήματα Των Αίρµπας απὀ τα διάφορα εργο- 


Το 1948 η υ8ΑΕ παρήγγειλε 950 
Σρατοφρέιστερς 6-Θ{Α με νέοιις ἑλι- 
κες Χάμιλτον-Στάνταρτ, πρόσβετες 
δεξαμενές καυσίμου ροντάρ καιρού 
ΑΡ9-42 κάτω απὀ το ρύγχος και εξο- 
πλισμό ταχείας ρίψης φορτίων. Οι 
πραγματικά µεγάλες όμως παραγγε- 
λίες δόθηκαν µετα την κήρυξη του 
πολέμου στην Κορέα: ΘΟΚΟ-97Ε, 
150ΚΟ-97Ε και 595 ΚΟ-976 παραγ- 
- γέλθηκαν το 1950 και παραδόθηκαν 
-) ἑωςτον Ιούλιοτου 1956, Όλα ήταν 
ἱπτάμενα τάνκερ, µε σωλήνες ανεφα- 
διασµοή σε πτήση και 27.200 λίτρα 
καυσίμων σε δεξαμενές στην ἄτρα- 
α. Κπο (επιπλέον των 26.500 λίτρων στις 
πτερύγες], αλλά μπαρούσαν να µετα- 
τραπούν σύντομα σε μεταφορικά, µε 
αφαίρεση του ειδικού εξοπλιαμού. Τα 
«.» εἶχαν µέρος τῶν καυσίμων τους 
σε εξωτερικές υποπτερύγιες δεξαµε- 
ψές ελευθερώνοντας ἔτσι χώρο στην 
Ἱ άτρακτο για µεταφορά φορτίου, 
Τα κς-θ7 υπηρέτησαν α' όλες τις 
µανάδες των Β-67 και Β-52, µε οῦ 
-; αεροοκάφη ανά πτέρυγα, Άρχισαν να 
αντικαθίστανται σ᾿ αυτὀν το ράλα απὀ 
τα ΚΟ-145Α τα 1357, και πολλά συνέ- 
χισαν σαν απλά μεταφορικά, Μερικά 
από αυτά που υπηρετούσαν ακόµατο 
1964 εφοδιάστηκαν µε υποπτερύγι- 
ους κινητήρες τζετ 47 απὀ τα απο- 
συρμένα ΚΒ-Ρ0, στη θέση των εξωτε- 
ρικὠν δεξαμενών, και ονοµάσθηκον 
κο-97Ι. Τέλος, σε δύο Υ0-87. ταπσ- 
θετήθηκαν στροβιλοελικοφόραι κινη- 
τήρες Τᾷ4-ΡΝΑ/-., 5.700 ἱππων, αλλά 
το πρόγραµµα δεν προχώρήῆσε περισ- 
σότερο, Τα ΚΟ-87Ι υπηρέτησταν σε 
πολλὲς µανάδες της Εθναφρουράς, 
:. ανεφαδιάζοντας αεροσκάφη της 
αν Τακτικής Αεροπορικής Διαίκησης 
'ἱ ἑως τα µέσα της δεκαετίας του 70, 
ας Ενώ ἀἆλλα πσρέμµειναν αε χρήση σαν 
΄ μεταφορικά. Τρία «ἰ» χρησιµοποιή- 
θηκαν για µερικά χρόνια απὀ την 
"τὰ, Ἰαπανικἠ Αεραπορία για ανεφοδια- 
ή ομὀ των Ε-βτης. 
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Οιπαραλλαγές του 0-97 ήσαν 
χς-θ7: Κατασκευάαθηκαν 3 πρωτό- 
τυπα. 

Υς-37: Καταακευάσθηκαν 6 αερο- 
σκάφη προσειράς. 

Υς-97Α: Κατασκευάσθηκαν 3 αερο- 
ακἀφηπροσειράς. 

ς-97Α: Κατασκευάσθηκαν 50, µε ραντάρ καιρού και αυξη- 
µένη χωρητικότητα δεξαμενής. 

κς-θ7Α: Μετασκευάσθηκαν 3 για δοκιμές σαν εναἑρια 
τάνκες 

Υ6-878Β: Κατασκευάσθηκε 1. 

0-76: Κατσσκευόσθηκαν 14 µε ενισχυμένο πάτωμα Φφόρ- 
τωσης και πράσθετο εξοπλιαμὀ, 

Μ6-θ76: Μετασκειυές για χρήση σαν ασθενοφόρα στην 
Κορέα. 

Υς-9Τ0;: Μετασκευάοθηκαν 3 σαν εναέριοι σταθμοί διοί- 
κησης, µε εξωτερικές δεξαμενές καυσίμων και εξειδι- 
κευμένο εξοπλισμό επικοινωνιών. 

Κς-θΤΕ: Κατασκευάσθηκαν 60, Ἠταν τσ πρώτα µαντέλα 
τάνκερ. 

ΚΟ-87Ε: Κατασκευάσθηκαν 159 µε κινητήρες Η-4960-ΕΝΝ- 
Φ9Β, 3600 ἱππων. 

κς-θ7α: Καταακευάσθηκαν 992, Τάνκερ/µεταφορικά. 
6-97: Μετασκευάαθηκαν 135 για χρήση σαν απλά µετα- 
φορικἀ, 

Ες-θ7α: Μετασκευάαθηκαν 5 για ηλεκτρανικὀ πόλεμο, 
Ησ-βΤα: Μετασκευάσθηκαν ταυλάχιστον 29 σαν προοώὠρι- 
γή λύση, για απαστολές έρεινας/διάσωσης. 

ΚΟ-97ΤΗ: Μετασκευή ενός Ε για ανεφοδιασμό σε πτήση µε 
τσ σύστηµα του εἴικαµπτου σωλήνα, 

Υς-876: Μετοσκειόθσηκαν δύο µε Τ38, ΟΤΩΟΗΡ. Άλλες 
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ονομασίες τους: Υ0-1937 και ΥΟ-ΘΤΗ. 

0-97Κ: Μετασκευάσθηκαν 27 σαν επιβατικά, διατήρησαν το σωλήνα µεταφο- 
ράς καυσίμων και χρησίµευσαν στη 9Α6 οαν αεροσκάφη υποστήριξης µετακι- 
νούμενων μονάδων. 

κς-θ7Ι.: Μετασκευόσθηκαν 82 µε κινητήρες τζετ 947 αντί εξωτερικών δεξαµε- 
νώγ, 

Στον πολιτικό τοµέα, υπήρξαν οριομένες δυσκολίες αποδοχής, καθώς το µέγε- 
θός του και οι πολύπλοκοι κινητήρες του φόβιζαν του υποιμήφίους αγοραστές, 
Χωρίς παραγγελίες, ο νέος πρόεδρος της Μπόινγκ, Μπιλ Άλλεν απαφάσισε να 
κατασκευασθούν 50 Μοντέλα 377 Στρατοκρούιζερ, στα τέλη του 1848, Λίγο 
αργότερα, ἰσώς παρακινηµένες απὀ την εµπιστοαἡνη της ΜπόινΥκ. οι αεροπο- 
ρικὲς εταιρἰες άρχισαν να παραγγέλνουν: 20 η Παν-Αμ, 4η 9Α5, 8 η Αμέρικαν 
ὌΌβεραης Αἱρλαίνς, 10η Νόρθγουεστ, 6 η ΒΟΑΟΓ και 7 η Γιουνάιτεντ Αἱρλαινς 
(σύναλο 59), Το πρὠτο απὀ αυτά πέταξε τον Ιούλιο του 1947 και άρχισε τα ὄρο- 
µολάγια µε την Πσν-Αμ τα Σεπτέµβρια του 1948. Η απαδοχή τνω επιβατών ήταν 
τέτοια που στον στόλα προστέβηκε τα πρωτότυπο καιτα ἑξιτης ΑΟΑ. Όλα απέ- 
κτησαν αργότερα νέαυς στροβιλασιμπιεστές και δέκα απά αυτά εἰχον χωρητι- 
κάτητα δεξαμενών για υπερατλαντικές πτήσεις, που διαρκούσαν {1 ώρες περί- 
που, 

Υπήρξαν έξι παραλλαγές για τους διάφοραυς πελάτες µε µικροδιαφορές οτην 
εσωτερική διαρύθµιση. 

Μοντέλο 3 77-10-19: Το πρωτότυπα της εταιρίας Στρατοκραύιζερ (ΝΧΦΟΤΟΘ). 
Μοντέλο 377-10-26: δύο για την Παν-Αμ, (ΝΟ 1023Ν/ 102489) µε ατρογγυλά 
παράθυρα, 61 καθίσματα ἡ 18 κρεβάτια για 27 ἁταμα συν 25 καθίοµατα. 
Μοντέλο 377-10-28: τέσοσερο για τη ΦΑ5, αγαράστηκαν απὀ την ΒΟΑΟ (- 
ΑΙ 8Α ἑως Αἱ 90], µε 65 καθίσµατα ἡ 17 κρεβάτια για 28 άτομα αυν 20 καθίσµα- 


τα. 
Μοντέλο 377-10-29: οκτώ γιατις ΑΟΑ (ΝΟ90841 έως 48) µε 60 καθίσματα ἡ 30 
κρεβάτισ για 45 συν 25 καθἰσµατα. 

Μοντέλο 377-10-30; δέκα για την Νορθγουεστ, (ΝΟ74601-10) µε τετράγωνα 
παράθυρα. 61 κσθίοµατα ή 16 κρεβάτια για 24 επιβάτες συν 29 καθίοµατα. 
Μοντέλο 3477-10-32: έξι για την ΒΟΑΑΕ (4-ΑΚΟΗ έως ΞΜΙ, µε θ0θεὲσεις και 12 
στα κάτω κατάστρωμα, ή 16 κρεβάτια γισ 24 σιν 28 καθίσματα. 

Μοντέλο 377-10-44: επτά για την Γαυνάιτεντ (υΑἰ., ΝΟ31225 έως 31] µε τετρά- 
γωνα παράθυρα, σαλόνι πίσω. 55 θέσεις ἡ 17 κρεβάτια για 28 συν 20-28 καθί- 
σματσο. 

Η ΒΟΑΟ σγόρασε και τα τέασερα που είχε παραγγείλει η ΦΑ5 και αργάτερα 
απέκτησε κι ἄλλα 6 απἀ την Γιουνάιτεντ και ένα απὀ την Παν- Αμ, για να διστη- 
ρήσει τα υπερατλαντικά της δρομολάγια. Έμειναν σε υπηρεσία ἑῶς τα µέσα 
του 1959. 

Μετά τα 1959, τὰ Στρατοκραύιζερ πουλήθηκαν ατην Τρανσόσεαν (Η,Π.Α.) και 
ΒΑΝΕΘΑ (Βενεζουέλα], αλλά µετά τα 1983 ἐπαψαν να πετούν σαν πολιτικά 
µεταφαρικά. Το 1962 πέντε αγοράστηκαν σπα την Ισραηλινή εταιρία |ΑΙ. Σ᾽ 
αυτά προστέθηκαν άλλα 10, μερικά 
απὀ τα οποία ήσαν πρὠην 0-9, µετᾶ- 
τράπηκαν και χρησιμοποιήθηκαν για 
πολλά χρὀνισσε ποικίλες συνήθως 


: Σχέδιο θ4 
μυστικές αποστολές, 


Κινητήρες: 
Τα Γκάτυ κλείνουν 
την αυλαία 


Τα 1961 α αμερικανός Τζακ Κόνρου Ὃ οι νά 8 
ιδρύει την Αέρο Σπεἰσλαινς, µε ακοπὀ. { Επιφάνεια μή 152 
την κατασκευῆ ειδικών αεροοκάφων | Μήκος (πι): 29 
μεταφοράς των οράφων των πυραύ- ᾗ Βάρος κενό (Κα): ᾽ 
λων-φορέων του δισστημικού πρα- | Βόρος πλήρες (Κο): 36.000 
γράμματος, σπὀ τα εργοστάσια κατα- 
σκευἠς τους ατο Ακρωτήριο Κανά- { Καύσιμα, 
βεραλ. Ξεκίνησε µε βάση ἑνα παλιθ { λιπαντίκα.[Κα): ν 
Στρατοκραύιζερ της Παν- Αμ το οπαία | ΜεΥ.ταχύτης(Κπι/ῃ): 6008 
επιµήκυνε κατά 5,Ό8πι και µετά πρὀὸ- ᾗ Οροφή: ͵ . 
σθεσε ἑναν τεράστια λοβό στην άτρα- νόνννοα ο) ή µ- 
κτα, διαμέτρου ϐ6,2ΠΙ| Το πρωτότυπο . «κών κ. ο 
Οπλισμός: ΕΧΟΟΧιλ, 


(Ν1024Ν) πέταξε οτις 19/9/1965 και 
παρόλα τον ἀγκα του πέταξε καλά] 
Καθώς θύμιζε πολύ... έγκυο, ονοµά- 
σθηκε Ρ/θᾳπαπΠί ΞΡΡΥ και, επισήμως, 
Β-277Ρ6. Ὠτσν χρειάοθηκε κάτι µεγα- 
λύτερα για την µεταφορά µεγαλύτε- 
ρων αρόφων, ο Τζακ Κόνραυ δημιούρ- 
γησε το Σούπερ Γκάπυ: ξανασχεδίασε 
τοΥ0-θ7. µετους κινητήρες Τ348, 
7,000 (ππων µε επιμηκυνµένη άτρακτο 
και πτέρυγες κι ἑνα λοβό διαμέτρου 
Τ,2πι] Πρωτοπέταξε στις 31/8/1965 
(Ν1038Ν) και προσέφερε πολλά στην 
κατάκτηση της Σελήνης, 

Λίγα αργότερα κατασκευάσθηκε το 
Εμπορικό Σούπερ Γκάπυ, µε κινητήρες 
Άλλιζον 901, 48920ΗΡΒ και κινητή αντὶ 
για αφαιρούµενῃ ουρά, αλλά κατα- 


ΣΥΓΚΡΙΤΙ 


Βοεΐπα 377 
Βιθφμεἰ763 

ΞΙταἰοσγμἰ56ί 
Κινητήρες: Η-4960-Β68 
0Α18 
Ισχύς; 
Επιφ πτερύγων: 
Βάρος μέγιστο: 
ΜΕΥ. ταχύτητα: 
Οροφή: 
Εμβέλεια (Κπι 
µε φορτίο (τόννοι): 
ΜΕΥ. μεταφορική 
ικανότης (επιβ.); 


4ΧΦΞ00Η 
164 .35ΠΙ 
θ4,62Όκα 
ΘΡΟΚΚΙΠη 
10,00ῦπι 


4430-10.8 
119 
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ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΑ ΤΕΧΜΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


4ΧΑΜ-44ΤΚ 


ατράφηκε κατά τη διάρκεια των δοκιμών. Το Μίνι Γκάπυ (Ν1037Ν] χρησιµοποιή- 
θηκε για µεταφορά µεγόλων αντικεµένων και είχε κινητήρες Η-48θ0, μέτρια 
επιμήκυνση ατράκτου και πτερύγων και διάµετρο ἄνω λοβαύ 5,0πι, 

Το 1970 το Γκάπυ-Ί101 καθιέρωσε το ωδραυλικά ανοιγόµενο ρύγχος για εὐκολη 
φόρτωση. Το 1971 άρχισε να χρησιµαποιείταιτο τελικό μοντέλο, το Γκάπυ-201, 
µε στροβιλακινητήρες Άλλιζον 501-ΠΏο210, 7.000 ππων. Ἐχει µήκος 43,Βάπι από 
τα οποία 3δπι αποτελούν το χώρο φόρτωσης. Το πρώτο (Ν211Α5] χρησιµοποιῆ- 
θηκε για τη μεταφορά τµηµάτων των 0-10 και -1011, ενώ τα άλλα τέσσερα 
(ΡΕ έως Ε-ΒΡΡΑ] χρησιμοποιούνται απὀ τη γαλλική ΟΤΑ για τη µεταφορά τµη- 
µάτων του Αἴρμπας απὀ τα διάφορα εργαστάσια στο κέντρο συναρμολόγησης, 
στην Τουλούζη. Είκοοι χρόνια αργότερα, η Αἵρμπας σχεδιάζει τη αντικστάατα- 
σήτους μ᾿ ἑνα αεροσκάφος βααισμένο οτο Α300. Ακόμα κι έται όμως, οι άμεσοι 
συγγενείς και απόγονοι του Β-29 θα πεταύν έως το τέλας ταυ αιώνα, ξεπερνώ- 
ντας το μισό αιώνα ιατορίας!) 


ΒΟΕΙΝΩΑΚΟ-ΘΖΩ ΞΤΗΑΤΟΕΗΕΙΟΩΗΤΕΗ 


Ττύπτος; μεταφορικό, μεταγωγικό και τάνκερ µέσων μακρών αποστάσεων, 
Κινητήρες, Τέσσερις Πραττ ἃ Γουίτνει Β-4360-59, 3.500 ἱππων. 


Διαστάσεις: 


Εκπέτασμα: 4005Πη 
Μήκος: 99 θ0πι 
Επιφαν πτερύγων: 199 .7πι2 
Ύψος: 11/66ΠΙ 


Βάρη: 


κενο: 37 40Ώκα, 
Μέγιστο: 79.400κα 
Καυσίμων, 21.300Κ9 


Επιδόσεις: 


ΜΕΥ, ταχυτητα: θ0ΡΚπΙ/. 
Ταχύτητα ταξιδίου: 4,80 ΚπΙΗ 
Χρονος ανόδου στις 6.00Όπι: 50 

Όροφη, επιχειρησιακή: 10,60Ώπι 
Αυτονομία: 8.900 κπι 


Φορτίο: θμελές πλήρωμα και εως 96 στρατιώτες ἡ 68 φορεία ἡ 18.500 Κα φορτίου η 
98.000! καυσίμων επιπλέον των ιδίων, 


Τι-ά Β.29 Ρ0:8 Ἀντο 
ποσ|η! 
4χΑΘΗ-79ΤΚ 4χΗ-3450 4χΑΡΤ-82 4χΜΒΠΙη 85 


-ἠ 7 
ΑΧΖ4ΡΟΗΡ ΑΧΖΖΟΟΗΡ 4Χ1700ΗΡ 4χ1635 ΗΡ 
4005 49,05 39,1 46,6 
1617 16112 188.68 κ 
90.18 30,18 2399 209.85 
35.270 34.000 18.420 22.490 
47600 62.560 38.000 37,200 
«ΒΘΟ00Ο 
(υπέρβαρο] 
14.280 29.500 13.800 13.600 
9598-10 979-8 450-9 9515-56 
11200 11900 8.400 ' 
5100-68 9140.9 47004 4700-18 
ΤΟΧ12,7Χιλ 19Χ127χιλ 4Χ7ΙΒ2χιλ ΑΧ12.1Τχιλ 
1Χ2Όχιλ 2Χ12.Τχιλ 1κοθχιλ 


ΚΑ ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Η.Ρ.8Ί Βουρίας Ιιοσκμθεὰ 
ϱ0-6 
Β-2800-ΟΒΙ6 


Ριονίῃοθ 
Β-2800- 


(οηφἱθἰθίοῃ 
Β-3350.018 


μειπιες 
Χέρκουλες 773 


ΑΧΟΡΟΩΌΗΡ 
1854Πῃ 
9ο0Ώ0ΚΟ 
2390 ΚΠῃ/ 
780ῦπι 


ΔΧΖ4ΟΟΗΡ 
148.9πι 
ἀάθθΏκα 
5αῦκπι ῃ 
7θῦ0πι 


ΑΧΦΟΟΘΗΡ 
199ι28πΙ 
39 100κα 
»Ρ00ΚΠΙ/Η 
7β0ῦπι 


ἀχο 10ΘΗΡ 
130,8πι 
39,00ῦκα 
429ΚΠΙ/ῃ 
τβθῦπι 


4900-8.9 32100199 


60 


5400-9.5 
88 


3220-6.4 
69 


99 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΝΟΣ 


Βριυκόµαστε πλέθν για Τα Καλά µέσᾳ στο 1994, Ευχή Και ελπίδα γῇ εἶναι Καλύτερο 
από ΤΟΥ περαµέγο χρόν0, Για γα πιάγουν όμως οἱ ευχές απαιτείται ϱ Κάθε περα; 
οµέγος χρόνος να µην εἶναι Και ζεχασµένος, Επιθάλλέται Υά γίγεΤαΙ Κάποιος απο. 
λογισμός, πράγμα ὀχι εὐκολθ, αλλά σίγουρα εξαιρετικά πολύτιμο, ἔτο χώρο του 6ο. 
βαθλητισμού µε τς τόσες αὀυναμίες του ϱ Κάθε απολογιοµός φέρνει στην επιφό" 
γε]ά πράγματα που πονάνε, ΤουλάγΙΟΤΟΥ ϱ᾿ αυτούς που γαλουχήθηκαν μ΄ ουτόν, 
ἔτι ἑπόµεγες γραμμές θα Κάνουμε µια λιτή αναφορά, απολθγ!όµό στις σεραθλή! 
κές. αγγιστικές ὁραστηριότητες του Τόπου µας, στο χβόγο που πέρασε, θέλοντας 
ὅίπλα από κάθε ειλικριγή ελπίδα να Καταθέσουµε μις εξίσου ειλικρινή προσπάθεια 
ἵια ἑστῷ Κάῑ λίγα θήµατα προόδου στον ΕλληΥΙΚό αεραθλητΙσμὀ, 
Κείμενο-φωτογραφίες : Δημήτρης Γρίφσιας 


Είναι σίγουρο ὁτι δε θα μπορούσαμε να απαντήσουμε µε ένα «Ναι’ ή µε ἑνα «Όχι» στην 

ερώτηση αν εἰχαµε ανάπτυξη στον ἄεραθλητισµὀό της περασμένης χρονιὰς, 0 ὀρος περι- 

λαμβάνει τουλάχιστο 10 αθλήματα. που ἄλλα γνωρίζουν µεγάλη άνθηση, ἄλλα βρίσκο- 

γται ουσιαστικά στα χαρτιά και κάποια απολαμβάνουν µέεσους χαρακτηρισμούς. Όαερα- 

θλητισµός, όσο και αν φαίνεται να ανήκει στο περιθώριο της αεροπορικής πραγµατικότη- 

τας (τόσο τον μετράνε δηλαδή), εἶναι σίγουρο ὁτι αποτελεί οντότητα που κοσμεί και τιμά 
τον αεροπορικὀ,τον αθλητικό και τον πολιτιστικο χώρο ενὸς τόπου. 

Στη χώρα µας τα προβλήματα που δημιουργούν οἱ εξωγενεἰς παράγοντες. αλλά και Οἱ 
ἰδιοι οι αεραθλητές δημιουργούν ἑνα μωσαϊκό θέσεων και αντιθέσεων εξαιρετικής ευρη- 
µατικὀτητας. Ένα όµως πράγμα δε φαίνεται να βρίσκεται: αυτός που 8α δεχβει να πλη- 
ρώσει τα σπασμένα... Συνεχίστηκαν λοιπὸν κιαυτή τη χρονιᾶ οἱ δραστηριότητες απο 
τρεις κυρίως φορείς του αεραθλητιαμού. Τις δύο Ὁμοσπονδιες, αυτῃ του αιωροπτερι- 
σμου και αυτή των αερομοντελιστών, καθώς και την παλαίµαχη ΕΑΛΕ. την Εθνική 
Αερολέσχη της Ελλαδος δηλαδή, η οποία κατω απο τις υποχρεώσεις για την προώθηση 
του µεγαλόπνοου σχεδίου για την Ικαριάδα ἐπαιζε σε πολλά ταμπλώ. µε αποτέλεσµα να 
μην εἶναι αποτελεσματική σε όλα. Σε γενικὲς γραµµες συνεχίστηκε η είσοδος και η εκ- 
παίδευση νέων ατὀμῶὼν στοὺς χώρους του αεραθλητισμού και ἐγιναν αρκετοί αγώνες 
ποικίλης λαµπρότητος. 


ΓΕΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
Προγραμμµατίστηκαν 4 αγώνιστικες συναντήσεις κάτω απὀ την εποπτείατης ΕΑΛΕ στο 
άθλημα του αεροράλι και έγιναν οιτρεις, Οι χώρο: που πραγµατοποιήθηκαν ήταν η 
Πάτρα, η Θεσσαλονίκη καιτο Ηράκλειο. Επίσης έγινε και ἑνας αγώνας για προσγείωση 
ακριβείας στη Ρόδο. Τα ἄτομα που συμμετείχαν ὡς πληρώματα στους αγώνες γενικά 
ἐφτασαν τους 953, αριθμός μάλλαν ικανοποιητικός, αν και απὀ τους διοργανωτές εκφρά- 
οτηκον παράπονα ότι πολλοίτοις αγνόησον και δεν πήγαν, αν και τα καύσιµα τα παρεί- 
χε δωρεάν η Πολεμική Αεροπορία. Ακόμα ἐγίνε γιο πρώτη φαράᾷ φέτος Αεροράλι µε την 
ονομασία ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ 93. Πραγματοποιήθηκε στη Βόρεια Ελλάδα τον Ιούλιο µε συµµε- 
τοχὲς ὁὸ αεροσκαφών. Να αναφέρουμε ακόµα οτιη ΕΑΛΕ έστειλε πληρώματα στους 
Βαλκανικούς ογώνες που ἐγινον στη Ρουμανία τον Ιούνιο. Η αποστολή συνοδεύτηκε 
από μυστικότητα και κανένας δεν ενημέρωσε κανένο για το τι έγινε εκεί ! Αξιοσημείωτη 
παρατήρηση εἶναι ότι δεν εἴχαμε καθόλου ατυχήματα, πράγμα που σηµαίνει ὀτιεκτος 
οπό τύχη, έγινε και σοβαρή δουλειά απὀ τους εµπλεκομένους. Απο τη βαθμολογία του 
αεροράλι προέκυψε και η εθνικἠ ομάδα που αποτελείται απὀ τα πληρώματα: Παυλακης- 
Τριανταφυλλίδης τῆς Αερολ. Ηρακλείου, Δημόπουλος.Γιόκαρης της Αερολ. Πειραιώς 
και Τσιριγώτης-Τσίπης της Αερολ. Κερκύρας. 


ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΑΗ 
Ενο απὀ τα πλέον όμορφα και µε οξιώσεις αεραθλήµατα, η ανεµοπορία, δεν έχει βρει 
ακόµο το δρόμοτης αγωνιστικά. Η ὀλη ιστορία της Ελληνικής ανεµοπορίας που αριθμεί 
πολλὲς δεκαετἰες χαρακτηρίζεται απο συνεχή σκαμπανεβάσµατα στην εξέλιξή της, Την 
προηγούµενη χρονιά έγινε µόνο µια αγωνιστική συνόντηση (πανελλήνιοι αγώνες) στη 
Λομία, το Σεπτέμβριο, ὀποι! στην ουσίο συμμετείχε µόνο η Ανεµολέσχη Αθηνών, Θα 
πρέπει να σημειωθεί ὀτιπολλοίπου είχαν δηλώσει ότιθα πόρουν µέρος στους αγώνες, 
τελικά δυστυχώς τους αγνόησαν. Το γεγονός ἦταν σημαντικο, αφού οι αγώνες γίνονταν 8 
στα πλαίσια της ευρύτερης προετοιμασίας και εξαγωγἠς συμπερασμάτων γιατην 
ἱκαριάδα. Απά τους αγώνες που έγιναν καιτη βαθµολογίσ που προέκυψε. σιγκροτήθηκε 
π εθνική ομάδα απὀ τους ἄνεµοπόρους Αυγερινό και Αναστασίου. 
Τη χρονιά που πέρασε εἰχαμε δυστυχώς και δὺο Βονατηφόρα συμβάντα στην ανεµΩπο- 
ρία που πρέπει να προβληματίσουν ὀσους ασχολούνται µε το σχεδιασμὀ των ὅραστηρισ- 
τήτων, ὥστε κατά το µέτροτου δυνατού να ελαχιστοποιηθούν οι πιθανότητες κότι να πά- 
ει στραβά στο μέλλον. 
Να σημειώσουμε Οτι η εκπαίδευση συνεχίστηκε κανονικα όλη τη χρονία, παραγοντας µι- 
Κρό σχετικα αριθµὀ νέων ανεµοπόρων. Στιγµιότυπο απὀ αγώνα γενικής αεροπορίας. 
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Δ' ΠΑ . 
Αν ΛΛΗΝΙς ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΚΟ 


ΑΚΡΟΒΑΤΙΚΑ 
Σ᾽ αυτό τὸ αεράβληµα δεν είχαμε και αμτή τη χρονιά κάποια αξιόλογη κίνηση. 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΝΟΣ 

Ένα απὀ τα πλέον ὁραστήρια αεραθλήµατα, ο αἰωροπτερισμµός, σημείωσε και αυτή τη 
χρονιά ανοδική πορεία απο κἀθε ἀποψη. Η Ελληνική Ομοσπονδία Αιωροπτερισμούπου 
ελέγχειτις ὅραστηριότητες κινείται εκτὀς του σχεδιασμού της ΕΑΛΕ. Καταφέρνοντας 
όµως να διοργανώνει πολύ καλά τους αγώνες και να ἐχοιιμε συνεχώς καλύτερες επιδὀ- 
σεις. Την προηγούµενη χρονιά ἐγιναν τρεις αγωνιστικές συναντήσεις, οι αεραθλητές 
πλησίασαν τον αριθµό 80, και βελτιώθηκαν πολλές ατομικές επιδόσεις μεταξύ των οπο(- 
ὧν καιτο πανελλήνιο ρεκὀρ απόστασης. Ξεκίνησαν εκδηλώσεις ὀπως τα ΚΙΘΑΙΡΩΝΕΙΑ 
και η µεταφορά της αεραθλητικής φλόγας που φιλοδοξία είναι να γίνουν θεσµἀς, Όσιω- 
ροπτερισμός απλώνεται στον πολἠ κόσµο σταθερά, και αν ρυθμιστουν τα σηµεία τριβής 
με την ΕΑΛΕ, πιστεύουμε ότι βα γίνουν ακόµα σημαντικότερα βήματα. Την εθνική ομάδα 
αποτελούν οι αεραθλητές; Μπόλνερτ Μητρόπουλος, ἰμευτελής, Φᾳόλικ, Πανταζής, 
Ρούσσος, Χατζηδημητρίου και Βέργος, 


ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

ΕΥΙΝΕ πέρυσι το πρώὠτο αεροράλι για µοτο-αιώρόπτερα στη Χαλκίδα απὀ την τοπική αε- 
ρολέσχη στα πλαίσια δραστηριοτήτων της Ομοσπονδίας Αιωροπτερισμού. Συμμετείχαν 
περίπου ὄεκα αεραθλητές και η συνάντηση θεωρείται επιτυχημένη, Δυστυχώς, ο χώρος 
των υπερελαφρών δημιούργησε πολλά ατυχήματα -και-το 1993 στα οποία έχασαν Τη 
ζωή τους 4 άνθρωποι, Η πολιτεία αρνείται μέχρι στιγμής να ασχοληθεί µε το θέµα του 
κανονισµού, που πως έχει ξαναναφερθείθα µετριάσει το πρόβλημα της αναρχίας που 
επικρατεί τώρα. 


ΠΑΡΑΠΕΝΜΤΕ 

Έγιναν απὀ την ΕΑΛΕ τρεις αγωνιστικές σιναντήσεις το 1933 στο Παραπέντε ἡ αλεξί- 
τώτο πλαγιάς, ὁπως λέγεται, Το Παραπέντε γνωρίζει τακύτατους ρυθμούς ανάπτυξης 
ξεπερνώντας και αυτούς του αιωροπτερισμού. Οι αγώνες έγιναν στις Πλαταιές, στην 
Έδεσσα και στα Γιάννενα, ενώ οι αεραθλητές πλησίασαν τον αριθµό 50. Στις κορυφαίες 
θέσεις της τελικής κατάταξης βρίσκουμε τους; Σµύρη Θ., Καραπούλιο Στ., Ντάρα Δ., 
Αγανάνη Β.. Μπρέντα Γ.και Πριβαρτιπσάνη Τ. 

Να σημειώσουμε ὡς σηµαντικό το γεγονός της εκπονησης του κανονισµου γιατο 
Παραπέντε, που Ελπίζουμε οτι θα βοηθήσει την επόμενη χρονιά να έχουµε περισσότερη 
ασφάλεια, αφού την προηγούµενη τα ατυχήματα δεν έλειψαν, 


ΕΛΕΥΘΕΡΗΠΤΩΣΗ 

Η χώρα µας συμμετείχε στους Βαλκανικούς αγώνες στη Βουμανία τον Ιούνιο µε ομάδα 
ποι έστειλε η ΕΑΛΕ χώρίς κάποια σηµαντική διάκριση, αφού η αγωνιστική κατασταση εἰ- 
ναι απελπιστικά χαμηλή. Πανελλήνιοι αγώνες δεν έγιναν. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
Δεν υπάρχει καμία παρουσία στο χώρο αυτό, 


ΑΕΡΟΣΤΑΤΙΣΜΟΣ 

Έγιναν για πρὠτη φορά πέρυσι πανελλήνιοι αγώνες αεροστάτων θερμαὐ αέρα στην πε- 
ριοχή της Ξάνθης, Διοργανώθηκαν απὀ την ΕΑΛΕ και ήταν επιτυχηµένοι. Παράλληλα 
ἐγινε και ένας διεθνής αγώνας. Οι συμμετοχές ηταν λιγότερες απο 10, βγήκαν ὅμως 
εξαιρετικά χρήσιμα συμπεράσματα για το µέλλον, Στην τελική βαθμολογία βρίσκονται 
οι: Κοτζαγερίδης Μ, και Παπαργύρης, Πετίνης, Αμανατίδης και Κοτζαγερίδης Γ, 


ΑΕΒΡΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 

. : . Διοργανωώθηκαν απὀ την Ομοσπονδία Αερομοντελισµαυ πανελλήνιοι αγώνες τον 
Αλεξιπτωτισµός, Χαμηλή η αγωνιστική παρουσία, Οκτώβριο στη Θεσσαλονίκη { Η Οµασπονδία δε βρίσκεται σε συνεργασία µε την ΕΑΛΕ). 
Οιαγώνες στους οποίους συμμετείχαν περίπου 60 άτοµα ήταν επιτυχείς και πραγµατο: 
ποιήθηκαν σε { διαφορετικὲς κατηγορίες µε αντίστοιχους νικητές, 

ΕΘ Αυτή ήταν σε γενικὲς γραµµες η αγωνιστική κίνηση των αεραθλητὠν το 1993. Λόγω του 
ΝΙΚΗ Α ΡΟΛΕΣΧΗ : περιορισμένου χώρου δε θα ἦταν δυνατόν να γίνουν λεπτοµερέστερες αναφορές, αν και 

ΕΛ αἰγουρα υπάρχουν πολλα να ειπωθαύν. Να σημειώσουμε το γεγονός της τέλεσης της 

4θης Γενικής Συνέλευσης της ΕΑΛΕ που έγινε το Μάρτιο, οἱ αποφάσεις της οποίας 
ακυρώθηκαν λίγα καιρό µετά, αφήνοντας την ΕΑΛΕ χωρίς διοίκηση. Πρόκειται για ένα 
πρωτοφανές περιστατικὀ που συνέβει οταν καποια αερομοντελιστικἁ σωματεία χρησι- 
µοποίησαν ένα λάθος επἰ της διαδικασίας της Γεν. Συνέλευσης και κατέθεσαν ασφαλι- 
στικά µέτρα εναντίον της ΕΑΛΕ. Ετσιη ΕΑΛΕ έμεινε για ένα διάστηµα ακέφαλη και στη 
συνέχεια διορίστηκε απὀ το δικαστήριο προσωρινή διοίκηση. 

Να αναφέρουμε επίσης ότι µερικες σημαντικὲς αποστολές πραγµατοποιήθηκαν στο 
εξωτερικό απὀ την ΕΑΛΕ (αλλά και τα µέλη της επιτροπής για την Ικαριάδα). Μια απἁ 
αυτές ήταν Π συμμετοχή στην ετήσια γενική συνέλευση τῆς Ε.Α.Ι, στο Ισραήλτον 
Οκτώβριο, ὀπου πήγαν οι: Ἀνθιµος, Κοιτσουδακης και Καράτσαλος. Επίσης πραγµατο- 
ποιήθηκε απαστολή στην Τσεχία στους πανευρωπαικούς αγώνες υπερελαφρών των: 
Ζαφείρη. Αποσταλίδη και Τζίζιφα σαν παρατηρητές, καιη αποστολή του [, 
Χριστοδούλου στην Πολωνία σε συνέδριο. Δεν πρέπει να παραλείψουµε σ αυτή την 
αναφορά να προσθέσουμε την αποστολήτου Γ, Καράτσαλου στη Γερμανία, το Νοέμβρια 
σε συνέδριο ανεµοπορίας, την αποστολή των Μαριγλή και Λικάκη στις Η.Π.Α. και Κκουβα 
αντίστοιχα, για παρακολούθηση παγκόσμιων πρωταθλημάτων αλωξιπτὠτισμου καὶ αρκε- 
τες αλλες, 

Το θασικότερο γεγονός όµως ποι αφήααµε για Το τέλος και εἰναιτο πλέον δυσάρεστο 
εἰναι η ΑΚΥΡΩΣΗ Της Ἱκαριάδας. Γνωστοπσιήθηκε λίγο καιρό πριν από τη νέα ηγεσία 
του υφυπουργείου Αθλητισμού καιθα αποτελεί µελανότατο σηµείο, αν όχι και τη χαρι- 
στική θολή στην Ιστορία του αεραθλητιαμού ατη χώρα µας. 


ΤΗΣΙΑ ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΕΑ Ο 


Απότις εργασίες Της 4θης Γεν. Συνέλευσης της ΕΑΛΕ 
που σίγουρα πέρασε στην ισταρία. 
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ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


ΤΗΕ ΠΙ 5ΤΗΑΤΕΟ 
ΡΙΗΕΟΤΟΒΥ ΟΕ 
ΕΙΘΗΤΙΝᾶ ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
ΟΕ ΜΟΒΗΙ 0 ΜΑΗ Η 


του ΒΙΙ μηδίοη, εκδόσεις; Ργεηῖίοθ 
Ρ/655 Ρ/655, διάθεση: διεθνές τεχνι- 
κό θιθλιοπωλείο Παπασωτηρίου, 
Στουρνάρα 35, 106 82 ΑΘΗΝΑ τηλ. 
36.04,397-8, σελ. 490, γλὠώσαα 
Αγγλικά, σκληρό εξώφυλλο, διαατ. 
22Χ12 εκατ. 
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Τνα Ημ γα!οὐ Επ ση οἳ 


ΕΙΦΗΤΙΝᾶ 
ΑΙΜ6ΟΝΑΕΤ 


ΟΕΝΟΒΙΡ ΜΑΗ ΙΗ 


Πρόκειται για µια µικρή εγκυκλοπαί(- 
δεια µε πολλό οπό τα αεροσκάφη που 
έδρασαν στο Δεύτερο Παγκόαμιο 
Πόλεμο, Παλαιότερα το ἰδιο ἐργο 
κυκλσφορούοε σε Τρεις μικρότερους 
τόμους, Τώρα όμως έχουμε ΟΧι µισ 
συγκεντρωμένη ανατύπωση αλλά 
µια ανανεωμένη έκδοση, σφού πολ- 
λές φωτογραφίες εχουν οντικατα- 
σταθεί και αρκετά κείµενα έχουν ξα- 
ναγροφεἰ. Στις σχεδὀν 500 σελίδες 
του περιγράφονται περισοότερα από 
160 αεροπλάνα, Ο µέσος ὀρος των 
σελίδων που αφιερώνοντοι ανά αερο- 
πλάνο εἶναι περίπου δύα, Υπάρχει 
στην αρχή ένας πίνακας τεχνικών και 
ἄλλων χαρακτηριστικών, ἑνα αχέδιο 
τριών ὀψεων, και µια φωτογραφία (σε 
πολλές περιπτώσεις ἐγχρωμη] και 
ίσως κάποια ἐγχρώωμῃ πλάγια ἀψηῃ. 
Υπόρχει επίσης και µια αὐντομη ανα- 
φορά στην ιστορική εξέλιξη και τη 
ὁράση του αεροπλάνου. Για κάποια 
απὀ τα γνωστότερα αφιερώνανται 
αρκετὲς σελἰδες όπου υπάρχαυνπε-. 
ριασότερες φωτογροφίες Και πα- : 
ρουσιάζανται επίαης και οἱ διάφορες 5 
παραλλαγες του αεροπλάνου. Πέρα : 


οσον ου 
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απὀ τα 630 τόσα σχέδια, σχήματα. 
φωτογραφίες κσι καλιτεχνικές απει- 
κονίσεις, αυτό που µας εντυπωσίοσε 
στο βιβλίο αυτό εἰναι η πληρότητα 
των πληροφοριών που ξεπέρασετις 
προσδοκἰες µας για το εἰδος και το 
µέγεθας. Εἰναι ἑνσ πολύ χρήσιμο ερ- 
γαλείο ἀναφορᾶς ὁπαιμ θᾳ βρείτε 
όλες εκείνεςτις πληροφοριες που 
χρειάζεστε εἰτε εἰστε απλὠς φίλος 
της αεροπορίας είτε δε θα θέλατε να 
ανατρέξετε σε πιο λεπτοµερεἰς πη- 
γες, 


ΗΑΝΡΙΙΝα 


ΤΗΕ ΒΙᾷ ΕΤ5 

του Ώ. Ρ, Βανίες͵ εκδόσεις:0ΑΑ, διά- 
θεση: διεθνές τεχνικό θιθλιοπωλείο 
Παπασωτηρίου, Στουρνάρα 95, 106 
82 ΑΘΗΝΑ τηλ. 36.04,997-8, σελ. 325, 
γλὠσσα Αγγλικά, σκληρό εξώφυλλο, 
διαστ, 19Χ22 εκατ. 


μι Εκ, 


Οσυγγραφέος συτού του βιβλίου εἰ- 
ναι πιλότος-δοκιµαστῆς µε σηµαντική 
εµπειρἰα και, ὁπως υποστηρίζει και ο 
ἴδιος, σποφάσισε νο γρόψει ουτό το 
βιβλία, ᾧοτε να µπορεσει να µεταδώ- 
σειτις γνώσεις που συαοώρευσε επί 
25 χρόνια στο χώρο καισε άλλους 
συναδέλφαυς του και όχι µόνο. 

Τα μεγάλα αεριωθαύμενα επιβατικά 
αποτελούν µια πολὺ ιδιαίτερη κατη- 
γορία αεροσκαφών και αυτό ακριβώς 
εξηγεί ο συγγραφέας µέσα στο πρὠ- 
το κεφάλαια αυτού του βιβλίαυ, 
Ξεκινά µε ιστορικά στοιχεἰα σχετικά 
µε την εξέλιξη των επιβατικών αερο- 
ακαφών και ιδιαίτερα τών μεγάλων 
αεριωθουµένων. 

Οι αλματώσεις όµως και οι αυξήσεις 
στο μέγεθος και το βάρος των αερο- 
πλάνων έφεραν και καιτις σηµαντι- 
κὲς αλλαγές ὅπως η αδράνεια λόγω 
της μεγάλης µόζας, η ανάγκη για 
υπαβοηθούµενα πηδᾶλια, οἱ µετακι- 
νήσεις του κέντρου βάρους κστά την 
πτήση, τα μεγάλα µεταξόνια, παράγο- 
ντες που εἶναι µσζί µε ἀλλους υπεύ- 
θυνοι για την ειδική αντιμετώπιση 
των μεγάλων αεροσκαφών. 

Μεγάλα όμως ρόλο στην αλλαγή της 
ουμπεριφορᾶς τών µεγόλων οερο- 
σκαφών παίζουν και οι κινητήρες τζετ 
εξαιτίας της απουσίας της οπισθὲλ- 
καυσας της προπέλας, της κατανόλω- 
σης των στροβιλοκινητήρων, των 
προβλημάτων θορύβαυ, αλλά και ἆλ- 
λων παραγόντων που πρέπει τώρα να 
λαμβόνονται υπόψη. 

Οι κινητήρες όμως πολλαπλασιάζουν 


μμ μον οοϱοΟν ο ο 1. ΣΕ ΕΕ ΣΣ ΣΣ ΣΥ ο οὉυ'-ἳ'--ἳ'ο'ὉἳὋ'ἳ''͵ὭὍὍοᾷὍΟ'ΟυΟΡΟ'ΟϱϐΟϐὍὭὉυυυ, 


καιτις επιδόσεις σε σχέση µε τα ελι- 
κοφὀρα σεροπλάνα και ἑνα ολοκληρο 
κεφάλαιο αφιερώνεται σ αυτές, αλλά 
καιτα προβλήµατα που προκύπτουν 
απὀ τις µεγάλες ταχύτητες σε 
συνδυασμὀ µε τα μεγαλύτερα βάρη 
των αεροσκαφών, Προβλήματα ἁμως 
ανακύπτουν και απὀ την πτήση σε µε- 
γαλύτερα ύψη, τις φάσεις της προ- 
σγείωσης και απογείωσης, την πτήαῃ 
σε άσχημες καιρικες ουνθήκες, την 
ασυμμµετρική πτήση κ.ᾱ, θέµατα που 
σπασχολούν τον συγγραφέα στη 
συνέχεια. 

Αν και το βιβλίο (θεωρητικά) προορἰ- 
ζεται για χειριστές και μάλιστα όσους 
κάνουν τη μετάβαση απὀ τα µικρότε- 
ρα ελικοφόρα στα µεγολήτερα αεριω- 
βούµενα, παρόλα αυτά εἶναι εξαιρετι- 
κά χρῆσιµο και για αεροναυπηγούς, 
αλλά και για ὀποιον θα ήθελε να εµ- 
βαθύνει σε αρκετες θεωρητικές 
πτυχὲς που έχουν να κάνουν µε την 
πτήση, 

Υπάρχουν πολλά σχεδισγραµµατα, 
πίνακες και φωτογραφίες που βοη- 
θούν σηµαντικά στην κατανόηση τών 
θεμάτων που παρουσιάζανταιστις σε- 
λίδες του. 


ΑΙΗΟΒΑΕΤ ΒΑΡΙς 
ΦΟΙΕΝΟΕ 


των Κτορθς και Β4ΤάοΠ, Εκδόσεις 
«Ιαποοθ, διάθεση: διεθνές τεχνικὀ 
θιθλιοπωλείο Παπασωτηρίου, 
Στουρνάρα 88, 106 82 ΑΘΗΝΑ τηλ. 
36.04.397-8, σελ. 410, γλὠσσα 
Αγγλικά, χαρτόδετο, διαατ. 21.9Χ28 
εκατ. 


κ. 

9 
Μµ 
4 
8 
ὁ ΄ 


Υπήρξαν πολλές περιπτώὠαεις που 
αναγνώατες µάς ζήτησαν νατους 
συστήσουµε κάπαιο βιβλίο που να κα- 
λύπτει απλά και κατανοητά τα όσα 
ἐχουν να κάνουν µε την πτήση καιτο 
σεροπλάνο, απὀ τα βασικά της αερο- 
δυναµικἠς έως το υποαυστήµατα των 
αερασκαφων, σλλά και θέµατα παυ 
αφορούν το αεροπλάνα σαν ολακλη- 
ρωμενη κατασκευή. Το βιβλίο αυτό 
εντάσσεται ακριβώς στην κατηγορίσ 
αυτή, Είναι πολύ χρήσιμο εγχειρίδιο 
για κάποιον που θᾳ ήθελε να αυξήσει 
σταδιοκάτις γνώσεις του απὀ οπλες 
φισικες έννοιες, ατα αεροδιναμικά 
μεγέθη και φαινόμενα, στα βασικἀ 
των δομικών κατασκευών, τα υπο- 
συστήµατα ενὸς αεροσκάφους και 
πολλά ἄλλα. Είναι γραμμένα στη µορ- 
φή εγχειριδίου (στην πραγματικότητα 


λαο ο 1 ΣΤ ΣΣ ὍὋ  ὋὍ  ὋὍὋ« Ὃ  “ὍὋὍὍὭὍὋὍε'  ἝὍὭε'ὉὍ'ἳ 'ὭὭὩὭὩεὩὭὩοἳ'ΟΟΟϱΟ'ϐϱϐϱϐϱ''ὭϐὭϐρυου--ο 


η ευρύτερη σειρά στην οποία ανήκει 
χρησιµοποιείται στο εξωτερικό σαν 
εκπαιδευτικό βοήθημα) κοιθσ οος φα- 
νεἰ Ιδιαίτερα χρήσιμο σαν βιβλίο ανα- 
φοράς, ὁπου θα μπορέσετε να λύσετε 
βασικες, αλλά και ειδικότερες σπσ- 
ρίες σας. Υπάρχουν δεκάδες επεξη- 
γηµατικά σχήματα και φωτογραφίες 
που διευκολύνουν την κατανόηση 
των γραφοµένων. 


ΑΙΗΟΒΑΕΤ 
ΜΑΙΝΤΕΝΑΝΟΕ 
ΜΑΝΑΕΕΜΕΝΤ 


του ϱ. Η. Εήςπα, εκδόσεις: ἱ.οπᾳ/π8η 
δο]θηίίίο ἃ Τεςμηίσα|, διάθεση: διε- 
θνές τεχνικό θιθλιοπωλείο Παπα- 
σωτηρίου, Στουρνάρα 35, 106 82 
ΑΘΗΝΑ τηλ.; 396.04.397-8, σελ. 190, 
γλὠσσα Αγγλικό, χαρτόδετο, διαστ. 
19Χ24,5 εκατ. 


Αἰτοταίί 
ΜαἰἱπίαπαποςῬ 
Μαπαβεπιεπί 


6 Η ΕΠεπά 


Το βιβλία αυτό απευθύνεται στον 
απουδαστή καιτον μελετητή και εἶναι 
αφιερώμένο στη διαχείριαη της 
αυντήρησης αεροπορικού υλικού. 
Εξετάζειτο σημαντικό αυτό θέµα απἀ 
πολλές πλευρές, ὁπως ταυς κανονι- 
σμοὺς πλοιµότητας που έχουν αχέοη 
µε τη συντήρηση, την περιγραφή των 
δισδικασιών, των μεθόδων κοιτων ερ- 
γαλείων που χρηαιμοποιούνται ο) 
αυτήν, τον προγραμματισμό καιτα 
χροναδιαγράµµαταπου συνήθως 
χρησιμοποιούν μικρὲς ἡ µεγάλες 
εταιρίες. Εξετάζονται ὅμως και εἰδι- 
κότερα θέµατα; 

η δισχείριση ανταλλακτικών, οι Ιδια[- 
τερες απαιτήσεις της ουντήρησης 
στρατιωτικών αεροσκάφων, ο προλη- 
πτικός έλεγχος υποαυστημάτών κοι 
ιδιαίτερα αεροκινητήρων, η χρήση 
Πηλεκτρονικών υπολαγιστών στον 
κλάδο, οι µη καταστροφικές μέθοδοι 
που χρηαιμοποιούνται ατον έλεγχο 
αεροπορικών δομικών κατασκευών 
κ.ᾱ. 

Καλογραμμένο και απόλυτα τεκµη- 
ριωμένο, περιέχει επίσης αρκετές σε- 
λίδες σχετικής βιβλιογραφίας που θα 
σας φανούν ιδιαίτερα χρήσιμες. 


Φαίδων Γ, Καραίωσηφίδης 
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σας δώσουν γρήγορα κέρδη, Καθώς ο 
λογαριασμός σας στην τράπεζα ονε- 
βαίνει. θᾳ έχετε την ευκαιρία να εξο- 
πλίσετε το διαστημάπλοιόὀ σας µε 
προηγμένο οπλισμό και εξοπλιαμόὀ 
που θα ανοίξουν νεους δρόμους στο 
Σύμπαν. θα σας επιτρέψουν να τσξι- 
δέψετε στις εσχατιές του διαστήµα- 
τος ή να διασχίσετε επικίνδυνες πε- 
ριοχές. Οι απαιτήσεις τοι προγρᾶμ- 
µατος είναι μάλλαν μέτριες (µε τα ση- 
μερινό δεδομένα). Απαιτείται υπολο- 
γιστής µε επεξεργαστή 386 (η τοχὺ- 
τερος) µε 2 ΜΟ ΒΑΜ και οθόνη ΝΑ. 
Το παιχνἰδι όµως µπορεί να παιχτεὶ 
και απὀ τη δισκέτα (δεν απαιτεί δηλα- 
δή εγκατάσταση στα σκληρό δίακο) 
και μάλλον θα χρειαστείτε [ΟΥγ51ἱοΚ ἡ 
«ποντίκι» 

Ενα αλλο εντυπωσιακὀ στοιχείο είναι 
στι µέσω µιας κάρτας ἠχου 


ΜΟΝΡΥΤΕΑ 


ο ὉὋ ὋὪὭ ὭὍὭὩὭὩὭὩὭ''πὍπϐὍπϐπο'Ὃ- 


Το θέµα µας εδώ εὐγει λίγο απὀ : Βρίσκεστε στην τρίτη χιλιετηρίδα, 0” οπλισμένο) εἰναι το σκάφος σας 

τα συνηθισμένα, αά ού δε ν πρὀκειται Σ πολιτισμός ἐχειξεχυθεί στα πέρατα : Άλλες φορές διπλωματία ἡ πονηριά :. [Βουπαρίακίθ:, ΑάΙἱ 10 ή Βοἰαπα) µπο- 
αυστηρά για κάποιον εξομοιωτήτους «του γαλαξία και µια δα ανάμε- : Βασας βγάλουν απὀ τη δύσκολη θέ- : Ρείτε να απολαύσετε τις περιπετειες 
εἰδους που έχουμε τμ ρι σήµερα φι- : σα στους (αιώνιους σε όλα τα ανάλο- : ση, Ηπεριπέτεια ξεκινάει απὀ χαµηλὀ «σας µε τη συνοδεία ὑπέροχης κλασι- 
λοξενήσει στις στήλες µας γα σενάρια) πορν Την δυ- επίπεδο μ᾿ ἑνα απλὀ σκάφος, λίγα : Κῆς µουσικής. Το παιχνίδι µαθαίνεται 
Έχουν περάσει αρκετά χρόνια από  τοκρατορία» καιτην «Συνομοσπονδία « χρήματα ἰμονάδες πίστωσης στη γα- : εὐκολα, αφοή όλοι οι χειρισμοί (εκτός 


τότε που εμφανίστηκε η πρὠτη Εκδο- : Πλανητώὠν», έχουν ενοποι ησει το λαξιακή τραπεζα] και µερικά εµπο- » του ελέγχου του σκάφους] μπορούν 


ση του παιγνιδιού αυτού που εἰναιμια . γνωστό σύμπαν, Τα δι ας ανητι! ρεύματα στα αμπάρι, 0 χώρος ὅρα- » να γίνουν µέσω ενός ἐξυπνου συστή- 
ατέλειώτη διαστημική περιπἑτεια διαστρικἁ ταξίδια ε ναι ὀχι µόνον « στηριότητας είναι τα 1000001 000.000 : µατος µενου που χρησι μοποιρι τα 


πλήκτρα εντολών [{ωποίίσῃ ΚΘΥ5) 
Εναλλακτικά µπορεί να χρησιµοποιη- 


δυνατά, αλλά και ρα τὰ στον οποιο- : γνωστά ουράνια σώματα στο σὐστη- 


μα πλοήγησης του διαστη μοπλοἰου 


Η εμφάνισή του «τάραξε πραγματικά 
τα νερά» του κόσμου τῶν πηλεκτρονι 


κὠν παιγνιδιών στα µέσα της προη- 
γούµενης δεκαετίας. Ηταν Π πρὠτη 
διαστημική ε «ομαῃ που χρησιµο- 
ποιοι]σε την τεχνική τ 


ν απεικόνιση και 


δήποτε διαθέτει ἕνα κατάλληλα σκά- 
φος. Ἐνα τετοιο έχετε στη διάθεσή 
σας εσείς, ἑνας διαπλανητικός 


τυχοδιώκτης ἡ μισθοφόρος που περι- 
πλανιέστε απὀ τον ένα πλανήτη στον 


σας και ἴσως αλ λλα τοσα που βρίσκο- 
νται εξω από τις χαρτογραφηµένες 


πετεια εἶναι ατελείώτῃ. Οδηγείτε το 
οκαφοςσενεους κόσμους ο 


θεί ποντίκι. 

Τα γραφικά, αν και αποτελούν ένατε- 
ράστιο βήμα απὀ την προηγούµενη 
έκδοση (που υποστήριζε όμως μέχρι 
και ΕΘΑ], δεν µας εντυπωσίασαν ιδι- 


των πολιγώνων στη άλλο, μεταφέροντας επιβάτες, αγο 
δε στηρίζονταν αποκλειστικἁ στην » ράζοντας και πουλώντας εμπορεύµα- ». ράζετε πρώτες ύλες για να τις µετ αιτερα. Είναι μάλλον απλά καισε γρή- 
ταχύτητατου επεξερΥ Ιαστὴ} γιατη : τα, νόμιμα ἡ ες ' Στην πρώτη ρν σε προηγµενους τεχνολ Αν γορο υπολογιστή εἶναι δύσκολο να 
«δράση» που πρόσφερε. Το σηµαντι- ε περίπτωση, οι κίνδυνοι προέρ) τλανήτες, ὀπου η αξία τους εἰναιπο- : προσανατολιστείτε στο χώρο. 
κότερο -θμως « στοιχείο ἦταν ότι ς απὀ ἆ λλλούὺς, πιο φιλι λύ µεγάλη, Εκείθα αγοράσετε τεχνο- 5 Αντίθετα, πολύ καλά εἶναι τα γραφικά 


δέλφους σ λογικο εξοπλισμό που θα σας αποδώ- : Των μενού των διαφόρων πινάκων 


. 
περιοχές του ο δμόι σας. Ηπερι- 3 
. 


αλ ών κών ών ανω 


ων, αφού ζητι ητούσε από τον κ να  ρη, πιθανότητα θα αντιμετωπίσετε : σουν μεγάλα κέρδη σε κατώτερους » επιλογών και ελέγχου 
παίξει δι «φορριίς ρολουςπου δε τον Νόμο. Το νὰ, θα ξεφύγετε καιστις Σ πολιτισμούς και αποµακρυ ὀμέγους Αν είστε ενας απὀ τους χρήστες ποι! 
ήταν απλώς δεξιοτ Εχνία α των δα, κτύ- : δύοπε ώσεις αλῤῥήνα απὀ το Σ πλανήτες, Πού και πού κάποιοι επιβά- » προτιμά τη δράση πυροβολώντας 
λων πόνω σ ἑνα πόσο ον. η ότο τε, απὀ το πὀ- » τες που προσφερουν 1 ολλᾶ για ἑνα α.., «μικρα πρασινα οντα», οπου τα 
Το σενάριο είναι σχε τικά -απλι ὀ, ) γρή γορο {και λιγότερο, πόσο καλὰἁ ταξίδι χωρις πολλές ερωτήσειςθα συναντῆσετε στο σύμπαν, τοτε μάλ- 
- -- Ἶ -- πι] η ηΤΙς] τὰ --ι αι ο τν ο. - κ. κ ὲ 
| | Ἅπιτῃ 1Ι80ΠΠ -ΠΙΝΠΙ νε - 
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ιο ελ. 
πι πι Ἡ πι ή ο Ἡ πι π πι πέ νὰ 
Γ τὰ 1” Ξδ. -- ν 1 λλ- 


Ταν 
τν τις ο... σας χρειάζεστε όσο το δυνατόν περισαότερες πληροφορίες µπο- 
ρείτε να αποκτήσετε. Τόσο για να αυξήσετε Τα κέρδη σας, όσο και για να σποφύγεται τους 
κινδύνους. 


Το σύστηµα πλοήγησης του σκάφους σάς επιτρέπει! να περιηγηθείτε στο γαλαξία, ΣΤο κά- 
τῷ µέρος διακρἰνετα! το μενού επιλογών απὀ όπου ουσισατικά παίζεται ουσιαστικά το 
πσιχνίδι. 
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λον το ΕΓοπ/ίθτ θα σας απογοητεύσει. 
Αντίθετα ,αν προτιμάτε ἕνα οπὀ εκεί- 
να τα παιχνίδια που αποτελούν πρὀὸ- 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΝΑ 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


Το επιτραπέζιο παιχνίδι «Αυτοκρατορίες 
στα Όπλα» είναι ένο στροτηγικο-διπλωμα- 
τικό παιχνίδι στο οποίο παϊζαυν µέχρι και 
παίκτες, αντιπροσωπεύοντας µία απὀ τις 
µεγάλες δυναµεις την περίοδο απὀ τη 
Γαλλική επσνάσταση μεχρι καιτο τέλος 
των Ναπολεόντιων Πολέμων, 

0 κάθε γύρος παιχνιδιού αντιπροσωπεύει 
ἑνα µήνα πραγματικού χρόνου και εἶναι 
χωρισμένος σε επιµέρους φόσεις ενεργει- 
ών. 

Οι ατρατιωτικές δυνάμεις κινούνται σ᾿ 
ένον χάρτη που περιλαμβάνειτην Ευρώπη 
σπά Αγγλίσ μεχρι κσι πέρα απο τη Μόσχα, 
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ο  ὋὍ  ὍὋὑὋὋὍὋὋὍὋὍὡὍοὍϱ, 


λαντα, ἡμιώι 


λ 


ὀάνο ο μπω 


τι. 


Μενού απὀ το οπο(ο γίνονται οι δοσοληψίες, 


κληση, όχι µόνον για τα γρήγορα δά- 
κτυλα στο ΠΙ8 Ὀμίοῃ. σίγουρα θα σας 
σρἒσει. 


Τα γραφικά είναι {µε τα δεδοµένα άλλων παιγνιδιών) απλώς ικα- 


Το ΕΒΟΝΤΙΕΒ 

μας παραχώρησε για 
την παρουσίαση η 
εταιρία ΡΙΒΥΝ5ίοπ, Σολωμού 93, τηλ. 
96.17.774, την οποία και 


τη βάρειο Ἀφρική καιτη Μέση Ανατολη. Τα 
πιόνια απὀ τετράγωνο πεπιεσµένο χαρτό- 
νι αντιπροσωπεύουν τις στρατιωτικές 
δυναμεις της κάθε χώρας µε διαφορετικο 
χρώμα (Άσπρο για την Αυστρία, πραοινο 
για τη Ρωσσία κ.ά). Στην εµπρὀς χρωματι- 
οµένη πλευρά τούς φέρουν τη σηµαία της 
χώρας που ανήκουν -διαφορετικού τύπου 
για να δείξουν αν είναι πεζικα π ιππικὀ- και 
απὀ κάτω ἑναν αριθµό που δείχνει την 
απόσταση που μπορούν να κινηθούν σε 
κάθε γυρο (συνήθως το πεζικο 3 καιτο !π- 
πικὸ 5) 

Ηπίσω πλευρό των πιονιὼν-μονᾶδων είναι 
λευκή κοι έχει άλλες ενδείξεις, 

Το κάθε πιόνι αντιπροσωπεύει ἑνᾳ Σώμα 


Στρατου και οι αριθμοί στο πίσω µέρος, πᾶ- 
γω αριστερά και δεξια, δείχνουν τη στρα- 
τηγικἡ και την τακτική ικανότητο που δια- 
θέτουν οι σξιωματικοί αυτού του Σώματος 
στη μάχη, Στο µέσον φέρει τον αριθµό του 
Σώματος, Κάτω δεξιό και αριστερό υπάρ- 
χουν αριθμοί που δείχνσυν το ηθικό του 
πεζικού καιιππικού που συνθέτει το σχη- 
ματισμὀ. 

Εκτός χαρτη, ο κόθε παίκτης έχει µία καρ- 
τέλα που δείχνει όλα τα σώματα του 
Στρατού του. Κάβε σώμα αντιπροσωπεύει 
συγκεκριμένη δύναμη που εκφράζεται 
στον πίνακα αυτον σαν ποντοι. Ο κάθε πό- 
ντος αντιπροσωπεύει 1.000 στρατιώτες, 
όταν πρόκειται για Ευρωπαίους η 2.000 
όταν πρὀκειται για Τούρκους ἡ Αφρι- 
κανους. 

Διαφοροποίηση υπαρχει επίσης και στο εἰ- 
δος τών οτρατιωτιών που µπορεί να εἶναι 
φρουρά. πεζικὀ. Ιππικἀά, πυροβολικό ᾗ 
εθνοφρουροί (Μιλίσια]. 

Γιά παρόδειγµα, σς πάρουμε το 4ο (1Ν] 
Αυστριακό Σώμα; αντιπροσωπεύετσι από 
ἐνο πιόνι µε πρὀσαψπ την Αυστριακή ση- 
μαία (μαύρος δικέφαλος αετός σε κἰτρινα 
πλαίἰαισ), µε δυνατότητα κίνησης 3. Από πι- 
σω, στο ἀνω µέρος έχει χαμηλής ποιότη- 
τος αξιωματικούς, µε ένδειξη «1» για 
στρατηγική και «1» γίο τακτική. Στο μέσον 
το διακσιτικὀ ΙΝ αφορά την ονομασία της 
µονάδος κσι κότω αριστερἆ παρουσιάζε- 
τοι το «ηθικό» του πεζικού σαν «Άν» και δὲ- 
ξιά του ιππικού σαν «4», Στην καρτέλα 
οτροτευµάτων βλέπουμε στιτο συγκεκρἰ- 
µένα Σώμα. συντίθεται απὀ 15 πόντους πε- 
ζικού (15-20 χιλιάδες άνδρες] και 1 πόντο 
ιππικού. Αντί για τακτικό πεζικὀ, θα µπο- 
ραύσαμε νσ χρπσιµοποιήσουµε κα! ΕΘΝΟ- 


φρουρούς, αλλά το ηθικό τους σε μάχη εἰ- 
ναι «1» αντί 3 των τακτικών. ΑνΤτιπρο- 
σωπεύουν δηλαδή κατώτερης ποιότητας 
στρατεύματα. Υπαρχουν επίσης και σώμα- 
τα Ιππικού (μόνον ιππείς], πυροβολικού και 
στόλοι µε πλοία. Εκτὸς απὀ τις στρατιωτι- 
κὲς δυνάμεις πεζικὀ, ιππικό ἡ στόλο, επἰ 
του χάρτη τοποθετούνται και πιόνια ηΥε- 
τών. Αυτά έχουν τα ὀνομα του αρχηγού 
(π.χ. Μουράτ) και εμφανίζουν τρείς αριθ- 
µουὺς και ένα γράμμα: οι αριθμοί δείχνουν 
την ικανότητα τους σε τακτικά και στρατη- 
γικὀ επίπεδο και το γράμμα δείχνει την αρ- 
χαιότητα ἡ το βαθµότους, 

Στο χάρτη ὁμως τοποθετούνται και ὀλλο 
πιόνια ὀπως αταθµοί ανεφοδιασμού, 


φρουρές για τα οχυρά (αυτές είναι στατι- 
κὲς µονάδες ἀμυνας], αντάρτες (Ισπανοί η 
ἱρλανδοί) και πιόνια που δείχνουν ποισς 
κατέχει µία περισχή κ.ά. 

το παιχνίδι «Αυτοκρστορίες στα Όπλα» 
παίζεται σε γύρους, ο καθε ἕνας τών οποί- 
ων οντιπροσωπεύει ένα µήνα προγματικού 
χρὀνου. Επιπλέον, ο κάθε γύρος υποδιαι- 
ρείταισε φόσεις καικάθε φάση σε βήµατα 
Ετσι, σε κόθε γύρο έχουμε: 

την ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΦΑΣΗ, ὀπου ἐχουμε τα 
εξής βήματα: 

διπλωμστικό, τις κηρύξεις πολέμου. κλήση 
των συμμάχων προς υποατήριξη, την ειρή- 
γευση, τη δηµιουργία ἡ διαλυση συµµα- 
χιών, την ανακήρυξη ιδρύσεως κρστών και 
την ανακοίνωση τι δύο χώρες θα κινή- 
σουντις δυνάμεις τους ταυτόχρονα σε 
συνεννόηση. 

ΦΑΣΗ ΕΝΙΣΧΥΣΕΩΝ: εδώ παίρνει η κόθε 
χώρα ενισχύσεις, βόσει προηγσυµένων 
αποφάσεων απὀτις µονάδες που τελείω- 
σον την εκπαίδευση ἧ την κατασκευή. Π.χ. 
η εθναφρουρό θέλει µόνο ένα µήνα εκπαί- 
δευση, το πεζικὀ τρεις, το ιππικό πέντε, οι 
φρουροί έξι και τα πλοίο ένα χρόνο. 
ΝΑΥΤΙΚΗ ΦΑΣΗ: εδω κινούνται οι στόλοι 
της καθε χώρας µε σειρᾶ. 

ΦΑΣΗ ΞΗΡΑΣ: η κάθε χώρο κινεί το 
Σώματα Στρατού της µε τη σειρά. Η κίνηση 
ενὸς σώματος σταματάει, όταν εισέλθει 
σε περιοχή που υπάρχουν εχθρικές δυνό- 
μεις και στο τἐλος της φάσης ϐᾳ επακο- 
λουθήσει μάχη. Ετσι στο τέλος του γύρου 
δεν μπορούν να συνυπάρχουν στην ἰδιο 
περιοχή δύο εχθρικἀ αώμοτα στρατού, 
εκτος και αν η µία πλευρά πολισρκείται. 
Άφου κινηθούν οι δυνάμεις της κάθε χώ- 
ρας,τόὀτε πρέπει να περόσουν στη φάση 


γοποιητικά, Μην ξεχνάτε όµως ότι το παιγνίδι δεν απευθύνετε 
στο είδος της δράσης που στοχεύουν άλλα προγράµµατα, 


ευχαριστούμε. 


Φαίδων Γ, Καραϊσωφίδης 


ανεφοδιασμού, ο οποίος γίνεται µε δύο 
τρόπους: ἡ µε επίταξη απὀ την περιοχή ή 
με ανεφοδιασμό απὀ βάση. Η κάθε περιο- 
χἠ έχει ενα αριθµό-δείκτη που ρυθμίζει τη 
δυνατότητα να υποστηρίξει τα στρατεύµα- 
τά µας που διαφορετικά λιποτακτούν! 

Ως βάοη ανεφοδιασμού µπαρεί να λει- 
τουργήσει οποιαδήποτε πόλη-οχυρό της 
χώρας µας και απο εκεί μπορούμε να σχη- 
µατίσουμµε µία αλυσίδα απὀ ανεφοδιαστι- 
κοὺς σταθμούς. Μ΄ αυτόν τον τρὀπο ανε- 
φοδιάζουµε το στρατό µας που δεν τρέφε- 
ται απὀ επίταξη. Οι κανονισµο!ι που διέ- 
πουν το παιχνίδι εἶναι µία πιστή αναπαρά- 
σταση του τρόπου που διεξάγονταν ο πόὸ- 
λεµος εκείνη την εποχή, Γινόντουσαν διᾶ- 
φορες αψιμαχίες, αλλά η νίκη καθορίζο- 
νταν απὀ µία µεγάλη µάχη που συνέτριβε 
το στρατό της µιας χώρας, καθιστώντος 
την ανήµπορη να πολεμήσει και ἔτσι ἄνα- 
γκαστικά συμβιβάζονταν ή παροδίνονταν. 
Στη συνέχεια έχουµε τη ΦΑΣΗ ΜΑΧΗΣη 
οποία παίζεται ὡς εξής: στην αρχή επιλέ- 
γουµε ποια τακτικό αχεδιο θα ακολουθή- 
σσυμε. 

Στην επίθεση μπορούμε να υπερκερᾶ- 
σουµε τον αντίπαλο, νο κάνουμε έφοδο. 
κλιμσκσύμενη ἐφσδο, οτοδισκἡ επίθεση 
καιτοπική διείσδυση. Αντίθετα, αν είμαστε 
οι αμυνόμενοι τότε μπορούμε να προσπα- 
θήσσυμµε και µεις να υπερκεράσσυμµε (πλα- 
γιοκσπήσουμε] τον αντίπαλο, να αντεπιτε- 
θούμε κλιµακωτά, να επιμµηκύνουμε τη 
γραµµή µάχης (δεν μπορούν νο µας υπερ- 
φαλαγγίσουν], να αποσυρθσαύμε ἡ τέλος 
να αμυνθούμε. 

Στη συνέχεια φανερώνονται πὸσοι πόντοι 
και τι είδους στρστεύµατσ αυγκρούονται 
και επιαηµαίνουµε αν η τακτική αξία του 
ενός στρατηγού δίνει κἀπσιο πλεονέκτη- 
μα, συγκρινόμενη µε την τακτική αξία του 
στρατηγού που διοικεί τον αντίπαλο στρα- 
τὸ, Τέλος, αρχίζουμε τη μάχη ρίχνοντας 
ἑνα ζόρι και βλέποντας σταν αντίστσιχο 
πίνακα τι απώλειες δέχεται ο κάθε στρα- 
τὸς στις πεζικὲς του ὄυναμεις και στα ηθι- 
κὀ. Το ηθικό ενός στρατού εἰναιπαράγωγοα 
τῶν τύπων και του αριθμού των δυνάμεων 
που τον οπορτίζουν. 

Η µάχη παίζεται σε γύρους, Κόθε τρεις γή- 
ροι µάχης εἶναι µία ηµέρα µετά το τέλος 
της αποίας πρώτα 0 αμυνόμενος και µετά 
ο επιτιθέµενος έχουν δικαίωμα να υποχώ- 
ρήσουν (µέσα στη νυχτα], χωρίς να κατα- 
διωχθούν απὀ το εχθρικό Ιππικὀ. 

Αν οι σντίπαλοι αποφασίσουν να δώσουν 
και δεύτερη ηµέρα μάχη, τότε ξαναδιαλέ- 
γουν τακτική και ξανοὐπολσγίζουν το ηθι- 
κὀ απὀτις δυνάμεις ποι έχουν απομείνει, 
Όπως αντιλαμβάνεστε µία μικρότερη δύ- 
ναµη µε καλύτερο ηθικό, αναλόγωςκαιτης 
τακτικής στη μάχη, θσ υπερισχύσει έναντι 
µίας μεγαλύτερης, αλλα χαμηλάτερης ποι- 
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ὁτητας δύναμης. 
Στη συνέχεια έχουμε την ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 
ΦΑΣΗ: εδώ εισπράττετε φόρους και επἰ- 5 
στρατεύετε ανδρικό πληθυσμὀ, Ἀρησι- 5 
µοποιείτε τα χρήματα και τους όνδρες για : 
την κατασκευή Σωμάτων Στρατού ἡ στὀ- « 
λους που Βα χρησιμοποιήσετε σαν ενισχύ- : 
σεις µετά την πάροδο του δεδομένου χρό- 
νου εκπαίδευσης. . 
Νικητής του παιχνιδιού είναι ἀποιος θα » 
συγκεντρώσει στο τέλος τους περισσὀτε- 
ρους πόντους νίκης, Για το σκοπὀ αυτό 
υπαρχει! ο πἰνακας της Πολιτικής Κατά: « 
στασης µιας χώρας, δίνειτους πόντους 
που κερδίζετε κόθε μηνιαίο γύρο. αναλσ- 5 
γὠς µε την κατάσταση που επικρατεί στην 5 
περιοχἠ που έχετε κατακτήσει, 
Εδώ το παιχνίδι αρχίζει να αποκτά ενδια- 
φέρον, γιατἰ εκτός του ότι κόθε χώρα πρέ- 
πει στο τέλος του παιχνιδιού (1815) να 
έχει κερδίσει έναν ορισμένο αριθμό πό- 
ντων, πρέπει ταυτόχρονα να εµποδίσειτις » 
υπόλοιπες µεγάλες δυνάμεις απὀτονα » 
ουγκεντρώσουν, γρηγορώτερα ίσως, τους 3 
πόντοιις που χρειάζονται για να κερδίσουν 
αυτοί πρώτοι. Έτσι συνήθως σχηµατίζο- 5 
νται συμμαχίες. Υπάρχει και ἑνας καλός 5 
τρόπος να αποφύγει κανείς την ολοκλη- 
ρώτικῇ συντριβή, όταν όλοι οἱ ἀλλοιτου « 
κηρύξουν τον πόλεμο. Παραδίδεται σε . 
όλους άνευ όρων και κάθεται στην άκρη 5” 
(κανείς δεν µπορεί να ταυ ξανακηρύξειτον 5 
πολεμο για ένα χρὀνο] και βλέπειτουςς 
αυμμάχους να ολληλοσπαράζονται. 
Ας εξετάσαυµε τώρα την κἀάθε χώρα ξεχω- 
ριστὰ: 
ΑΥΣΤΡΙΑ αχρειάζεται ενος Μεττερνικ για 
να υπερισχήσετε, βρίσκεστε στο κέντρο 
του χαρτη, θέλοντας περιοχὲς, ὀπωςση 
Βοσνία απο την Τουρκία, η Ιταλία περισχές 3 
απὀ Γαλλία, Ρωσία και Πρωσία. Αργά ἡ 
γρήγορα θα αντιμετωπίσετε τη Γαλλική 
λαίλαπα, καλό θᾳ ἦταν αν συμμαχούσατε 
εξαρχής µε Πρωσία και Αγγλία που έχετε 
κοινά συμφέροντα. Σκοπός σας, η κατα- 
στροφή της Γαλλίας, το φτιάξιµοτης 
Ιταλίας (όπως έγινε ιστορικά) και η διατή- 3 
ρηση και µεγόλωμα της Αγίας Ρωμµαικής 5 
Αυτοκρατορίας. Ξ 
ΓΑΛΛΙΑ: εἰναι π ισχυρότερη δύναμη στην 5 
Ευρώπη, συνορεύει µε Αυστρία και Πρωσία : 
δυτικά και µε Ιαπανία στα Νοτιοαναταλικά, » 
Ο στρατός της έχει καλούς αξιωματικαύς . 
και υψηλό φρόνημα, υποστηρίζεται ὅμως 9 
απὀ µία ανθηρή οικονομία. Σκοπός είναινα : 
ξεπεράσει επιτυχῶς τα πρὠτα χρόνια της 5 
επανάστασης και να συντρίψει τους αντι- » 
πάλους ἐναν-έναν, χωρἰς νατους δώσει : 
την ευκαιρία να δηµιαυργήσουν τον μεγά- » 
λο συνασπισμὀ, Στους ὀρους παραδόσεως « 
βαλτε τους ηττημένους αντιπάλους σας : 
να µην κανουν εμπόριο µε την Αγγλία. « 
Ετσι αποδυναμώνετε τη γηραιά Αλβιώνα 
χρηματικἁ, μ 
ΜΕΓΑΛΗ ΒΡΕΤΑΝΙΑ: η ισχυρή οχυρή θὲ- 5 
ση που παρέχει πνηαος µεγιστοποιείται 
από το ισχυρὀ ναυτικό. Πρέπει πάντα να : 
έχετε περισσότερο στόλο οπ ὀλεςτις ἁλ- 5 
λες δυνὰμεις μαζι, γι΄ αυτὸ πρέπει να έχε- : 
ΤΕ υπο την επιρροή σας την Ολλανδία και ” 
τις Σκανδιναβικές χώρες. Όλα τα νησιά » 
στη Μεσόγειο πρέπει να εἶναι δικές σας 5 
βάσεις ναυτικές, για να διασώσετε το στό- 5 
λο σας σε περίπτωση ατυχούς ναυμαχίας, : 
Όλλίγος στρατός σας µε την ἀριστη εκπαί- » 
δευση πρέπει να δίνει μάχη συγκεντρωµέ- 5 
γος και όχι να καταστρέφεται τμηματικά. ῃ 
Προσπαθήστε µε τα χρήμοτά σας να δηµι- » 
ουργείτε συνασπισμούς εναντίον της χώ- ” 
ρας που νικάει και ακάµπ να διευκολύνετε 5 
μεταφέροντας µε το στόλο σας στρατεύ- 5 
ματα για επιχειρήσεις, Βασικός εχθρός εἰ- 
ναιη Γαλλία και η Ρωσία, γιατί οι ἄλλες χὠ- : 
ρὲες συνήθως καταστρέφονται απὀ πολέ- : 
µους. Διατηρήστε Αυστροπρωσικές ὁ 
συμμαχίες εναντίον της Γαλλίας και τρο- 5 
Φοδοτήστε την Τουρκία, όταν παλεµά τη " 
Ρωσία, Να εἰστε σίγουροι ὀποιος και να νι- 5 
κήσει θα είναι πύρρεια νίκη. ; 
ΠΡΩΣΙΑ: έχει αρχικά μεγάλα και καλό 5: 
στρατό, ὀλλα οι αξιωματικοί είναι ανίκανοι Ξ 
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µέχρι να εμφανιστεί ο Μπλίχερ. Πρόβλημα 9 


παρουσιάζει η κεντρική σας θέση και οι 
πολλές και µικρές ουδέτερες χώρες που 
θέλετε να προσαρτήσετε. Δυστυχώς τις ὁ ὄ 
θέλουν και οι άλλοι. Το ερώτημα είναι αν ρ 
θα δημιουργήσετε την Πολωνία γιαναφ 
έχετε τους θαρραλέους πολωνούς στρᾶα- 
τιώτες. Βέβσια, η Αυστρία καιπ Ρωσία κότι ᾳ 
θα θέλουν να πουν επαυτού. Βασικός σύμ-ο 
µαχος εἶναι ή Αγγλία κσιίσωςη Αυστρία ο 
αν στην αρχή καβορίσετετις σφαίρες επιρ- 
ροής σας, 9 
ΡΩΣΙΑ: η απεραντοσύνη και οι κοζάκοι 9 
σας βοηβούν, ώστε δύσκολα να μπορούν 9 
να σας πιεσουν να παραδοθείτε. Όσο µε- 3 
γἆλος Και αν εἶναι ο στρατὸς που θᾳ σας 8 
επιτεθεί, εσεἰς συνεχίστε να υποχωρείτε 
στη «μητέρα» Ρῳσία, τραβώντας τον εν 
εχθρό στα βάθη, επιµηκύνοντας τις γραμ: 
µές ανεφοδιασμού και ανεβάζοντας το κό- μὶ 
στος, Όταν ἐρθειο χειμώνας, δώστετέλος φ 
σε αυτούς που τόλµησαν να τα βάλουν µε 
τη «διβηρική άρκτο». Αφήστε την Αυστρία φ 
και Πρωσία να πολεμήσουν τη Γαλλία,σλ-φ 
λά, όταν τις δείτε να καταρρέουν, τότε αρ-ο 
πόξτε κοισεις μεγάλα κομμάτια, ε 
ΙΣΠΑΝΙΑ: µπορείτε να διαθέσετε µισθοφο-9 
ρικό το μεγάλα στὀλο σας σε συμμαχίαμεο 
τη Γαλλία ἡ την Αγγλία, ὀποια σας δώσει 9 
την Πορτογαλλία, την Ιταλία και κτήσεις 8 
στην Αφρική, Αν δεχθείτε επίθεση, περι: 8 
σώστε το στόλο σας οχυρώνοντάς τον σε 8 
μεγάλα λιμάνια, ενώ ταυτόχρονα οι αντάρ- ά 
τες θα παρενοχλούν τις γοαμμές ΕΠΙΚΟΙ- 
γωνίας των Γάλλων. Ο Αγγλικός στρατός ᾳ 
συνήθως δεν µπορεί να σας νικήσει απὀ ρ 
µονος του. κύριος αντίπσλος στην Αφρικη 9 
είναι η Τουρκία. 

ΤΟΥΡΚΙΑ: είναι η πιο ενδιαφέρουσα χώρα . 


Εχει βασικἁ σχεδόν σπεριὀριστες µάζες ο 


φεουδαρχικών στρατευμάτων πολὺ χαµη- 0 
λοή ηθικού. Δε θα κερδίσετε πολλές µά- 9 
χες, αλλά αν κάνετε συνεχείς επιθέσειςσοφ 
εχθράς θα υποστεἰπολλές απώλειες "0 
µόνη χώρα που µπορεί να τα βάλειμετην 9 
Τουρκία µε ισάριθµες μάζες είναιπο 
«Ρωσικῃ αρκούδα», Κύριος σύμμαχος εἰ- 8 
ναι η Αγγλία, που θέλοντας να σας έχειως 3 
φράγμα στη Ρωσία θᾳ σας χρηµατοδοτή- 
σει, Βασικά έχετε δύο στρατηγικὲς να ακο- 
λουθήησετε;: ἠ θα προσπαθήσετε να εξα- 
πλώσετε την Οθωμανική Αυτοκρατορία ρ 
ατην Ευρώπη, δηλ.σύγκρουση γιατην ο 
Ιταλία, Βοσνία. Βεσσαραβία κλπ. Πάλλη ο 
στρατηγική υπαγορεύει κατευνασµόστο φ 
Ευρωπαϊκό θέατρο και συμμαχία µε ἄλλες 9 
χώρες, αλλά προσπάθεια κατάληψης της 9 
Βορείαι Αφρικής δηλ. αντιπαράθεση µεο 
Ισπανία και Αγγλία. Όποια χώρακαιναπα(- 9 
ξετε, µην ξεχνάτε ποια εἶναι ταπλεονε- 8 
κτήµατα και μειονεκτήµατά σας. Σκοπός 9 
Εἰναι να κερδίσετε συγκεντρώνοντας πὀ- 3 
ντους, 
Τα παιχνίδι Αυτοκρατορίες στα Όπλα µας 
βάζει στη θέση ενός αυτοκράτορα ἡ βασι- 
λιά της εποχής, Η δύναμη βασικά εἶναι ο 
ατρατός της κάθε χώρας, αλλά και η αικο- 
ναμία για να µπορεί να ουντηρήσει τις πο- 
λυδάπανες πολεμικές επιχειρήσεις, 
Ουσιαστικά ο στρστός κάθε χώρας απαρτί- 
ζεταιαπὀ το σύνολο περίπου των Σωμάτων ο 
Στρατου που ἐχεικαι αυτή η δύναμη αν ητ- 9 
τηθεί απαφααιστικἀ σε µία µάχη,τότερ ο 
πολεµος εχει χαθει και πρέπει να παραδο- 9 
θεί, προτού ο εχθρὸς καταλάβειπολλέςο 
περιοχέστης χώρας, Αφῄστεισχιρέςο 
φρουρὲς οπὀ την εθνοφυλακή στασυνο-ο 
ριακἀ οχυρά. 0 εχθρὸς θα αναγκαστεί να . 
καθυστερήσει πολιορκώνταστα, χάναντας 5 
χρόνο-χρήµα και ατρατιώτες, 
Το παιχνίδι αποδεικνύνεται παλ ενδιαφέ- 
ρον. τάσο, αφού σας επιτρὲπει να ξἕανα- 
γράψετε ουσιαστικά την ιστορία σε µια πε- 
ρίοδο που πολλά συνέβησαν στην Εωρώπη. 
όσο και γιατί συνδυάζει πολλὰ στοιχεία φ 
(στρατηγική και διπλωμµατίσ]πουθασαςαᾳο 
οδηγήσουν στη νίκη ή την ήττα. 9 
ι] 
Γιώργος Αναστασούλης 9 
9 


ω δει 
Οι εταιρίες ΗΕΤΗΑΝΕΘΑ Και Δ. 
ΚΟΥΡΤΑΚΗΣ Α.Ε, ανακοίνωσαν 
. Πρόσφατα τη αυνεργασἰα τους µε 
την επιλογή του πολυβραβευμένου 
ελληνικού κρασιού κουβΒος 
ΝΕΜΕΑ ατην γκάμα των κρασιών 
που προσφέρει η γερμανική εταιρία 
ατους επιβότες πρὠτης θέσης σε 
ὀλεςτις διηπειρωτικὲς πτήσεις. 
Είναι η πρώτη φορά που µια µεγάλη 
ξένη αεροπορική εταιρἰα επιλέγει 
ἐνο ελληνικό κρασἰ, για να προσφέ- 
ρειτους επιβάτες της, Η επιλογἡ 


9 του ΚΟυΒΟΞ ΝΕΜΕΑ αποτελεί έται 
µια σηµαντική διόκριση που γίνεται 
αμέσως µετά απά την τοποθέτηση 
του ΚΟυΒΩςΕ, απὀ τη ΜΙΤΡΙΟΒΙΡΗΙ 
στα τρένα ΘΗΙΝΚΑΝΡΘΗΕΝ της 
Ιαπωνίας, 


Το ΖΕΝΙΤΗ 
γΙΑ ΝΕΝΕΤΟ 
είναι ἑνα απὀ 
τα νέα μοντέλα 
της ΖΕΝΙΤΗ, δἰ- 
:Χχρωμο ἡ όλο 
χρυσᾶ µε κάσα 
και μπρασελέ 
επἰχρυσα 18Κ 
κοι τζάµι απὀ 
ορυκτό κρύ- 
σταλλα. Είνσι 
αδιάβροχα µέ- 


5 Χρικαι 30 µέτρα, 


Μοναδική αἴσθηση απὀ το νεο |θ8Π 
της ΕΡΥΜΙΝ, το ΕΡΟ. Η διαφορά του 
απὀ όλα τα ἀλλα Ίθ4Π5 οφείλεται 
στο ὑφασμά του που είναι κατα- 
σκευασμένο ειδικά και µόνο γία την 
ΕΡΥΝΙΝ. 


προ - 


. 
«πο μη 


Ι ΕΕΒΟΝΤΙΕΕ 


Δυναμική εμφάνιση στην αγορά 
έκανε η «αλυσίδα» οπτικών κατα- 
στημάτων ΜΑΒΚ ΑΑΙ ΕΝ. Μετά την 
επιτυχἰα του πρώτου καταατήµατος 
ΜΑΒΚ ΑΑΙ ΕΝ που λειτουργεί ἠδη 
εδώ και δύο χρόνια στη Νέα Σμύρνη, 
δύᾳα νέα καταστήματα, ένα στην 
Κολλιθέα (Δαβάκη 67] και ἑνα στη 
Νέα Ιωνία (Λεωφ. Ηρακλέους 312], 
ἐκοναν αισθητή την παρουσία τους 


αυτόν τον µήνα. 
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ίππων, εμφυτευµένους στην άτρακτο τόσο για 
ανύψωση και αιώρηση, ὁσο και για οριζόντια 
πτήση µε την κατάλληλη εκτροπή του ρεύήµα- 
τος αέρα. Σήµερα η εταιρία εξελίσσει µια τε- 
τραθέσια ἐκδοση. γνωστή σαν Μ400 Όκγσα µε 
τέσσερις κινητήρες, βάρος περίπου 1.200 κιλά 
και ταχύτητα 600 χ.α.ω, Το κόστος κάθε αερο- 
σκάφους υπολογίζεται σε κάτω απὀ ] εκατ. 
δολάρια πλήρως εξοπλισμένο καιµε ενσώµα- 
τωμµένο ἑνα προηγμένο αυτόματο σύστηµα 
ελέγχου και σταθεροποίησης πτήσης τριών 
αξόνων [ΕΕΙΒ] καιη εταιρία ισχυρίζεται ότι 
διαθέτει ήδη 88 παραγγελίες. 


Κ.Σ. Πιερία: Ευχαριστούμε. Επλίζουµε ὁτι κά- 
ποιες απὀτις απορίες σας έχουν λυθεί και απὀ 
τα άρθρα για τις Ειδικές Δυνάμεις που ἔχουν 
δηµοσιευτεἰ πρόσφατα στην «Π» καιιδιαίτερα 
στο ἑκτακτο τεύχος που κυκλοφόρησε το Δε: 
κἐμβριο. Γιατον Σ.Ξ., η εκπαίδευση στην 
Μ.Υ.Κ. αποτελεί µόνο σχολείο εκπαίδευσης. 
Δεν μπορούμε να σας ὑυποδείξουµε κάποιο 
συγκεκριµένο τρόπο γιατην επίσκεψη που 
αναφέρετε. Από την άλλη πλευρά είναι αμϕί- 
βολο ὅτι σε µια τέτοια επίσκεψη µπορείτε να 
αποκοµίσετε Τίποτε περισσότερο απ᾿ ὁ τιμπο- 
ρεί να γραφεί σ' ἑνα άρθρο. 


Σιάχο Γεώργιε, Πάτρα; Δυστυχώς δεν έχουµε 
ἆμεση σχέση µε την Ανεµολέσχη Αθηνών για 
να προωθήσουµε το αἰτημά σας. Γιατί δεν επι- 
κοἰνωνείτε και πόλι µαζί τους, για να σας δώ- 
σουν κάποιες εξηγήσεις. Σχετικά µε το βιβλίο 
«με θέµα τα αεροπλάνα (π.χ. πώς πετάνε οἱ πι- 
λότοι τα αεροπλάνα)» εἶναι δύσκολο να σας 
βοηθήσουμε. Καταρχήν δεν καταλαβαίνομµε 
ακριβώς τι εννοείτε. Ενδιαφέρεστε για κάποια 
ΕΥχειρίδιο πτήσης για χειριστὴ ή κάποιο γενικό 
ενημερωτικό βιβλίο, Η Ελληνική σχετική βι- 
Βλιογραφία εἰναι φτωχή έως και ανύπαρκτη 
και στις δυο περιπτώσεις, Αντίθετα υπάρχουν 
βιβλία στα αγγλικά, Γράψτε µας για το τι ακρι- 
βως ενδιαφέρεστε, ώστε να σας βοηθήσουμε 
περισσότερο, Το κόστος των μοντέλων ποικί- 
λει τόσο µε την κλίµακα, ὁσο και µε την ποιό- 
τητα και το πλήθος τῶν λεπτομερειών που 
προσφέρει. Τα κιτ στην 1/144 και 1/72 εἶναι 
μαλλον φτηνά µε κόστος έως τις 3.000 -4.000 
ὄρχ. Εξαίρεση αποτελούν κάποια μοντέλα 
στην 1/72 που περιέχουν μεταλλικά κομμάτια. 
Τακιτ στην 1/48 µπορεί να κοστίζουν µέχρι και 
τα διπλάσια µε εξαίρεση και πάλι κάποια κιτ µε 
μεταλλικά κομμάτια. Τα κιτ στην 1/32 αρχίζουν 
απὀ το ὁριο αυτό (7-8.000 δρχ) καιμπορούν να 
φτάσουν στις 20-30.000 δρχ. Στον Αραξο δεν 
υπάρχουν άλλα αεροπλάνα, Άρθρο για το «Χά- 
ριερ |!» έχει δημοσιετεί στο τεύχος ΝΟ 968, Μο- 
νογραφία ίσως υπάρξει στο μέλλον. Ελπί- 
ζουμε ότι διαβάσατε το ἀρθρο-κατάλογο για 
πυραύλους αέρος-αέρος που δημοσιεύσαµε 
στο προηγούμενο τεύχος. Σύντομα θα υπάρ- 
χουν και ἀλλα παρόμοια. 


Τσέτικα Γιώργο, Αγρίνιο: ἂν καιη γνωμη σας 
σεβαστή, εκείνο που δεν µας διευκρινίζετε εἷ- 
ναι απὀ πού έχετε την πληροφορία που µας 
γράφετε στην επιστολή σας σαν διευκρίνηση. 
Διότι εμείς παρόλο που παρακολουθούμε στε- 
νά ὀλες τις σχετικές δραστηριότητες και ανα- 
φορές δεν έχουµε ποτέ συναντήσει ενδείξεις, 
πολύ δε περισσότερο τεκμηριωμένες αποδεί- 
ξεις ότι τα αμερικανικά κατασκοπευτικά αερο- 
πλάνα χρησιμοποιούσαν αυτή την τεχνική. 
Εκτός φυσικά, αν αναφέρεστε σε εικασίες ἡ 
στη γνωστή προπαγάνδα που εἶχε ακολουθή- 
σει την κατάρριψη του Κορεατικού Μπόινγκ. 
Επιπλέον οι αμερικανικές αναγνωριστικἐς 
πτήσεις δεν σταμάτησαν µε την απώλειατης 
ζωής των 269 αθώων όπως αναφέρετε. Πάνω 
δε απ᾿ όλα σε καμία περίπτωση δεν µπορεί να 
δικαιολογηθεί η κατάρριψη ενός επιβατικού 
αεροπλάνου (ούτε αυτή, αλλά ούτε και η κα: 
τάρριψη του ιρανικού Α200 απὀ αμερικανικό 
πολεμικό ἡ του λιβυκού επιβατικού απὀ Ισραή- 
λινά μαχητικά). Εάν υποθέσουμε ὁτι συνέβαι- 
νε αυτό που αναφέρετε στην επιστολή σας, 
υπήρχαν πολλοί τρόποι, για να ξεσκεπαστείη 
υπόθεση πριν κανείς καταφύγει στη βία. 

Σχετικά µε το Κ8-Β0 ὁπως ίσως διαβάσατε στο 
προηγούμενο τεύχος µας υπήρξαν διάφορες 
πολύ ενδιαφέρουσες αποκαλύψεις αναφορικά 
µε το πρὀγραμμα. Πάντως η εγκατάσταση 
γραμμής παραγωγής στην Ελλάδα ἡ οπου δή- 
ποτε αλλού πρέπει να θεωρείται απίθανη. 
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Ενδιαφέρον για την απὀκτηση µεταχειρισµέ- 
νων μαχητικών και ιδιαίτερα Ε-16 υπάρχει πιά- 
ντοτε, υπό το πρίσμα μάλιστα των εξελίξεων 
στο Αιγαίο. Αυτό δεν σηµαϊνει ὅτι μπορούμε 
να προσδιορίσουμε µε ακρίβεια το αν και πὀτε 
θα υλοποιηθεί µια τέτοια παραγγελία. Η πα- 
ραγγελία ὅμως μεταχειρισμένων Κήτ ο-ΤΟ- 
7, 5880 Νίσεπ, 5Η-53 και 0Η-46 δεν µπορεί 
να θεωρείται πιθανή για διαφόρους λόγους, µε 
πρώτον ότι δεν ανταποκρίνονται στις Ελληνι- 
κὲς ανάγκες και απαιτήσεις. Η αγορά συστή- 
µατων ΑΝΝΑΟΡ, ιπτάµενων τάνκερ και συστη- 
µάτων αντιαεροπορικών πυραύλων «Πάτριοτ» 
εἰχε αναφερθεί στο παρελθὀν, αλλά στο µετα- 
ξύτο ενδιαφἑρον ατόνισε, Για το τηλέφωνο 
που ζητάτε βα πρέπει µε τη σειρά σας να ἐλβε- 
το σε τηλεφωνική Επαφή µαζί µας, 


Κασιμάτη Νικόλαε, Κύθηρα: Θα µας ενδιέφε- 
ϱρε τουλάχιστον να δούµε την ιδεά σας. 


Φιλόπουλος Π. Ξυλόκαστρο; Τα αντίστοιχα 
μοντέλα των Α390 και Α9 1Ώ της Μπόινγκ είναι 
τα ΒΤΤΤ {δεν Εχει ακόµη κάνει την πρὠτη του 
πτήση] καιτο Β787. Το Α340 έχει παρουσια- 
στεί αναλυτικά στο τεύχος Νο 83, 


Βαἱτσίδη Χ. Σέρρες: Ευχαριστούμε για τις 
απόψεις σας που αποτελούν για µας πολύτιμα 
στοιχεία για να προχωρήσουμε. Απὸ την ἄλλη 
πλευρά θα μᾶς επιτρέψετε να παρατηρήσουμε 
ότι τα άρθρα µε στρατιωτικὀ περιεχόµενο ὄχι 
µόνον δε μειώθηκαν, αλλά αντίστοίχα αυξήθη- 
καν σε σηµείο να µας κατηγορήσουν άλλοι 
αναγνώστες ὀτιτο περιοδικό έχει «καταντήσει 
κατάλογος πολεμικού υλικού». Λάβετε επίσης 
υπ΄ όψιν ὁτι εάν υπάρχει µια στασιμότητα στις 
παρουσιάσεις νέων θεμάτων που αφορούν την 
πολεμική αεροπορία καιτις ένοπλες δυνάμεις 
γενικότερα -εαν πραγματικά υπάρχει- δεν 
οφείλετε σ᾿ εμάς, αλλά στις κοσµοιστορικες 
αλλαγές που συγκλονίζουν τον πλανήτη και 
τις οποίες προσπαθούμε πάντοτε να μεταφέ- 
ρουµε, Έτσι ελπίζουμε να έχετε καταλάβει ὅτι 
σε παγκόσμια κλίµακα όλα σχεδόν τα στρατιω- 
τικά προγράµµατα έχουν ακυρωθεί ἡ υποβαθ- 
µιστεί, Γνωστές εταιρίες κατασκευής πολεµι- 
κού υλικού δεν υπάρχουν πια ἡ χουν εγκατα- 
λείψει μεγάλα προγράµµατα και ψόχουν απε- 
γνωσμένα να προσαρμοστούν σε πολιτικές 
Εφαρμογές. Αυτός εἰναι και ο λόγος που βλό- 
πετε και περισσότερα πολιτικά θέµατα, Το ἰδιο 
ισχύει και για το διάστηµα, Σημειώστε επίσης 
ὁτιοι σελίδες που διατίθενται για την πολεμική 
αεροπορία [ιδιαιτερα και µε την τελευταία αὐ- 
Εηση) εἶναι περισσότερες απ᾿ όσες διαθέτει 
οποιοδήποτε ελληνικό έντυπο. 


Γιανουλάκη Δημήτρίε, Γερμανία: Ευχαριστού- 
µε θερμά. Δυστυχώς για να γίνει κανείς πιλό- 
τος στην Αεροπορἱα Στρατού δεν υπάρχει 
σχολή στὴν οποία µπορεί να εισαχθεί µε εξε- 
τάσεις µέσω του συστήµατος των Πανελλη- 
γίων Εξετάσεων. Η στελέχωση της Α.Σ. γίνε- 
ται απὀ μόνιμα και ἐφεδρα στελέχη τοι! Στρα- 
τού Ξηράς κατά περίπτωση και οταν υπάρχουν 
ανάγκες. Δεν ξέρουμε εάν αυτό το σύστηµα 
αλλάξει στο μέλλον. 


Ελευθερίου Απόστολε, Μυτιλήνη: Προσπα- 
Βούμε να καταλάβοιµε ποὺ έχουμε κάνει λά- 
θος, αλλά δε µας βοηθάτε καθόλου (µε την 
Ευκαιρία πού είδατε τις πολλές διαφημίσεις]. 


Σαχό Δημήτριε, Αθήνα: Στα περισσότερα 
πράγματα που θίγετε σχετικά µε την πυρόσβε- 
ση έχετε δίκιο. Να συμπληρώσουμε επίσης ότι 
λύσεις για την καταπολέµιση των πυρκαϊών 
υπάρχουν πολλές και απλές (απλούστερες 
απὀ µερικές που προτεϊνετε). Αρκεί να υπὰρ- 
χειθέληση να τις εφαρμόσουμε. Σχετικἀ µε τα 
ΒΜΕ-Ί θᾳ πρέπει να σημειωθεί ότιη απὀκτησή 
τους γίνετοι µε πολύ χαμηλό κὀστος. Πιο απλά 
π απόκτηση ἴσου αριθμού ἀλλων ΤΟΜΑ {µε 
αγορά)]θα ἦταν αδύνατη. Από την άλλη πλευρά 
αυτό δεν σηµαίνει ὁτι πρέπει να καταστρέ- 
Ψουμε ὁ,τιαπέµεινε από την εγχώρια βιοµηχα- 
ψία, Υπάρχει πάντοτε µια «χρυσή τοµή». 


Παρασκευά Γιώργο, Αθήνα; Θα σας απαντή- 
σουµε υπενθωμίζοντάς σας την ύπαρξη Μοι- 
ρών Αναχαίτησης Παντός Καιρου. Ανάλογη εἰ- 
γαι και η κατάσταση γιατις Μοίρες Δίωξης- 
Βομβαρδισμού. Σημειώστε όμως ὁτι για τις τε- 


α.. 


λευταίες λείπουν τα κατάλληλα προηγμένα 
ἁπλα προσβολής στόχων εδάφους, Αίτημα, 
ανάλογο µε αυτό που προτείνετε εἰχαμε κάνει 
στο παρελθόν, αλλά δεν εἶχε γίνει δεκτό. 


Μανώλη Παπαθεοδώρου, Λάρισα: Δεν εἰµα- 
στε σε βέση να σας αναντήσουµε αναφορικἀ 
µε ιατρικά θέµατα και ιδιαίτερα μ᾿ αυτά που 
ἁπτονταί της εισαγωγής σε στρατιωτικές σχο- 
λές. Θα πρέπει να συμβουλευτείτε τη σχετικἠ 
εγκύκλιο καιτις προὐποθέσεις που αναφέρει. 
Η αεροναυπηγικἡ σαν επόγγελµα διεθνώς 
περνάει απὀ μεγάλη κρίση, αφού οι περικοπὲς 
στους αμυντικούς πορὐπολογοσμούς πολλών 
χωρών Εχει οδηγήσει την αβροπορική βοµηχα- 
γίασε συρρίκνωση (αφού τα πολιτικἀ προ: 
γράμματα δεν μπορούν να υποκαταστήσουν 
την απώλεια των τεράστιων στρατιωτικών κον- 
δυλἰων], Έτσι ο κλάδος των αεροναυπηγών, 
αλλά και άλλων επαγγελμάτων που σχετἰζο- 
νταιµε το χώρο γνωρίζει υψηλότατη ανεργία 
καιθα περάσει πολίις χρόνος πριν αποκατα- 
σταθεί πάλι κάποια ισορροπία, Στις μον ογρα- 
φίες θα υπάρξουν Και μελλοντικά και κάποια 
ρωσικά αεροπλάνα, αν και τα περισσότερα απ' 
αυτά αποτελούν επικαιρότητα και παρουσιά- 
ο ἡαν µέσα από τις σελίδες της τακτικής 
ύλης, 


Μυλωνάκη Γιώργο, Αθήνα: Οι ερωτήσεις, αν 
και λογικότατες, δεν εἶναι εὐκολο να απαντη- 
θούν γιατί οι απαντήσεις δεν εἰναι απόλυτες 
(αλλά µε πολλές προυποθέσεις]. Τυπική προ- 
υπόθεση για ξένη γλὠσσα δεν υπάρχει. Η γνὠ- 
σή όμως της αγγλικής εἰναι ουσιαστικά απα- 
ραίτητη. Ο μισθὸς εἶναι συνάρτηση κυρίως του 
βαθμού, ενώ σ᾿ αυτόν θᾳ πρέπει να προστε- 
βούν και διάφορα επιδόματα που διαφέρουν 
απὀ περίπτωση σε περίπτωση, Για τον αξιωµα- 
τικὀ που προέρχεται απὀ τη Σχολή Ικάρων δεν. 
υπάρχει τυπικά περιορισμὸς στη βαθμολογική 
εξἐλιξή. Μετά απὀ τη συμπλήρωση ενός ορἰ- 
σµένου χρόνου υπηρεσίας είναι δυνατή η απο- 
µάκρινση απὀ την υπηρεσία, Τότε ο χειριστής 
µπορεί να κάνει καριέρα στον ιδιωτικό τοµέα. 
Θεωρητικά το στρατολογικὀ σας γραφείο ἠ το 
γραφείο ενηµερώσεως κοινού της περιοχής 
σας µπορεί να σας δώσει περισσότερες πλη- 
ροφορίες. Αν θέλατε να µας τηλεφωνήσετε, 
ἴσως μπορούσαμε να σας βοηθήσουμε σε κάτι 
πιο συγκεκριµένο, 


Γ,. Γεωργίου, Αθήνα; Με τις θεωρητικές προ- 
ὑποβέσεις που Βέτετε το αεροπλάνο πέφτει. 
Το γιατί δεν συμβαίνει αυτό στην πραγματικό: 
τητα εἶναι αποτέλεσµα ὁτι χρησιμοποιούνται 
κατάλληλα τα πηδάλια ελέγχου. αλλά και του 
γεγονότος ότι τελικἀ άντωση παράγεταισε 
οποιαδήποτε σχετική θέση της πτέρυγας. Επί- 
σης µην μπερδεύετε την έννοια της ευστάθει- 
ας που έχει περισσότερο σχέση µε τη δυνατὸ- 
τητα ελέγχου, παρά µε την ικανότητα πτήσης. 
Είναι γεγονός ὁτιτα αεροδρόμια είναι πάντοτε 
ευάλωττα σε εχβρικἠ προσβολή και αυτός 
ηταν ακριβώς και ένας απὀ τους λόγους που 
οδήγησε στην ανάπτυξη αεροσκαφών κάθετης 
απο/προσγείωσης (ΝΤΟΙ ),Τα αεροπλάνα 
όµως αυτά έχουν άλλους επιχειρησιακούς πε- 
ριορισμούς, Ο τελικὸς απολογισμός τῶν πλεο- 
νεκτηµάτων και μειονεκτημάτων τους εἶναι 
μάλλον αρνητικὀς, γεγονός που οδήγησε στο 
να µην υιοβετηθούν ευρύτερα. Ίσως αυτό να 
γίνει στην επόµενη (υπερηχητική;) γενιά, 


Κομπόγιωργα Ιωάννη, Αχαρνές: Μάλλον πα- 
ρεξηγήσατε το πνεύμα του επιστολογράφοι! 
που δεν πρὀτεινε την αντικατάσταση των Τ-41 
απὸ ανεµόπτερα, αλλά μάλλον τη «συμβίωσή 
τους». Απὸ την άλλη πλευρά όσο ταγµένος και 
αν εἶναι κάποιος σε µια ιδέα υπάρχουν και φο- 
ρες που κάποια πράγματα θεωρούνται αγγα- 
ρίες, Σας το λέμε απὀ προσωπική εμπειρία, 


Βεζυρίδη Συμεών, Σέρρες: Ευχαριστούμε 
θερμά, Ενδιαφέρουσα πρόταση, αλλά εµείς 
από την πλευρά µας έχουμε να παρατηρή- 
σουµε τα εξής υπό Το πρίσµα του αξιώματος 
ὁτιῃ αντίδραση είναι πάντα συνάρτηση της 
απειλής. ΤΟ σώμα -μεγέθος ενισχυμένης τα- 
ξιαρχίας- που προτείνετε είναι σαφώς διισα- 
ναλογο της πραγματικής απειλής. Επιπλέον, η 
λύση της οργάνωσης ειδικού σώματος στις 
διαστάσεις αυτές αν και υιοθετήθηκε απὀ ἆλ- 
λες χώρες, ὁπως οι ΗΠΑ µε το «Βοτάε: Ραἰτοί», 


Α!. ὁ 1 


Α 


δεν εἶχε τα επιθυμητά αποτελέσµατα; τὸ 
σφράγισµα δηλαδή τῶν συνόρων. Το κόστος 
τόσο σε χρήμα, όσο και το σημαντικότερο σε 
ανθρώπινο δυναμικό είναι πολύ υψηλό και εἰ- 
ναι αμφίβολο ὅτι µε την παρούσα κατάσταση 
Βα είναι δυνατή η συγκρότησή του. Αντίθετα 
θα βλέπαμε πιο εφικτή την οργάνωση κἀποιων 
μικρών ειδικών τµηµάτων της αστυνομίας µε 
τη διάθεση κυρίως μεταφορικών µέσων και 
σύγχρονοι υλικού για την επιτήρηση των 
συνόρων, Μην ξεχνάτε επἰσης ὁτι το λαθρε- 
µπόριο καιτο σύνολο της λαθρομετανάἁ- 
στευσης (εκτός Αλβανών] γίνεται απὀ τα θᾳ- 
λάσσια συνορά µας, Σημειώστε ακόµη ὅτι οι 
στρατιωτικὲς µονάδες που βρίσκονται στην’ 
περιοχή δεν μπορούν να μετακινηθοὺν διότιο 
σκοπός για τον οποίο βρίσκονται εκεί -ῃ προά- 
σπιση της Ελληνικής επικράτειας απὀ ξένη 
επιβουλή- θᾳ εξακολουθήσει να υπάρχει ακό- 
µη και µε την μιοθέτηση του μέτρου που Προ- 
τείψετε.. 


Κοτρἰδη Νεκτάριε, Κουφάλια: Ευχαριστούμε. 
Δυστυχώς οι περισσότερες καθυστερήσεις 
οφεἰλονται στα ταχυδροµεία, παράγοντας που 
δεν μπορούμε να ελέγξουμε. Ημερομηνίες πα- 
ραλλαβής των συστημάτων Ζζ90-23-4 δεν 
έχουν ανακοινωθεί, Αντίθετα υπήρξαν πληρο- 
φορίες ότιη απὀκτηση αυτών των συστηµάτων 
απανεξετἀζεται. ΤΑΟΑΝ (ΤΑο/σα 
Οοπιπιπισαίιοπς Απά ΝανιαΙ(οπ) εἶναι τυπο- 
ποιηµένα συστήµατα επικοινωνιών και ναυτι- 
λίας, Η παραλλαβή των Κόμπρα αναμένεται, 
χωρίς απρόσπτο, τους πρώτους µήνες του 
1994, Σκέιµη για απόκτηση μεταχειρισμένων 
Ε-16 ἐχει υπάρξει, όχι όμως και απόφαση. 


Μπαρόγιωργα Πάνο; Αναλυτική παρουσίαση 
του ΑΞ00-600 δεν έχει γίνει, αφού αρκετά πα- 
λαιά είχε παρουσιαστεἰ το Α300 το οποίου το 
πρώτο είναι εξέλιξη. Για το Α300-800 µπορείτε 
να διαβάσετε περισσότερα στο τεύχος ΝΟ 93. 
Το να σταματήσουν εν πτήσει ὁλοι οι κινητή- 
ρες ενός αεροσκάφους, ἂν και εξαιρετικά σπά- 
νιο, εἶναι κάτι που έχει συμβεί, Ευτυχώς, µπο- 
ρούν να επανεκινήσουν (εκτός αν έχουν υπο- 
στεἰ βλάβη) Το πιο χαρακτηριστικό περιστατι- 
κὀ εἶναι αυτό ενός Β/47 της Μπρίτις Αίργουέις 
που πριν απὀ µερικά χρόνια έχασε την ισχύ σε 
όλους τους κινητήρες, όταν πέταξε µέσα απὀ 
σύννεφο ἡφαιστιακής σκόνης στη νοτιανατο- 
λική Ασία, Το πλήρωμα κατόρθωσε να θέσει 
και πάλι τους κινητήρες σε λειτουργία, αφού 
όμως το αεροπλάνο έχασε πολλές χιλιάδες 
πόδια ύψος. 


Γιώργο Καθελίδη Καντζηκωνσταντή, Σαµο- 
θράκη᾽ Ευχαριστούμε για το καλά σας λόγια, 
Σύμφωνα µε όλες τις πληροφορίες το Ναυτικό 
Εχει αρχικά προμηθευτεί 25 πυραύλους αυτού 
του τύπου, Δεν αποκλεἰεται όµως να υπάρ- 
ξουν μελλοντικά και επιπρόσθετες αγορές, 
Πρόθεση αγοράς ΑΙΜ-Ί120 και απὀ την Ελλάδα 
ἐχει υπάρξει. Αλλά µέχρι σήµερα δεν έχει ύλο- 
ποιηθεί κἀποια παραγγελία. Για τα Ρ-3 γράψα- 
με τις πιο πρόσφατες πληροφορίες στο προη- 
γούμενο τεύχος, Τα Κόμπρα που παραλαμβά- 
νουµε δεν είναι πιστοποιημένα για βολἠ 
πυραύλων Μάβερικ και εἶναι μάλλον αμφίβολο 
ὁτιθα την αποκτήσουν, Ένας τέτοιος πύ- 
ῥαυλος θα εἰχε µόνον ἐννοια για την προσβο- 
λἡ στόχων που για το Ελληνικό δόγμα επιχει- 
ρήσεων ανήκουν στη δικαιοδοσία της Αεροπο- 
ρίας, 


Σταμπολιάδη Φ. Αθήνα: Επειδή ακρφώς εἰστε 
πρόσφατος αναγνώστης ἴσως δεν ξέρετε ότι 
κατά καιρούς έχουµε επισκευθεί τις περισσὀ- 
τερες βάσεις τῆς Π.Α. και φυσικά θα συνεχί- 
σουµε να κάνουµε κάτι τέτοιο. Όσο αφορά τις 
παρουσιάσεις ξένων βάσεων, αεροπορίων, αε- 
ροπορικών εκθέσεων, εἶναι ευνόητο ότι γίνε- 
ται, αφού η μετάβαση κάποιου εκεί σε ιδιωτική 
βάση είναι δύσκολη ἡ και αδύνατη, Επιπλέον, 
οι αεροπορικές εξελίξεις στην παγκόσμια αε- 
ροπορική σκηνή (πολλές απὀ τις οποίες ἄφο- 
ρούν έμμεσα ἡ άμεσα την Ελλάδα) συµβαὶ- 
ψουν εκεί και όχι στη χώρα µας που ανήκει 
μάλλον στην περιφέρεια. 

Το περιοδικό δεν καλύπτει µόνο αεροπορικά, 
αλλά διαστημικά και άλλα αμυντικά, στρατιώ- 
τικά βέματᾳ κατά περίπτωση. Άλλωστε οἱ σελἰ- 
δες που αφιερώνουµε στην Αεροπορία εἰναι 
περισσύτερες απὀ οποιεσδήποτε άλλου ελλη- 
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νικού εντύπου. Αν όμως 
ὁπως λέτε σας ενδιαφὲ- 
ρουν τα ελληνικά θὲ- 
µατο, γιατἰβρήκοτε την 
παρουσίαση του «Λεω- 
γίδας» παρείσακτη; 


Δήμα Χρήστο, ἈΑθήνο: Ευχαριστούμε. Πρύθε- 
σἠ µας εἶναι να παρουσιάζουμε πάντα ένα εν- 
διαφέρον τεύχος. Οιονόγκες των Ελληνικών 
Ενόπλων Δυνάμεων εἶναι πολλές και φυσικά 
δεν ἐχουν την ἴδια προτεραιότητα, Στο παρελ- 
θὸν η απὀκτηση σύγχρονων αρμάτων αποτε- 
λούσε σαφώς προτεραιότητα, αλλά οι ανά- 
γκες καλύφθηκαν εν µέρει µε τον εκσιγχρονι- 
σμό των Μ48 στο επίπεδο Α5, µέχρι την εξεὺ- 
ρεση των απαραίτητων κονδυλίων. Η προµή- 
θεια όμως νέων αρμάτων πέρασε σε δεύτερη 
μοίρα µε την απόκτηση των Μ60, Η προμήθεια 
γέων αρμάτων και ιδιαίτερα Μ1ΑΙ/Α2 θα πρέ- 
πει να θεωρείται απἰθανἠ για το ορατό µέλλον, 
εκτός και εάν υπἀρξεικάποια εξέλιξη στη Βαλ- 
κανικἠ, Αντίθετα, εἶναι πιθανό να υπάρξουν 
προγράµµατα εκσυγχρονισμού ανάλογα της 
τοποθέτησης του ΜΟΙ Ε, Τα µέσα που διαβέ- 
τουν οι Ε.Δ. δεν είναι επαρκή, αλλά εἶναι αυτά 
που μπορούν να διατεθούν αυτή τῃ στιγµή, Τὸ- 
σο ειδικευμένο πάντως υλικό, όπως αυτό που 
προτείνετε, δεν αναμένεται να αποκτηθεί. Νέο 
μεταγωγικό ελικόπτερο θα έπρεπε να είχαμε 
ήδη αποκτήσει, αλλά ὁπως είπαµε και παραπά: 
νῳω δεν εἰναι πρὀγραµµα άµεσης προτεραιρό- 
τητας (σε αντίθεση µε την απὀκτηση επιθετι- 
κὠν ϱλικοπτέρων). Η απἀντησή στο ερώτημά 
σας εάν είναι δύσκολο να βρεθούν τα χρήματα 
για την προμήθεια διπλάσιου αριθμού ΑΗ-64 
εἶναι απλά; πολύ δύσκολο (μάλλον αδύνατο), 
εάν λάβετε υπόψη τις δυσκολίες που υπήρξαν 
για την εξεύρεση του ποσού που απαιτήθηκε 
για τα µισά, Εξαρτάται απὀ το τι εννοείτε ανε- 
ξαρτητοπσήση του Σώματος των Πεζοναυτών. 
Τα πρὀτυπα των ΗΠΑ είναι κἀτι περισσότερο 
απὀ υπερβολή. για να εφαρμοστεί στηνδική 
μας περίπτωση, Αντίθετα η δηµιουργία δύνα- 
µης ταχείας επέμβασης µε τον τρόπο που προ- 
τείνετε εἰναι σαφώς πιο εφικτή. 


Ζιάγκα Νίκο, Κοζάνη: Η µονογραφία του Α-7 
ἔχει δημοσιευτεί στο τεύχος Νο85, Ὁπωςίσως 
διαβάσατε σε προηγούμενο τεύχος µας η πα- 
ραλλαβή του «ΑΗΤΕΜΙ5 30» σαν αντιαεροπο- 
Ρικό και ὀχι σαν σύστημα (η ανάπτυξη του 
οποίου έχει εγκαταλειφθεί] πραγµατοποιήθη- 
κε ήδη. Σήµερα το «ΑΒΤΕΜΙ5 40» εἶναι µόνον 
ένα αντιαεροπορικὀ πυροβόλο. Το Α-Ί0 καιτο 
Α-7 δεν μπορούν να συγκριθούν απ᾿ ευθείας, 
αφού το πρώτο εἶναι ένα (υποηχητικό] αερο- 
πλάνο µε ειδίκευση στον αντιαρµατικὀ αγώ- 
να/εγγὺς υποστήριξη, ενώ το δεύτερο είναι 
Ένα (υπερηχητικό] αεροσκάφος κρούσης. Μια 
απὀ τις βασικὲς διαφορές τους εἶναι ότιη 
ύπαρξη ραντάρ στο Α-7 επιτρέπει σηµαντική 
ευελιξία στη χρηση και την άφεση οπλισμού. 
Αντίθετα, το Α- 10 µε το ισχυρότατο πυροβόλο 
που διαθέτει, πλεονεκτεί στην εγγύς υποστῆ- 
ριξη. Αποστολή |.ο-ἱ.0”ἱ.0 σηµαίνειη πτήση σε 
χαμηλό ύψος στο σκέλος µετάβασης-διέ- 
λευσης και επανόδου απὀ το στόχο. Έτσι Ηι- 
ΗΙ:Η(8α σήμαινε την εκτέλεση της αποστολής 
σε µεγάλο ύψος, Το ύψος, ὁπώς είναι εὐκολα 
κατανοητό, έχει σχέση µε την κατανάλωση 
καυσίμων {όσο μεγαλύτερο τόσο μικρότερη 
καιη κατανάλωση], άρα και την ακτίνα δράσης 
του αεροσκἀφοιις, Οι κίνδυνοι όμως σε µεγά- 
λα ύψη είναι ασφαλώς περισσότεροι. 


Σκυθολάκη Κώστα, Χολαργό; Ευχαριστούμε 
για τις φωτοτυπίες και τις επισημάνσεις σας. 
Θα πρέπει να γνωρίζετε ότιη «Π» ανεκάλυψε 
τον κ. Κομπόπουλο και παρουσίασε την εται- 
ρία ΑΛΦΑ απὀ το 1985Ι Επιπλέον πρέπεινα 
γνωρίζετε ότι υπάρχουν τουλάχιστον τρεις 
εταιρίες παροχής επεξεργασµένων εικόνων 
τηλεπισκόπισης απὀ δορυφόρους στον ελλη- 
Τνικό χώρο, Μία απ᾿ αυτές μάλιστα παρουσιά- 
στηκε πρόσφατα στο αδελφό περιοδικό «Επι- 
στήµη ἃ Τεχνολογία». Όσο για τη στείρα νου- 
τροπία που επικρατεί στις τάξεις των Ενόπλων 
Δυνάμεων όσον αφορᾶ την αφομοίωση νέων 
τεχνολογιών, αλλά και - το σημαντικότερο - 
νοοτροπίας, νοµἰζουµε ὁτι εἰμαστε οι μόνοι 
που δε χάνουμε ευκαιρία να το επισηµαίνουµε. 
Οι προτάσεις σας εἰναι πράγματι ενδιαφέ- 
βουσες καιθα ληφθούν σοβαρό υπόψη. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ή 


Παπαδόπουλε Μ., θεσσαλονίκη: Η απάντηση 
στην ερὠτησή σας για τη χρησιμοποίηση 
Μ1ΒΑ2 από τους Κύπριους Ο.Υ.Κ.µπορεί να εἰ- 
ναιη προμήθεια του απὀ τρίτους. Το σύστηµα 
1 ΗΑΝΝΚ εφόσον επανδρώνεται απὀ Ἑλληνες, 
δεν υπὀκειται σε περιορισμούς χρησιµοποίῃ: 
σης, Η Ελλάδα διαθέτει 42 εκτοξευτέὲς. 

Οι προτάσεις σας ενδιαφέρουσες, αλλά ιδιαἰ- 
τερα δαπανηρές, 

Για το συγκεκριµένο ΜιΓασε 2000 δε γνωρί- 
ζουμε τίποτα, 

Σε αρκετες περιπτώσεις κλιμάκια ελληνικών. 
ειδικών δυνάμεων εχουν πρωτεύσει σε ασκἠ- 
σεις. 

Τα πυρομαχικά που μπορούν να καϊασκευσ- 
στοὺν στην Ελλάδο εἰναι πολλά και µε κατάλ- 
ληλες επενδύοεις μπορούν να γίνουν περισ- 
ούτερα. Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτε- 
λούν τα βομβιδοφόρα της ΠΎΡΚΑΛ που ανα- 
πτύχθηκαν και κατασκευάστηκαν κατά 10085ο 
στην Ελλάδα. 

Το ΦΤΙΝΘΕΒ-ΡΟΘΤ σηµαίνει Ρα55!νε Ορίισαἱ 
Φοβηπίπᾳ Τ6οµπίαμε (Παθητική Τεχνική Οπτι- 
κής Σάρωσης). Η συγκεκριμένη παραλλαγή 
του πυραύλου άρχισε να παράγεται το 1983 
και χρησιμοποιεί µια εἰδική τεχνική σάρωσης 
που προσδίδει βελτιωμένα χαοακτηριστικά 
στο βλήμα. Λειτουργεί τόσο στο υπέρυθρο, 
όσο καιστο υπεριώδες φάσμα, ο συνδυασμός 
των οποίων δίνει µεγαλύτερη διακριτική ικανό- 
τητα, μεγαλύτερη δυνατότητα εντοπισμού και 
βελτιωμένη ικανότητα αντιμετώπισης αντιµέ- 
τρων. Ο εκσυγχρονισμός των Οοῦγα που θα 
αποκτήσουμε σε ΑΗ-1ΝΝ δεν είναι δυνατός. Η 
απὀκτηση πυραύλων στρατηγικού πλήγµατος 
δε νοµίζουµε ότιθα πρέπει να µας απασχολεί 
προς το παρόν. Το Π.Ν. σχεδιάζει και τον εκ- 
συγχρονισμό των υπολοιπων τεσσάρων υπο- 
βρυχίων 208 µετά την ολοκλήρωση των τεσ- 
σάρων πρώτων. Αγορά επιπλέον φρεγατών 
ΚοΠΕΠα6Ι εἶναι πιθανή. Οι ΘΤΙΝΘΕΒ που παρα- 
λαμβάνουμε δεν μπορούν να χρησιµοποιη- 
θούν απὀ τα ΑραςΠε. ΗΠΑ είναι πιθανό να απο- 
κτήσει ΑΩΝ-6Ρ8 ΜΒΝεΠΙΕΚ στο εγγύς μέλλον. 
Το σύστημα | ΑΝΤΙΒΝ µαζίµε τα παρελκόμενα 
καιτον εξοπλισμό συντήρησης πλησιάζει την 
τιµή του ενός εκατ. δολαρίων. Οι Τούρκοι 
έχουν παραγγείλει 40 πλήρη συστήµατα. 


Δελή ἑωάννη, Πειραιά; Ευχαριστούμε για την 
καλόπιστη κριτικἡ σας, Δυστυχώς είµαστε 
αναγκασμένοι να προχωρήσουμε µε ταµεσα 
που διαθέτουμε, Ελπίζουμε να Τα καταφε- 
ρουµε. Στο µεταξύ µη νομἰσετε ότι δεν κά- 
νουμε την αυτοκριτική µας, 


Κοπίδη Ιωάννη,Καθάλα; Γιὰ τη ούνβεση της 
Π.Α. µπορείτε να διαβάσετε στα τείΊχη που εἰ- 
ναι αφιερωμένα στην ισορροπία δυνάμεων 
στην περιοχή µας. Δεν υπάρχει πρόθεση απὀ- 
κτησης Ο-17 και 0-5 απόὀ την Π.Α., η Ελλάδα 
ἄλλωστε ενδιαφέρεται να μετάσχει (σαν πα- 
ρατηρητής) στο πρόγραµµα του νέου ευρωπα- 
ικού μεταγωγικού αεροσκάφους ξΕΙΑ, Δεν 
υπάρχει πρόθεση απόκτησης ΜΙ-09, ενώ δεν 
εἶναι γνωστό αν θα εκσυγχρονιστούν τα ελικό- 
πτερα υΗ-1 του Ε.Σ. ἠ θα αγοραστεί νέος τύ- 
πος, Ό συνολικὸς αριθμός των ελληνικών ΛΕο- 
παρντ-1 είναι 356. Το ΒΜΡ-Ί εἶναι το πρώτο 
ΤΩΜΑ που µπἠκε σε υπηρεσία και ὡς εκ του- 
του ο χρόνος βαραίνει στη σχεδίαση του, χω: 
ρίς αυτὸ να σηµαίνει ότι δεν παραμένει ἑνα 
χρήσιμο ὀχημα. Η αγορά υποβρυχίων ύπαγο- 
ρεύετοι απὀ επιχειρησιακά κριτήρια και ὀχι 
απὀ τη λογική των προσφορών. Το Π.Ν. ενδια- 
φέρεται και για τς τρεις επιπλέον ολλανδικές 
φρεγάτες Κοτίεπαε: που θα βγουν εκτός υπη- 
ρεσίας μέχρι το 1996. Το Π.Ν. δεν εχει ακόµα 
υλοποιήσει το πρόγραµµα απόκτησης Κορβε- 
τών. 


θεοδωρόπουλε Γιώργο, Οθρυά Πατρών: 
Ευχαριστούμε για τις παρατηρήσεις σας. 


Πάλλη Αναστάσιε, Π. Φόληρο: Ευχαριστούμε. 
Η πρόταση σας θα ληφθεί υπόψη. 


Μαργαρώνη Γιάννη, Πάτρα: Μας δίνετε 
κουράγιο να συνεχίσουμε. Οι παρατηρήσεις 
σας ἦταν Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσες. Σχεδιά- 
ζουμε το αφιέρωμα που ζητάτε να γίνει σύντο- 
μα πραγματικότητα. Ευχαριστούμε γιατις 
ευχες. 


Μηλιώνη Απόστολε, Βόλος; Τοβεµα της τιµής 
αποτελεί έναν από τους πονοκεφάλους µας, 
Ελάτε σε επαφή µαζί µας για το «Επιοτήμη ἃ 
Τεχνολογία». 


Μακρή Χριστόφορε, Αγρίνιο: Ευχαριστούμε 
για τα καλᾶ σας λόγια. Καλός πολίτης. 


Αδαμίδη Χρήστο: ΜΕ µερικές απὀ τις επιση- 
µάνσεις σας συμφωνούμε και µε µερικές όχι. 
Σηµασία ὅμως έχει να συμφωνούν οσοτο 
δυνατό περισσοτεροι αναγνώστες µας μ᾿ αυτό 
που προσπαβοὺμε να κἀνοιιµε καιαυτο το νόη- 
μα είχε η έρευνα που επιχειρήσαµε. 


Γ.Γ., Πάτρα; Εχετε δίκιο για τα λάβη. ζητάμε 
συγγνώμη. Το Ε.Τ.Α διαθέτει παρόμοιο εξο- 
πλισμο µε τη Μ.Υ Κ. Εμείς θα συνεχίσουμε πο- 
ρατις αντιξοότητες να υποστηρἰζουµε ὀτιη 
Ελλάδα θα πρεπει να αποκτήσει αξίοπιστη πο- 
λεμική βιομηχανία. 


Μπουζούκη Φώτη, Πειραιά: Οι απόψεις οας 
μας προτρέπουν να εντείνουµε την προσπά- 
θεια. Έχετε δίκιο για το συγκεκρίµένο άρθρο. 


Σφέτσιος Απόστολος, Ν.Λιόσια: Οπως σωστά 
αναφέρετε, η δουλειά του αεροναυπηγοὺ εἰ- 
ναι να σχεδιάζει αεροσκάφη. Στην Ελλάδα τέ- 
τοια ειδικότητα αποκτάτε μόνα απὀ το Πολυτε- 
Χνείο της Πάτρας καιτο Εθνικό Μετσόβειο Πο- 
λυτεχνείο, Οἱ προοπτικὲς επαγγελματικής 
αποκατάστασης υπό τις παρούσες συνθήκες 
Είναι περιορισμένες στην Ελλάδα. Ωστόσο 
αυτό δε σημαίνει ότι σε µερικά χρὀνια τα πράγ- 
µατα δεν µπορεί να αλλάξουν, Όσαν αφορά 
την επαγγελµατικἠ αποκατάσταση στο εξωτε- 
ρικὀ, αυτή φαίνεται πιο εὐκολη αν αποκτήσει 
κάποιος μεταπτυχιακό τίτλο. Οι ενδοιασµοί 
που αναφέρεται για την απασχόληση Ελλήνων 
σε ξένες εταιρίες δεν ισχύουν, καθώς χιλιάδες 
Ἐλληνες αεροναυπηγοί απασχολούνταιστις 
μεγαλύτερες εταιρίες στην Αμερική και την 
Ἐυρώπη, τὴς ΝΑΦΑ συμπεριλαμβανοµένης. 

Η τιµή τῶν παιχνιδιών για υπολογιστές κυµαί- 
γεται µεταξύ 5.000-30.000 δρχ. 


Σιγανόκη Γιώργο, Χανιά: Ισχύει καὶ για σας η 
παραπάνω απάντηση. Ως αεροναυπηγὸς δεν 
µπορείτε να εργασθείτε και σαν µηχανολόγος, 
Συνήθως γίνεται το αντίστροφο. Ευχαριστού- 
µε για τα καλά λόγια 


Τσαρούμη Μαρίνο, Τζώνη Δημήτρη, Ελευσί- 
γα:ΤοΣ.0.Τ εἶναι τα αρχικά των λέξεων Σχο- 
λείο Ὁπλων Τακτικῆς και σ᾿ αυτό δοκιμάζονται 


ΕΥΧΑΡΙΣΤΟΥΜΕ ΤΟΥΣ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΑΠΟ 500 
ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΠΟΥ 
ΑΠΑΝΤΗΣΑΝ ΣΤΟ 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓΙΟΤΟΥ 
ΕΚΤΑΚΤΟΥ ΤΕΥΧΟΥΣΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ. 
ΟΙ ΔΕΚΑ ΤΥΧΕΡΟΙ ΤΗΣ 
ΚΛΗΡΩΣΗΣ ΠΟΥ ΚΕΡΔΙΖΟΥΝ 
ΔΕΚΑ ΙΣΑΡΙΘΜΕΣ ΕΤΗΣΙΕΣ 
ρα τν ΣΤΗΝ ΠΤΗΣΗ 

1, ΑΝΔΡΟΥΤΣΟΣ ΑΡΙΣΤΕΙΔΗΣ 
ΞΑΝΩ ΓΛΥΦΑΔΑ 

ος ο ΟΥΛΗΣ ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ 
3. ΔΡΟΣΟΦΟΡΙΔΗΣ ΜΑΝΩΛΗΣ 
ΞΑΓ.ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΡΗΤΗΣ 

4. ΕΞΑΡΧΩΣ ΘΕΟΔΩΡΟΣ - 
ΓΙΑΝΝΕΝΑ 

5, ΚΑΡΑΝΤΙΝΟΣ ΝΙΚΟΣ -Ν. 
ΛΙΟΣΙΑ 

6. ΚΕΚΡΟΠΟΥΛΟΣ ΓΙΑΝΝΗΣ - 
ΚΑΒΑΛΑ. 


7. ΜΠΟΥΖΟΥΚΗΣ ΦΩΤΗΣ - 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

8. ΜΠΛΟΥΓΟΥΡΑΣ ΓΙΩΡΓΟΣ - 
ΤΡΙΚΑΛΑ 

8. ΝΙΚΩΣΚΩΣΤΑΣ -ΑΘΗΝΑ 
10. ΣΠΑΝΟΣ ΜΕΡΚΟΥΡΗΣ- 
ΚΟΡΙΝΘΟΣ 


τα όπλα που χρησιμοποιεί η Π.Α. καὶ αναπτύσ- 
σονται οι κατάλληλες τακτικές για τη χρησιµο- 
ποἰησή τους, Μετά την εγκατάλειψη µιας 
στρατιωτικής σχολής η επιλογή επαγγελµατι- 
κής κατεύθυνσης αφορά αποκλειστικά το ίδιο 
το ἄτομο. 

Αναφέρεστε προφανώς στο πείραµα της Φιλα- 
δέλφειας στο οποίο η «Π» έχει αναφερθεί σε 
πολὺ παλαιότερο τεύχος, 

Η Ελλάδα θα αποκτήσει 16 πλήρη συστήµατα 
ΙΑΝΤΙΒΝ και 8 ατρακτίδια πλοήγησης, 
Πρόσφατα η ελληνική παράκτια άμυνα περι- 
λαμβάνει συστοιχίες πυραύλων επιφανείας 
ΜΝ-40 Εχοοε!, 

Δε γνωρίζουμε τίποτε για προμήθεια ναρκών 
Εναντίον ελικοπτέρων. 


Νίκο Αλεξίου, ἰωάννινα: ἂν και στο θέµα 
ἐχουμε αναφερθεί πολλές φορές, θᾳ επανέλ- 
θουμε και πάλι, Η ΠΤΗΣΗ οτα δεκατέσσερα 
χρόνια της ἐκδοσής της έχει κολύψει καιθα 
συνεχίσει να καλύπτει µια ποικιλία θεμάτων 
που ἁπτονται τὴς Αεροπορίας, του Διαστήµα- 
τος, αλλά και της Άμυνας καιτης Τεχνολογίας 
γενικότερα. Προσπαθούμµε να περιορίσουµε τα 
«μη αεροπορικά θέµατα» σε όσα έχουν άμεσο 
ἠ έμμεσο ελληνικό ἐνδιαφέρον και δε νοµί- 
ζουμε ότι χρειάζεται να δικαιολογήσουµε το 
γιατὶ. Αυτὸς εἶναι και ο λόγος που είδατε και 
το ΜΘΟ σαν εξώφυλλο, έστω κιαν εσείς πι- 
στεύεται ότι δε σεβαστήκαµε κάποιους κανό- 
γες συμφωνίας τίτλου µε περιεχόμενα. Την 
ὑπαρξη των «αεροπορικών» περιοδικών που 
αναφέρετε την έχουμε υπόψη µας πιθανότατα 
πολύ πριν απὀ εσάς. Εκείνο που ὁμως εσείς 
φαίνεται να αγνοείτε ή ὃεν αναφέρετε είναι 
ότι οι οίκοι που τα εκδίδουν στο εξωτερικὀ, 
προσφέρουν (στο πολύ µεγαλύτερο αγγλόφω- 
νο ή γαλλόφωνο κοινό) µια πλειάδα ἀκρώς ει- 
δικευµένων εντύπων ουσιαστικά για κάθε θέ- 
μα, Έτσι υπάρχουν για παράδειγµα ιστορικό 
αβροπορικἀ περιοδικά, περιοδικά για αΙ/5Πον5 
κ.ᾱ. Κάτι τέτοιο δεν εἶναι δυνατὸν να γίνει στη 
χώρα µας, Προσπαθούµε µέσα στα πλαίσια 
του δυνατού να ικανοποιήσουµε ὁλους τους 
αναγνώστες. Πάντως αν Το θέµα που «χάσα- 
με» τον περασμένο χρόνο ήταν µόνον η από- 
συρση των τριών αμερικανικών αεροπλανοφό- 
ρων (που το εἶχαμε γράψει όµως σαν είδηση), 
τότε αυτό θα πρέπει να είναι μάλλον προς τιµή 
μας. 


Σπύρο Δημητρίου, Ἀθήνα: Ευχαριοτούμε θερ- 
μᾶ για τα καλά σᾳς λόγια. Τα ΤΑ-7 διατηρούν 
όλες σχεδὀν τις επιχειρησιακές δυνατότητες 
των µονοθέσιων αεροσκαφών. Τα άλλα εκπαι- 
δευτικά (Τ-2, Τ-37, Τ:93] μπορούν να εξοπλι- 
στούν µε βόμβες, ρουκέτες και ατρακτίδια 
πυροβόλων για καθήκοντα εγγύς ὑποστήρι- 
ξης. Τα Τ-2 µόλιστα ἐχοιιν και την ειδικἠ πρό- 
βλεψη (Ειδικά για τα ελληνικό αεροπλάνα], 
ὡστε οι δεξαμενές τους να είναι αυτοσφραγι- 
ζόμενες σε περίπτωση πλήγµατος απὀ ελα- 
φρᾶ ὁπλα. Πλήρεις επιχειρησιοκές δυνατότη- 
τες εχουν φυσικά τόσο τα Ε-16Ώ ὁσο και τα δι- 
θέσια Μιρᾶζ 20000. Οι Μοίρες των Ε-16 είναι 
οι 330 και 306. Οι Μοίρες των Ε-δ οι 349, 341, 
349 αν και αυτές βρίσκονται υπὀ αναδιάταξη. 
Η τοποθέτηση των χειριστών γίνεται ανάλογο 
µε τις ανάγκες της υπηρεσίας, Για παράδειγµα 
υπάρχουν χειριστές που ξεκινάνε την καριέρα 
τους απὀ τα Μιράζ 2000. Δεν υπάρχει καµία 
σκέψη, απὀ ἆσο γνωρίζουμε για απόσυρση Οἱ - 
215ήτων 0-130. 


Θεοδωράκη Β. Αθήνα: Ευχαριστούμε. Τα ελἰ- 
κόπτερα που διαθἑτουµε συμπεριλαμβανομέ- 
γων καιτων 30 που εντάχθηκαν πρόσφατα 
στις τάξεις της Αεροπορίας Στρατού (και που 
αντικατέστησαν άλλα] εἶναι περίπου 100,Τα 
ΑΒ.20ΒΑ χρησιμοποιούνται για ελαφρές µετα- 
φορες και παρατήρηση. Αν και το Μιράζ 2000 
είναι πιστοποιημένο για την μεταφορά πυραύ- 
λων Εχοσε!, δεν εἶναι γνωστό αν τα Ελληνικά 
αεροσκάφη αυτού του τύπου μπορούν να δε- 
χθοὺν τέτοια βλήματα µε τη σηµερινή τους 
διαµόρφωση. Η τοποθέτησή τους πάντως δεν 
είναι δύσκολη υπόθεση και οφορά πιθανότατα 
τη µερική τροποποίηση του ραντάρ (ἰσως µό- 
γον το λογισμικό του). Μοίρες των Γ-16: 930 
καιβάθτης 111ΠΜ. Μοίρες των Ε-4Ε: 308. 999 
της Τ1ΤΠΜ. Ενδιαφέρον επιδείχθηκε για επι- 
πλέον 6Η-478, αλλά παρέμεινε απλώς ενδια- 
φέρον 
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αυνΣσμόκε ’93: 

Νείής ΑΕΒ, α «ἰβιπρίθ» {0 Παηίθι 
ρἱοἱ5, ποσίς θνΘη/ Μο γθ8/5 ἵπε 
Ταςίίσα| ΕΙΦΠΙ6Ι ᾖθαροπς Μεαί {οι 
υ8ΑΕ Πρπίθ(-ροπιθθίς οοπηρείίρη, 
Κποιπ 85 «µΠΦΠΙΟΚΘ». Ου 
οοιΓθδροπΏεπί, Ηἰςσβ[άο Νίοσοί 
Γθροής Ποπ] 116 1993 θνεη!, ΙΝΠΘίΘ 
1 88ρ8/αίΘ ἴθαπις ἴοοκ ρί8οθ 
ἱπο]μαίηᾳ Β-525 8πα Β-18Β5. ΤΠε Ε- 
165 Παά ἴπο «Ιἰοπ᾽ 8 5Π8/8», ἰακίπα 


{Νβ ου οἱ ἴπε ἤγςί 5ἰκ ρἰ8085, Όπ ἴπε 


οοΠΙτ8ΙΥ, Α-105 ἰπαί πιαίκθα ΠίσΗ 
8600/65 [η {ᾳ6 ϱᾶςί Μ6Ι9 ποί αὐἱθ ἰο 
8Πίθνθ αηγΙΠίπα Ρ8{Ι6/ δίΗ, 1041 
8Πα 12{/ ρ8σ ἱπ {Πθ ἤπαι αἱ. 26 


ΕΙγίπα νι α Βωςσίαη ΑΙγ 


Εοιοο Τυ-95. ΑΛΑ 9Τ Ραή5 οΠἰεί 


Οι8ἰᾳ Οονοιϊ (βοβη!!ν {θὺν οη Ώο8{ 
4 Τη-95 «Β6α: Η» σἰαίἰβᾳίο ΏοπιΏβί 
οπ Ίῃτθρ Ππἰδδἰοης {ο Θχ8ΠΙΙΠΘ ἴῃ6 
ϱθηᾳίπᾳ τοἱθ οἱ {πθ Βιβδί8ῃ 
αἰγαἰθοίο ανἰα/ίοη. νά 


ΟΙΝΙΙ. Ηύῦε: Ηεας-0ρ-ΠἱβρΙαγς 
ΨΝΘΙ6 4θνθ]ομεά {ο( ππ[(ίαηγ αἰ[οΓαίῖ, 
Πσηΐθις {η 5ρθοἰῄσα(!γ. ΤΙΠ6ίΓ πια 
Δάναπἰααες αἱά ποῖ ρ855 υηηποίίσθά 
Ίποπῃ ἰΠ6 οἰνί] 5θο{ο/ απά 6 Αἰ/6ᾶάγ 
Πανβ 6 {[δὶ αρρἰσβίΙοΠς ἱῃ 
ΑἰΠίπεις, 42 


320 8ροοἶαί Ώοροί: |ήο ἰαΚο 8 
ΙΟ {Π ἃ υπίϊ ἴΠαῖ 5ρροή5 ΠΙΦῃ 
Ἰθοηποίοσγ Μθβροη 8Υ5ἴΒΠΙΡ [η 
θθἵνίοβ Μίῃ {16 Ι8εΚ ΑΠΊΥ. 46 


Μοάριπἰςϊπα ἄἴθοΚκ Μ52 9Ρ 
σ6ωης: Της 9γ5ίαπι, ἠλαί Πᾶς ἃ 
ἱοηᾳ 56{νίος Πἰδίοιγ ΙΙΠ ἄΠΘΘΚ 
ΠΙΙΙΘΙΥ υπῇς, υπαεηΝεπί α γβορπἰ 
πιοαθ/πἰθαίίοη Ρ/οσ/8ΠΊΠΙΕ {παί γί(! 
θΗ80ἱ6 [ἱ 1ο θΗβοίνειγ 56/νθ 3 |ΙΙῆθ 
Ιοπα0ε:, 50 


ΘΚΥΙ.ΑΒ: | ἴακο α ΙοοΚ ἵπ {Πί5 
ἱππροπΠαπί 5806 ΒχΡΙΟΓΒΙἰοη 
πιιρείοπθ. Τ0 


ι856γ Ργορυςίομ; Α Γονιε οἱ 
ἴπθ Γ8588ΙΟΠ απα θῄοής [οι/αΓᾶς 8 
Ι856/ ρ[οριδίοη 5υσίεπι. 89 


Βοεἴπᾳ 8-29: Αη οχἰεηςἰν 
ρ/ββεπἰα[ίοη οἱ (Πἱ5 ἱπιρο[ίαπί {απ 
οἱ αἰτοιαίϊ ἱποὶμαῖπα Β-29, 8-50, 6- 
97 απα Μοάε! 377 5ἰαἰοσ(μἱςεί, 89 
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ΕΝ Ι5Η 50ΡΡΙΕΜΕΝΤ 


ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΙΗΒΝΑΥΡ ΙΝ 
ΜΑΝΟΒ ΕΙΝΑΝΟΙΛΑΙ. 
ΤΗΟύΒΙΕΡ 


Α 490 Ρἱοη ἀΓβοππια [91,75 Ρἱἱοπ) 
αθ{οΙϊ {αοθα ϱΥ Οἰγπρίο ΑΙΠΝΥς, 
πιᾶκος ποί οπΙν ἴπε ριοβρθοῖς {οἵ ἴπβ 
{μΐυιθ ΕίβαΚ, Όυί πιᾶκας αἰ50 ἀἰΠίομίί 
{9 ἴπβ οοπΙρΒΗΥ {ο Ποπου/ 5οµ Ί8/Πῃ 
οβ/ᾳ8ἴίοη8 8Πᾶ ορθΓ8ΙΙΠᾳ ΘΧΡΕΠΞΕ5. 
ΤΗ6 θἰϊμαίίση, αοσαἴαίΠᾳ ἰο ἄΙ6ΕΚ 
8Πα [οΓβίαῃ Ππαποία| 5ου[οθς πιθκες 
Βἰπιοςί (ππροςςίθ|ς {ο/ Ο.Α. ἰο 560Ι8 
ΒΗΥ -Δ85ρε/αἴθὶγ πθθοθᾶ- Ιο8η 


Μποιί ἴηθ ΟίΘ6Κ 5ἰαΐθ 5θουηο μα 
Γαηδᾶς(ίοη. ΑΙἴποιισή διΙΟἨ 8η 
οίίοῃ Πᾶ5 ποὶ Όθεη {μία ου, [ί 
[8οβς οβήαίη αήβοιιίίθς. ΕΙΓδί, θν6ῃ 
5οµ[οθς {Τοπι ἴμθ πηἰπἰςίη οἱ 
Είπαποθ ϱοΠςίάΕ/ ἴπαί α Ο.Α, ΙΙΙ 
παί 09 808 ἴο πιθθί [μέμ[θ ρ8γπεηί5 
8Π0 8ΗΥ 5ιΙ6Π Ιο8π. νήΙΙ ααά ἱ1ρ ἴο ἴπθ 
ΠΔΙΙοΠ8| Ὀιαϱ6ί αβῄῃοι!, αἰ[θ84Υ 
Όβγοπά {ῃΠθ ροίπί οἱ αἰαΙπΠ. Τῃ8 
5600Πᾷ ρ/οβἰθπῃ Π85 ἴο ἄο ΙΜΙίΠ 
οβιζαίη ριοΠἰρ!(πᾳ {μας οἱ ἴπα 
Ει(ορθαη ὑπίοπ { Ειίορθαη 
Εσοοποπιίο ΟοπιπιμΠΙιγ) ἴο Ππαποβ, 
ΘΝΘῃ ΙΠοΙΓΘοϊ!γ σἰαῖθ αἱή(πε 
οοπιραπἰθ5, ἃ5 5µ0Π Πβἱρ οουία ϱε 
οοπςἰάεΓθά ἃς υπίαἰ οοπιρεἰίσῃ. 
ΑΙποιΙΦΗ πο αθῄῃΙῖθ «ΘΠΊΘΙΠΕΠΟΥ 
[6506 ρἰ8η» Πᾶς Όθεῃ. [οππυ|αΐθα, 
οβ[ίαίΠ. πιθᾶξι[θ5 ᾖανθ Όββη 
Ρίορο5θό ἁΠά ἴπβ 5ω0[6σί ους {ο 5 
µΙΦΕΠΟΥ [8 οχρθοῖεα ΙΙ ο 
80ά/85586 αἱ [ηρ ΠίΟΠεςΙ 
ᾳονβιηπιεπἱ Ι8ΝΕἱ6. 

ΝΟ θείας Π8νθ Ό8εῃ πι ρυδίίο, 
Ῥμί απ αἰθηηρίθά ΙΙΙ ϱ8 ιπαάθ ἴο 
[8ἱ56 [παποία| 5Ιρρο/ {οΓ 5οζΐ ἴΒΙπι 
ΠΘΘαΡ. Μα[ο: 5ἴερς ΙΙΙ αἰδο 8 
Ίθκβη ἴο ΓΘάµοθ ορθ/Β/ίπα 
8χρεῃςθς. Εαϊιγ Γεπεπιεπί νήΙΙ 8 
ἴπ Πταί 5ἳερ ἴο 'εᾶυσθ ἴπε ρΓβδεῃί 


γνοήκ {οἱςβ, διἱ 5ἶποθ ἴᾳθ (Θάμοίίοῃ 
ΨΙ πανε ἴο ϱ6 Πί6ῃ α5 30356 οἱ ἴπε 
10780 ρβορΙθ ἴπαί ρΓεδεηΙ!γ ννοΓΚ ἰΠ 
ἴπα ουπιρᾶηΥ, ἴθιπιπαϊίοπς «8η ποὶ 
ϱθ Γμἰθά ου. ΑΤΜΟ γθ8Ι «Μ80ες 
ΙΙΒΘΖΒ» 8οἴ055 ἴπθ ϱοβΙ0 νΙ αἰδο 
ϱ8 ηθοθβΦαΠ/ [{ ΠΒ αιβἴΘΙΠΤΥ ροΙίογ 
8 ο ρ/οάμοθ ἴπε υγαεπί]ν ποεαεά 
Ιπιπιθάίαίθ τβςµ!ί5. Ηοθςἰγιοϊμήπα οί 
ἴπε οοπΠρΒΗΝ ἴο Γθάµοθ πιβπᾶαε//αἱ 
Ρροδίήοης, θἰπιίπαίίοη οἱ οβΓαίΠ 
ΡβΠε/ς ρ/ϱ8δεη!!γ απἱογθα, 
(ΘΟυς/ίοη οἱ ἴηθ «ΠίΦΠ οσβἰ» οί 

ΙΝνίπα Θχρεηςθς {ΟΙ ἰ18 ΠἰαΠί 
ΡΘΙΘΟΠΗΘΙ ΙΗΠΙ6 5ἱαγίπῃ 8Ώίο8α 


θε μίθρη 5ΠΙή5 4[9 αἰ50 πιθβςι/[θς 
ἴπαί πιοθί ρ/οῦᾶῦΙΥ ΙΜΙΙ ϱ8 µ58ά ἰο 
(Θάσος αβ{οίΙ. 

(οΠΠΡΔΠΥ ο/οἷαὶς «6 αἰ50 Ιοοκίπῷ 
[ΟΙ ΙΝ8Υ5 ἰο 4θηθ/αἴθ ϱχίΓ8 (Θνθῃι6. 
ΑπιοΠΑ ἴπο ναήους ροβδἱρΙθ ᾖΘίά5, 
θχἰβηςἰοῃ οἱ «ΠΙΑ ρα1γ 
ΠΙ8ἰΠΙΘΠ8ΠΕΘ» 5θ/ν/σθς {ο ο{ΠΘΙ 
Βἰή[πες {5 Ιοοκίπᾳ νθιγ ριοπη/θίπᾳ 
9ἱΠ08 ἴπθ ἰῃείθ ἰ5 α ἀβπιᾶπά απ 
ΟΙγπιρίς”5 πιβἰπίθη8ηοθ αἰνίδίοπ 85 
Ροἱῃ ἴπθ θχρεΠί56 αΠά [6 
οβρθΟ(Ι1ν ἃ5 Μ6ἱ| ἂ5 8 ν6ηΥ σουα 
[θρυίβίίοη, 

Οπ ἴπε οἱῃθί Παπά Οἱγπιρίο ΑίΠΝΒΥ5 
πηυςὶ ἰαΚθ ἱπππηθαίαίθ 5ἱθρς ἴο 
(Θρἱ868 {Πε Γαρἰα!γ ααἶπᾳ Πθθί απά 
[πρ πὶγοαιμοίίοη οἱ 8ε[ορί8ηες Πιοδί 
8ΟΔρίθα ἴο ΠθθΩ5. Θμσῃ 8π ἀοἴίη, 
µπαθί ἴῃε ρ/β5εηί 5Ηιια[ίοῃ ἰ5 αἰπποςί 
Ιπιροξδίρ!ς, 


.ΜδΙΟΓ οΏ8Παςς οἱ ἴπθ ϱΟΠΊπΙ8Πά 
5ἰγμοίη[ς οί {8 (3{86Κ Α/ππεαά 
Εοίσες αἱ ἴΠβ Πἰαπεςί Ιθνεἱ α5 500η 
85 ἴπε Π8νΝ βοοἱα!ἰδί σονε/ηππεηἰ 
ἴοοκ ο//ος 5ίγθα [βίος 
οοΠΙΙΟΝΘΙΦΥ, 5ἱποθ πιοξῖ οἱ ἴπθ ΠΘΙΑ 
Βρροϊπἰθα οΠίσβΙ5 ΝΘΓΘ ΓβοβΙἱθά 


ἴτοιη Πείβπιεπί 3 ἴπθ ορροςίίοη 
ρ8Πίθ5 ννα5 8οοιιδίηα ἴπε 
ᾳονε/Γηπιεπ! {0 ρ8Πγ ρο[Ἡΐο8. ΑΙἱ 
π/θθ ροδ/ίοης οἱ ἴπε σπίθίς οἱ δίαῄ 
ο/ 16 ΑΙπΠΥ, ΝΒνγ πα ΑΙ’ Εο!οθ 
π8νθ πθνν αρροἰπἰπιθη!ς, Μπ ἴπε 
Πενν 68Π8Γαἱ οΠΙε{ οἱ 5ἰαῇ | 
εοπιπιαπά οἱ ἴμο Αππιθά Εοίοες ἰ5 
γΨιοβ-Ααπιταἱ Οπήςίος | Ιπιρεής. ἔπαὶ 
ψνᾶ5 Αἰ5Ο ἴβοδ[ἱθά ἰπ ἴῃς αοἰνα 
ΒΑ/ΝΙ68, Βθγοπᾶ ἴπθ ονθΓα(| οηἱαἱξπι 
γοβ-Ααπιίαι πιοθής ἰ5 4 νβηγ 
Γβδρθοῖεά οῄίοε: ἴπαί 85 
Οοπιπιαπαεί οἱ {ης Εἰβε6ί 8η Π6 
ας ρυἱ {η Θ4ΙΥ (βΓοπιβπί αἰπιοςί 


{ΟΙ γθαΙ5 840. Ηθ Νᾶ5 ΡοΙΠ {η 1995 
8Πά ΘΠΙΘΙΘά ἴπε Νανα| ΑοβαθΠΙΥ ἰῃ 
1959. Ηθ ἴααιιαῖθα |π 1956 απά 
θθναϊθα 10 116 ΠΙΘΓΒΙΟΠΥ πη(ταίγ 
Γ8ηΚ5 ῥρ855ἱπΩ ἰΠπίοιισῃ αἱ’ Κ6Υ 
ροδ/ίοης ἱποὶμαίπο πππα!γ αἰίβοιε 
ἵπ Ἰλαςηιπαίση, 


ΣΙ86Κ Ροἱἱο8 Πᾶς 8η υ{0βπί πθθᾶ 
{οΙ α πιπ]θθ/ οἱ ΠείἰοορίθΙ5 4Π6 8 
[8η μθςί {ΟΙ ϱ/οροδθεἰς 1Να5 (θοβηΙΙγ 
ἰδιθά ἴο [| ἴπαί πβρα, .)ρ ἴο [ουι 
ὈΜΛ-επα(πθα Πειἰοορίθις αρθ {ο 
8οοοπηπιοθαίς 4-δ ρθί50ης, 
αρριορήαἴθιγ θα ἱρρθα {οί ρο!οθ 
αυίίθς αἲθ ποθαθά, ΙΜΙΙΠ 4 Ὀιμάραί οἱ 
Ίμςί υΠάθ/ οπ6 Ωἱήση ἀ/οηπιε (Φ4 
ΟΠΠιοπ). ΤΠ Πειἰεορίε/ς νΜΙΙΙ σ8 υ5θά 
ἴο οοπ]ραἰ ἰ6/Γο/ςί απά οἴπεί 
ΗπιΙῃᾶἰ αοὶ ΙΠ ἴπεα Αἴπεῃς αἴ68. Ι{ {5 
ποἰθν/οΏγ ἴπαί ἀΠ8ΕΚ Ροἱἱσς Πᾶ5 Πο 
Πειοορίθίς ἰπ 5θ/νίσε, αἰοιιαΏ. η 
ἴΠ8 ρᾶςί π85 1569 ΙἰαΠί ΒἴπΙΥ [οἶοι- 
φήπο. αἰΓοιαῇ {οι ἰΓαᾖϊο πιοπίϊοήπα. 
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ν98 1966 Οἱ 
λΟΙΛΟΧΛΟΧ ΗΝ Ν8υ Ρλ ΝΗΙ1 
3ΙΤΗΝΟΦΒΝΗΙ τ3ΙΝ3.ΙΙάσιυ Ι.! 


ωρα το ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ) 
πο Α | ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 0 


ο ιπτγμαςεγ 


Η σιδερένια γροθιά 
του Ναυτικού 


Ανκασιβ(ίγοι θᾳσμπορούσον νστο χαροκτηρίσουν «όμορφο», ΠΟποτε-- 
Πεσμοτικότπταοτουα-6δενμπορείνασμφισθητηθεί.Ικανό ναμµεταφέ- 
ρειποικιβίακαοιόγκο οππισμούκσιναεπιτύχεικαθοριστικόκτωπήµματα, 
ακόμµακοιμεκοκές καιρικές συνθήκες, το!ηέγµαεγ είναι σίγουρατο 
Ικανότερο αεροσκάφος κρσούσῃς που επιχειρε/ίαπό σεροπΦανσφόρα, 
όπως έχει ἄπβωστε αποδεικθείσεµιασειρά επιχειρῄσεων. 


" Ἀ-θ Ιπίταάςτ, που άρχισε να σχεδιάζεται 
περί τα µέσα µε τόλπ της δεκαετίας του 90, 
μετὰ απὀ προδιαγραφες τοι ναυτικού που ζητοί- 
σαν ἑνα µέσο βομβαρδιστικό ικανό να επιχειρεί 
με τῃν δια ευκολία ηµέρα και νύχτα Και Τπν Ίκα- 
νάτπτα προσβολῆς µε πυρην]κα όπλα. ἔκανε την 
πρώτη πτήση µε µορφή πρωτοτύπου τον Απρίλιο 
του 1960 

Σήµερα, περισσάτερα απὀ 30 κρὀνια αργότερα, το 
Α-θ βρίσκεται πάντα σε υππρεσία κα] Το 
τελευταίο αξροοκάφος παραγωγής παραδόθηκε 
μόλις πριν απὀ δύο χρόνια, στὶς ἃ Φεβρουσρίου 
19962, σουμπλπρώνοντας παραγωγή Ἰἱ8 αεροσκα- 
φών, (Δεν συμπεριλαμβάνονται τα 110 ΕΑ-ΒΒ) 
Ικανό να μεταφέρει οπλικό φορτίο βάρους 8.168 
Κιλών/]8.000 λίβρες) στους πέντε φορείς στις Πτέ- 
ρυγες και στπν ἀτρακτο, το ἂ-δ ὅιαθετει επἰοπς 
και εξελιγμένο ραντάρ κα] αισθητήρες που του 
εππρεπουν διεισδύσεις χαμπλοί ὄψους για το 
βομβαρδισμό ακριβείας µε οποιεσδήποτε Καιρ]- 
χκές συνθήκες. 

Οι συμβατικὲς βόμβες εἶναι φυσικά µέρος του 
οπλοσταοίου του Δ-ΘΕ, αν καιτα τελευταία μοντέ- 
λα και ο1 συνεχεἰς αναβαθμίσεις τος επιτρέποςν 
να κρησιµοπο]εἰ κυρίως «έξυπνα» όπλα, συµπερ!- 
λαμβανομένων παραύλων ΗΔΙΡΟΟΠ, ΗΑΗΒΜ και 
ΘΚΙΡΡρ6Γ. Διαθέτει επίσης και Ικανότητα αυτοπρο- 
στασίας μεταφέροντας πυραύλους αέρος-αέρος 
ΑΙΜ-9 διἀθν/Ιπάςτ, κα! ὁπως προαναφέραμε, και 
Ἱκανοτητα κρούσης µε πυρην]κα όπλα 

Ἀπο τότε παυ πρωτοπαρουσιάστηκε και εντἀάκθη- 
κε σε ὑππρεοία το 1989, το σχήµα του Α-δ εχει 
αλλάξει ελάχιστα, και εξωτερικά φαίνεται νο 


εἰναι το ἰδιο αβροσκάφος που το ναυτικό και οι 
πεζοναύτες παρέλαβαν τη δεκαετία του '80. 
Εσωτερικάἁ όμως τα πράγματα είναι πολἠἡ διαφο- 
ρετικά και το ἆ-θ έχει επιδείξει] µια εντηπωσιακή 
ικανότπτα να ενσωματώνει κα! να Χρησιμοποιεί 
όλα τα καινούργια πλεκτρονικἀ συστήµατα. Αυτή 
π προσαρμοατικοτητά του το έκανε πάντα να 
εἶναι ἑνα απὀ τα βααικά οτοιχεία οτο σχεδιασμό 
και ατις αποοτολές των ναυτικών πτερύγων και 
εξακολαυθείἰ να εἶναι ακόµα ένα στοιχείο κλειδί 
ἵα τοὺς μελλοντικούς σχεδιασμούς του αµερι- 
κανικού ναυτικού 


Εξεβιγµένος σχεδιασμός 

Όταν πρὠτομπήῃκε σε υππρεσία το ἄ-β ήταν 
σίγουρα ένα απὀ τα πιο εξελιγμένα μαχητικά.αν 
ΚΟΙ Τ6 πρώτα χρόνια χρήσπστοι μπήρξαν ορισµε- 
να προβλήµατα, Το ναυτικό και ΟΙ τεχνικοί του 
χρειάστηκαν αρκετό διάστηµα για να εγκλιµατι- 
στούν µε τα σύνθετα υπο-συστήµατα του Δ-θ και 
να καταφερουν µια σωστή συντήρηση σε επικε]- 
ρπσιακέὲς συνθήκες Όταν ὅμως ξεπεράσιπκαν 
αυτᾶ τα προβλήµοτα και όλα άρχισαν να δουλει- 
οὖν όπως θα έπρεπε, το αρχικό μοντέλο ἄ-θα 
πταν απείρως ανώτερο του Ώουσ]ας Α-] οΚγταΙάθτ 
το οποίο και σε μεγάλα βαθμό σντικαθιστούσε. 
μεταφέροντας σηµαντΙκο οπλικὀ φορτίο µε οποι- 
εσδήποτε κα]ρικές συνθήκες, άπως οπέδειξε 
κατά τη διάρκεια του πολέμου στο Βιετνάμ 
Μερικοί υποστηρικτές του μάλιστα πρότειναν να 
φορτώθούν τα αεροπλανοφόρα µόνο µε Α-θ, τα 
οπο]α εἶτε μόνα τους εἶτε σε μικρές οµάδες θα 
βομβάρδιζαν στὀχους τὸσο στο Βόρειο, ὁσο καὶ 


ο υό 


Συνηθισμµένη σκηνή πύνω στο κατάστρωμα ενός σεροπλανοφόρ 
καθώς ἑνα Α-6Ε μεταφέρεται πριν αρχίσουν οἱ πτήσεις της ηµέρ 
ΟΙ περισσότερες πτέρυγες διαθέτουν µία µοίρα µε Α-δη οποίαα 
τελείται απὀ 10 Α-δΕ και 4 ΚΑ-δΌ. 

στο Νότιο Βιβτνάμ µε καιρικὲς σοὐνθήκες ῃ 
απαγόρευαν σε όλα το υπόλοιπα αεροσκάφῃ 
πετούν. Εἶναι προφανές ὁὀτι σε ὁτι αφορά το βι 
βαρδισμὀ, το Ἀ-θ ἐδωαε πρώτης τάξεως αποτε, 
σµατα. Όπως τα Καλά Κρασ]ά.. ἔτσι και το αε! 
πλάνο της Γκράμαν ωρίµασε και βελτιώθηκε 
τον καιρό. Η επιχειρποιακΠ εμπειρία Και τ εξ 
Κείωσπ µε τις ειδικες απαιτήσεις που έχουν 
αποστολέὲς προσβολής παντὀς καιρού ἐπαιξ 
οπωσδήποτε ἑνα σημαντικόὀ ρόλο, αλλά, ὁπ 
εχουμε αναφέρει Και προπγουµενώς, οι σύνεχ 
βελτιώσεις των πλεκτρονικὠν Και των ὄμνατο' 
των του Α-Θ το βοήθησον να παραμείνει για 
κρόνια το μοναδικό (µέοο) βομβαρδιστικό τ 
γουτικού 

Ὠπως και ο προκάτοχος του, το Α-].το ἆ-β ἐδε 
και αυτό µμεγάλπ προσαρμµοστικότπτα και µπὀ( 
σε να αναλάβει νέους ρόλους και αποοτολές,τ 
τόσους ὁόσους το πολυταλαντο Α-Ι, αλλά αι 
μάλλον οφε]λεται και οτο Κόστος του, µια Και 
Ἀ-θ δεν ήταν ποτὲ ἑνα φτπνὀ αεροπλάνο 


τρία µοντέβα 
Σε ολπ τπ µακροχρονια παραγωγή του, το ἀ-β ὃ 
παρήχθπ παρά µόνο σε τρἰα βασικά μοντέλα 


Τα αεροσκάφη του Σώματος Πεζοναυτών δεν επιχειρούν ανεξάρ 
τα, αλλά σε στενή σανεργασία µε µονάδες του Ναυτικού. και πολ 
συχνά μοίρες των Πεζοναυτών αποτελούν δασικὀ στοιχείο των ῃ 
ρύγων πόνω στα αεροπλανοφόρα. 


οποία ἠταν το Α-θΑ, το ΕᾷΑ-θᾷ και το ἄ-βΕ, τα 
οποία και αριθμούν Τ16 αεροσκάφη {δε συµπερι- 
λαμβάνονται στον αριθµό αυτό τα 170 ΕΑ-8Β που 
αφορον ανεξάρτητη σειρά παραγωγής). Με τις 
διάφορες μετατροπές όμως έχουν παραχθεί και 
ἀλλα τρία μοντέλα, τα οποία εἶναι τα Α-8Β, ἄ-θο 
Και ΚΑ-θΡ, από τα οποἰἱα µόνο το τελευταίο βρί- 
σκεται ακόµα σε υπηρεσία παράλληλα µε τα ᾱ- 
ΘΕ, Εἰναι επίσης και π βάση που χρπσιµοποιήθη- 
κε απὀτπν Γκράμαν, όταν χρειάστηκε να σχεδιά- 
σε το Εᾷ-θΒ πλεκτρονικού πολέμου, αν και πρὀ- 
κειτα] Τια ένα νέο αεροσκάφος και µόνο οι πτὲ- 
ρυγες εἶναι κοινες. 

Π συνολικἠ παραγωγἠ του αρχικού μοντέλου Δ- 
8Α έφτασε τον αριθµό τῶν 488 αεροσκαφών, πριν 
π κατασκευάστρια εταιρία αρχίσει ταν παραγωγή 
του Α-ΘΕ, αν και ενδιάµεσα παρήκθπσαν και τα 
Εὰ-θᾷ πλεκτρονικού πολέμου από τπ γραµµή 
παραγωγής των ἆ-θᾶ για το Σώμα των Πεζοναυτών 
και το Ναυτικό. Το μοντέλο χρπσιµοποιήθηκε 
εκτεταμένα ατπ µάχκπ επιχειρώντας απὀ το Ντα 
Νανγκ µε τπ Μοίρα ΥΜΟΓΙ. Μεταξύ 1968 και 1969 
παρήχθπσαν ἆἵ αεροσκάφη, 19 από μετατροπή Α- 
ΘΑ και ἵα υπόλοιπα εξαρχής στπ γραμμή παραγω- 
γής, Ἀναγνωρίζονται εὐκολα απὀ το εξόγκωµα 
στην κορυφή του κἀθετου σταθερού και τα ατρα- 
κτίδια που φέρουν στοςς πυλώνες, δύο στοιχεία 
που θα βρούμε αργότερα κα] ατο περιασότερο 
εξειδικευμένο ΕΑ-θΒ που άρχισε να παραλαμβά- 
γεται στα µέσα της δεκαετίας του 10 και τώρα πια 
Εχει πλήρως αντικαταστήσει τα Εδ-βᾷ, ακόμα και 
στις μοίρες τπς ρεζέρβας του ναυτικοή και των 
πεζοναυτών. Ένα ἀλλο μοντέλο ποῃμ προήλθε απὀ 
μετατροπή είνα] το ἀ-θΒ, προϊιὀν συγκεκριμένων 
και επειγουσών αναγκών στο Βιετνάμ. Η μεγάλη 
επιτυχία των παραύλων εδάφους-αέρος οδήγποε 
στις αποστολές «ἶτοπ Ἠαπά» ποι είχαν ατὀχο να 
καταστρέψουν τα ραντάρ που τους κατεύθυναν. 
Τρία υποµοντέλα κατασκευάστηκαν; το ἆ-δΒ 
Μοάε]| ϐ (10 αεροσκάφη απὀ μετατροπή Α-ΒΑ) 
εξοπλισμένα µε πυραύλους ΔΦΜ-Ί8ᾷ Ριαπάατἁ 
ΔΗΜ, το ἄ-θβ ΡΑΤ/ΑΒΜ (Ρ8Ε6ε8ἱνο Άπσ]ε 
ΤτασΚκ/ Απιι- Βαάἰα{1οπ ΜΙ55116) εξοπλισμένο µε 
συοτήµατα ἵπα την αὐξπσῃπ τς επιτυχίας τών 
παρα ύλων, και τελευταίο το ἀ-θΒ Μοάς] 1/ΤΙᾷ5, 
που ἦταν εξοπλισμένο µε ένα σύστηµα αναγνώ- 
ρισης και πρὀακτησης ΑΝ/ΔΡΟ-Ι18 ΤΙΑΡ, Αν και 
υπήρξαν σχέδια για παραγωγἠἡ 94 Α-ΒΒ, τελικά 
µόνο 18 κατασκευάστηκαν Και υπηρέτησαν µετς 
μοίρες νΑ-ο4, νΑ-98, νΑ-85 και νΑ-98δ. Σχεδὀν 


Αππαραπητο στοιχείο κάθε ναυτικής πτέρυγας τα Α-δμπορούν να 
εκπληρώσουν αποστολές τόσο διαφορετικές, όσο είναι η πόντιση 
ναρκών, η εγγύς υποστήριξη ἡ η προσθολή ακριδείας, Εδώ ένα Α- 
ΘΕ ΤΗΑΜ εἶναι ἐτομιο για απογείωση απὀ τον κατοπέλτη Του αερο- 
πλανοφόρου. 


Ένα Α-δΕ ΤΗΑΜ πλησιάζει γΙα έναν εναέριο σνεφοδιασμό. Το αερο- 
σκάφος είναι εφοδιασμένο µε ένα σωλήνα ανεφοδιασμού σε πτήση 
που θρίσκεται ακριθώς µπροστά σπὀ το αλεξηνέµιο, ΟΙ πέσσερις 
πτερυγικοί φορείς μπορούν να μεταφέρουν µια πληθώρα φορτίων 
εκτός Των δεξαμενών καυσίμου. 

σύγχρανο των ἆ-θΒ εἶναι και το σχετικά άγνωστο 
Ά-θ6 ΒΡΕΑ ΤΒΙΜ που κατασκευάστηκε λόγω τπς 
ανάγκης να αντιμετωπιστεί ο συνεχής ανεφοδια- 
σµός των Βιετκὀνγκ απὀ το μονοπάτι Χο Τσι Μιν. 
Το αεροσκάφος εξοπλίστπχκε µε τις ουσκευες 
τηλεόρασης χαμπλού φωτισμού και µε δέκτες Και 
αισθητήρες ανἰκνευσης καυσαερίων για τον 
εντοπισμό των φορτπγών στο ἐδαφος, ἴδιες µε 
αυτεςστου ἄΡ-ὰΗ Νερίμπθ, σε ένα ατρακτἰδιο 
Κάτω από την ἀτρακτο. Πήρε το όνομα ΡΕΑ ΤΗΙΜ 
απὀ τα αρχικά βομίΠ Εα5ἱ Αξία Τταί|-Εοαάς 
ΙπιβταΙσίίοπ Μυ]ΙΙ-5θΠ5οτ/«Πολλαπλὸς ἄισθη- 
τάρας Απαγόρευσαπς Μονοπατιών ἈΝοτιο- 
Ανατολικής Ασίας». Δώδεκα µόνο αβροσκάφπ 
κατασκευάοτηκαν και υππρέτησαν µετις Μοίρες 
νΑ-θ94, νΑ-θθ και ν Δ-168 


Καύσιμα γιατο στόβο 

Έξι χρόνια µετά την εἰσοδό του ος υπηρεσία, το 
Ναυτικό άρχισε να βλέπει το Ιπιτμάθ και σαν 
αεροσκάφος εναέριοι ανεφοδιασμού ποπ θα 
μπορούσε να βοηθήσει τα ΕΚΑ-5Β ϱΚΥΜΕΤΤΙΟΙΕ 
ποι εκπλήρωναν αυτή την αποστολἠ. Μετά από 
επιτυχεὶς δοκιμές µε ένα Α-θΑ (Β/π 149913), το 
πρὠτο ΚΑ-ΘΡ (8/π 181882) ἐκανε τπν πρώτπ τοῦ 
πτήση στις 18 Απριλίου 1910, Πρόκειται στπν ουσία 
γ]α ενα απογυμνωμενο αεροοκάφος, χωρίς 
συστήµατα βομβαρδισμού και ραντάρ Και π µόνπ 
αποστολή του συγκυβερνήτῃ εἶναι π διαχείρισῃ 
των καυσίμων και π ναυτιλία. Το αρχικό συµβό- 
λαιο ἠταν για μετατροπή 18 αεροοκάφων ἆ-θὰ 
ποὺ ακολουθήθηκε οπό ἑνα άλλο για 9 απὀ µετα- 
τροπή Δ-ΘΕ, ποι έφερε το ουνολικό οριθµό σε 81. 


ο υπ 


Συνήθως κἀθε µοἱρα σε αβροπλανοφόρο διαθέτει 
10 Α-6Ε και 4 ΚΑ-8Ρ, Στα μελλοντικά σχέδια της 
Γκράμμαν βρίσκεται] και ένα σχέδιο γα µετατρο- 
πῇή του ΕΑ-6Β ΡτοΨ]εί σε αεροσκάφος εναέριου 
ανεφοδιασμοἡ που θα γίνει γνωστό σαν ΚΑ-θΗ. 


«Ηβεκτρονικό» Ιπεγµαᾶργ 

Το Σώμα Πεζοναυτών ἦταν αυτό που αναζήτησε 
πρώὠτο ἕνα αεροακάφος πλεκτρονικού πολέμου, 
ικανού να αναγνωρίσει και να ταξινοµήσει τις 
απειλές των εχθρικών ραντάρ (αποστολές ΕΙΙπΙ), 
ὃτα τέλη του 1980 άρχισαν οἱ εργασίες στο Δ2Ε- 
19, όπως ἠταν τότε γνωστό καὶ π πρώτη πτήση 
έγινε στις 26 Απριλίου 1988, οπότε εἰχε πάρει 
πλεον το νέο κωδικό ΕΑ-θΑ. Αναγνωρίζονταν 
εύκολο χάρη στο εξόγκωµα στην κορυφή του 
κάθετοι σταθερού που περιέχει τις περισσότερες 
από 30 κεραίες τοι αυστήματος δεκτὠν/επιτήρη- 
σης ΔΙ0-86. Περισσότερα συστήµατα µεταφξρο- 
νται στους πυλώνες σε ατρακτίδια, ὁπως το ΔΙΟ- 
Ίβτπς ΡεΙΘΙΟΥ, και το σύστηµα παρεµβολών ΑΙΟ- 
96, Αρχικά ϐ αεροακάφηπ κατασκευάστηκαν απὀ 
μετατροπή Δ-θΑ Και στπ συνέχεια παραδόθηκαν 
άλλα ὁἱ αεροσκάφπ {8 μετατροπές και 19 και- 
νούργια), Ἀρποιμοποιήθηκαν στο Βιετνάμ αντικα- 
θιστώντας τα παλαιά ΕΕ-ΙΘΒ ΒΚγπίσἹ μέχρι Και 
το 1913. Από το 1915 και µετά, όταν έγινε και π 
αναδιάρθρωσπ τῶν μοιρών πλεκτρονικού πολέ- 
μου των πεζοναυτών, άρχισαν να αντικαθίστα- 
νται απὀ τα ΕΑ-8Β και σήµερα ἐχουν πλέον απο- 
συρθεί ακόµα και απὀ τις αναπλπρωµατικές µοί- 
ρες του σώματος. 


Βασικό µοντέβο 

Το µακροβιότερο μοντέλο της σειράς εἶναι το Α- 
ΒΕ, π πρὠτπ πτήσπ του οποίου έγινε στις 26 
Σεπτεµβρίου 1911 και π αποδοχἡ του από το ναυτι- 
Κό την Ιπ Δεκεμβρίου τπς ἰδιας χρονιάς, Η κύρια 


Ἅῆδες Μονάδες 

ΝΑΥΝΣΙ ἩεάροΠς ηΤεΓ Νανα! ΑΙΓ Τεςέ Ε4ΟΙΙΙΕΥ 

Βάση; ΟΙ Ι9Κε, Βάση: | ΑΚΕΠΛΙΙΣΙ, Νιου 

Καλιφόρνια Τζέοσει, 

Αποστολή: Δοκιμές οπλίσωου Αποστολή: ῥοκμες σβοτο- 

Παράδειγμα αερουκάφους: πητας αεροσκαφών και οπλ.- 

Απόσπαση ανόλογα µε ανά: οὐ ώς ὑλλνως 
 σινεργασα με ΥΧ.5. Ιαραδειγμα αεροὔκόφους; 

ΜΗ (Α.ΒΑΙΟΤ/149ΟΜ]. 

Να ναἱ ΑΙ ΜΑΓΕΙΓΕ ΥΧ-5 «απιρίε 

ζεπτεΓ/Ἡεαροης βάση: ὈἨηΞ {αχ 

ο] Κυλιφόρνία 

Βάση! Μωυ, Καλιβόρνια Αποστολή Αξιολόγηση και 

Αποστολή; Αξιολόγηση και δοκιμές συσπηµότων 

δοκφῆ οπλικών συστηµάτων Παράδειγμα αεροσκάφους: 

Παράδειγμα αεροσκάφους; Κώδ.Ουρας. ΧΕ. ΙΑ: 

ΙΑ«ΡΕΙΡΦ/ 190840. θΕΙΡΠ151585 


Ππαραββαγές Α-6 ΙπέΓγμάθΓ 


Α-8Α: Αρχικό μόντέλο παρογωγης το ΝΩυἨκο Καὶ τους Πεζρναυτες. Κάτασνοσπκαν 
189 οεροσιαφη, οπα Τ9 ΠΟ Τα Περιασοτερα µε]ασκειασπηκον στη ΦΝΕΣΕΙΦ πε ΚΑ-Ρ0 και β- 
ΕΕ 


ΑΝ: ΕΙδΜειναμον΄ἐλΌ μα πην καταστολή αεραµύνας µε υππροσια στο Βιετνα! Υπηρέαν 
υπό μοντελα: Α-βΒπιούς 0, Α-58 ΡΑΤΙΛΗΙ/, Α:68 Μος {/ΤΙΑ3, Σµνολικ μετοσκευώστηκαν 19 
αι ροσκαφη κοι αυτά που ἄπομηνον μετοσχευήσπχκαν σε ἀ.δΕ 


Ας; Εἰὔκειμένομοντελο ΘΕΑ/ΤΒΙΜΙΦει Εὰθι Αα ΤΓλί βαν Ιπ]εγ Φε (ου Μωληρρησοή! μὲ 
κοιλιακό αἴρακτίδιο, µε σνσκενες π]λεσρασς χαμηλοι φωτιοµου και Μέιέερ ια μκτερινη ποο- 
ϱβολη Του µονοπατου Χο ΤσΙ Μι ΚαταπκευΜσπηκαν υογο 14 περοσκάφη κα. υπηρέτησαν µε 
αμ ψοΐρες ΨΑ-Ί κα ἨΑ-35 κα μµάχμα µε 71ν ΥΑΞ]ό, Μετασκεήαστηκαν σπῃ συνεχα σὲ ἡ- 


ΚΛΑ--δΌ: Μοντέλο εναξριου ανεφοδιασµου µε συλήνα κα καλό, στο χωσᾳ οπου προτγομε: 
ψά βρισκόταν το διαμέρισμα ΠλΕκτρονΙκων γνωοτύ σαν 'κλοιβ» στα Α:ΒΛ. Παρα χβηίον ὃτ 
αεροσέαφη ὑπό µεῖαῖροπη (79 Α-Βὰ κα;βΑ’ΒΕΙ. Τε υπηρεσ σημέρα μετο γαυηχὀ, καβε. 
Μαρα δισθετειά αεροπκάφη Τὰ οποία Βεωρητικά διατηραιὶν τιν κονοπιῖα βομβαράσμο) ηµέ- 
ρας 


Α-δΕ; Τωρινό μοντέλο παραγωγής σε υπηρεσια µε το ναυπκό, Ἰαμ αἶνη κα Ἱς ανα- 


πλτρωµοτκές µάρες του ναυτικού, Πρωτομ]πκε δε υπηρεσᾳ 1ο 18: 
πληξχυρο βελτιώσεων 

Α-8Ε ΤΑ: ἡ οποια ενσωμοτώνει Τον Πυβγσκο Αναγνώρισης Στόχοι) και Πολλαπλών 
Αισβητήρων Έπίθεσης κάτω από το ρύγχος. ΓἸαροχβ/κε µε µετροτροπή παλαιών Α-Λ, αλλά και 
µε κατασκυυή καινούργιων αεροσκαφύν (205 αεροσκόφη!. Εξοπλιέει 15 ενεργές µοδες του, 
Μαυπικοῦ. 2 αναπλπουμαιικές, ὁ των πεζοναιτών και 2 Του Ναυπκο που ὅρουν οὖν 
“Εχθοκες» ἠΜκτουηκὲς µαρες. 


και έκτοτε ἔχει δεχτεί 


Κ-ΔΕ Ιπέγμά δν ]: Μουτελο το Α.δΕ μὲ ααβαθμισµενα ηλεκρανινά κά κνη Ἵρες 5 ἐΟά, 
που προτάβηκε το 1395 στο νου κο ΚΕΙ στο σώμα πεζοναυτών Τὸ πρµτο οπό 7 πρωτοτότιπα 
ὑδίπ 189 1β31 πεταἶᾳ σης 29 08 87 αλλά Τὸ πρόγραιµη τερµατισπµε το 1988 προς ὀφελος του 
σχεδιζομενου τότε Α.12 


α-θδ; Εναλλοκτκη προταση αναἸόβμισης των Α’5Ε µε τα ηλεκτρονικα Του Α-δᾷ, αλλά ὄναπη- 
ῥώντας τοὺς κνη!ηρες {5 Μα μεν του λαστους, Τὸ πρόγραµµα οξιΩλοΥΊΡηΝ: από το ναυτ 
κό, αλλά οΚυρώθηκε του Ἰσνουπῃιο Του 1388 προς Οφελος του Προγράμματος Α-ΡΕ ΡΜΗΡ. 

{5 γπηπος ἠψεαραπν Ιιρίονεπιεη!ς Ῥπαῃ!απιπιε-Πβυγσαιμα θολτωσης σωστηµαϊων οπλσιου! 
που αφωρά 054 οερασκαφη ἩΣ αοχὀ Των παραδόσεων οπο το 19909) 


ΕΑ-δΑ: Εὐκουμένη ἕκδοση ἠλεκ]ρονικου πολεµαυ που αγυκατέστησε Το ΕΡ-Ι08 ΘπΠΠ] 
στο σώμα πεζοναυτών Κατοσκευοστηκαν '5 ΚΦΝΟΗΡΜΟ αεροσκάφη και 19 ὅπα μετατρύπη 
Όλα Εχουν πλεον ανπκατοσταῦε/ από το ΕΑ’Ρ8. 


οππσετο 
 ΝΝ 


Ι483475 


Επεξήγηση τοµής ΟΓΜΠΊΠΙΔΗ Α-θΕ (υρσΓαάθ) ΙηῖγµάεΓ 


1 Αεραδυναμκό κάλυμμα ραντάρ. 

2 Νεροδυνημκό κόλα Ραντ, 
αγοτή βέση. 

3 Ραντάρ πολλαπλών διαμορφώσεων. 
ΑΝΙΑΡΩ-]48της ΝύΓ08/, 

4 ΝηϊοΜσµός ΜΠΕ Μραας 

5, Μονάδαμέουν οι οπήτών, 

ϐ.Κεραΐες σκπήμοτος!ι» 

7, Πλαίσιο προσαρμογής περιστροφό- 
μόνου πιωῄσκου ΤΗΑΝ. 

Β.Πυργίσιος ΤΒΑΝ [4Η 
ΒΘΟΘΩΠΙΝΗ απά Αἴῑαοά Μιήήεθηρο! 
Τωπεῖ-Πυρήσκος Ανογνώρσης 
Στόχου και Πυλλαπλων Ασθηπηρων 


Επίβεσης) ς 

3 Προβολέας τροχοδρύµησηᾳ, 

10, Φώτα προσν/ώσης ὂε οερύπλόνΟ: 
φόρο. 

Ἡ Βιρδαρνασυσκέλους 

13. Ὑδραιλικὸς µηχαησμὸς σιρέψης 


Αναῖσι σκέ] 

{3 Μπάρα προύδετης στον καταϊέλτῃ 

14. Λδυµοι ρινᾶοι τρογοἱ ανασυρόµε; 
νΟι προς Τα Πίου, 8 

18.Γρύλος ονάσιρσης/αγπστ]βέης. 

18.ΒιΜαὶο σκέλος µε αμορτισερ υπο: 


σης, 

τῇ. Ψαλδωτός σινδέσµος σκόλους. 

18. Σηµεο οσφὀλίσης ρύγχος. 

18. Αναδιπλαύμενο (ήα επιθεώρηση) 
πρώμα ραδιοβοηΒημάτω! (αριστερό 
καδεζς), 

20. Πλασιο στήριξης ρσντὀρ. 

21 Υδραυλικὸς γρύλος οναδίπλυσης 
αεροδιναμκού καλίμματος ραντόρ, 

22 Σωλήνας ανεφοδιασμού σε πτήση, 

23 Εμπρός σπεροειδής κεραμ συστη; 
να ον οντμέτρων 


Λι 

34. Προβολεας συστήµατος ονεφοδια' 
μού εν πτήση, 

54, Παροίῇ αέρα γα την οποµακρυνση 
νερού βροχής 

28 Εμπρὺς τοχωμοσιμπεζόμενου 
χωρου 

17 Ἰτόμο πλήρωσης δεξοµενων καικ- 
μου ὑπό πίεση µέσα στη Βυρίδα του 
ρνσου σκέλόνς, 

38. Πλάκο οποµἀκρυνσῆς οριυκα) 
στρώματος αὐρᾳ 

28, Εισαγωγή πέρα οριστερού Μνητήρα, 

3 ἱκριώματα ηλεκτρονικών στη Βρίδα 


44. Αισθητήρας Βερµονρασας, 
35. Λαβήανάγκης οπὀρριης κολύ- 


προς 

38. Κεροα ΤΑΟΑΝ 

37. ΑνΟΒΠΛΟΙΜΕΝΗ σκύλο επββασης, 

38. Εγσυματωµόνα σκαλοπάπᾳ ἄναρρ!; 
Χσης στο ΚόκΠΙ. 

38. Ασθητίρος γωήας προσβολής, 

40 Κανθλιαπὀρρήῄης οριακοὺ στρώμα: 


τος Περο, 
41, Επίπεδο Ποτώµατος πιλοτηρἰου, 
42, Ποδωσηήρα: 
43 Ἰλονύτες ισχίο κνητήρων 
Φ4 Κειστήριο 
45 Κόλιμμη πίνακα οργάνων 
46 ἨμρΣυσκειή οππκης αποκύνσης 


χεφισπῃ, 
ὁτι Ἀλεξηνέμα, 


48. Καλύπτρα, συροµενῃ προς το ΠΙσω. 

43. 0βό/ απεικόνισης ΕΙ 

52. Εκτιιησσμενο κάΒσμα ΜΑ 
Βαάει 0Λἱ7 ΠλοιγοΒομβαρδισπι 

5] Προσκέφαλα εκπνασσόµενων κοθί. 
Φμοτων, 

52 Νηϊαησμός ρίβµύης κλίσης πλά: 
τις χρβόμτος 

49 Κειτρκὸς Πίνακας οργόνιυν 

Φ6, Εκπναρύοµενό κάβισµα ἠαήη 
Βακη 0Λυ-7 λαριστή, 


ΝΑΝΣΙ ΑΙ ΝαΓ1Γε 
θεπίες/ΑΙοτα. 
ΡΙΥΙΕΙοΠ 

Βάση: ΡΑἱυχεῃί βίνε', 


Μέριλαντ. 

Αποστολή: Αξιολόγηση καὶ 
δοκιμές αεροσκαφών, 
Παράδειγμα σεροσκἀάφους; 
Κωδ, Ουρᾶς. ΝΑΤΟ {Α: 
ΒΕΙΙΦ1154151. 


59, Ζῶνες πρῥσδεσης αλεξίπτωτο. 
56. Αριστερή κονσύλα οργόνών 

5]. Τμήμα πλεκτρικοὺ (λιστήµατος 
58. Λεπτομέρεια κοτασωσής χθλους 


ή, 
58 Αισθηπρας κ 

ΠΡΟΕΙ οΠ0ηύη ὀπώλεης στ] ης, 
60 Πρώπι βαθµίδα σιµπεστού νητή: 


ρα 

84 Εισαγωγή αέρα εξαβρισµού διαµεή- 
θιστος πνητίρα. 

80, Παρελκόμενα Μνητήρα. 

δ9.Κινηήρος Τοιρμποφὰν χωρίς τὸ; 
καυση ἡο2-Ρ.ΈΒ πιο βιαῇ ἃ ΝΙΜΕΥ. 

Ρ4, Θύρα φωλαιός Κυρίου σκέλους 

εὖ ὁ ΚΑλιΜΙα κερσιών χεἰ- 

η πραπβαλἠς (δεξιά κα ορίστε- 


ρα, 

Β8. Κεραίες ηλεκτροήκών ανημέτρων 
χαμηλών Καὶ µεοσίων συχνοπππων, 
πισπ]µατος ΑίΟ:1Ε6, 

δἳ Φιλαά κυρίοι σκέλους 

Β8.Δεξομενή υγρού υόραυλικοι αἱσπή- 


μπος. 
88. Πίσω τοἰχωμα Ἰμρούσπεσις, 
70. Αναγματα υοροῆς σέρα κ ξης. 
11, Χώρος ηλεκτρονικών συσκεών. 
75. Χώρος πλεκτρονΙκών σ/σεεῶν Καὶ 


ροές ὡνα 
Τᾷ Εμπρύς δεξαμενή κουσµοι αιρῦ- 


του, 
Τὰ, Σωσπιματπιήρησης οπλισμού. 


19, Ραγες νησής καλύπτρας, 
18. ἑδραὐικὸς γρύλος καλπΊρας, 
Τῇ Πίσω αεοοόιναικύ κδλιια καλί- 


προς 
Τ8. Ερωτερικη δομή ὀεξαμεν καια]- 


μου δεξκίς πτερυγας χωρ]βόπιτης, 


ΕΑΠ λίτρων (161 πο ώση 
υ 


78 Σωληνώσεις συστήµατος καυκήµο. 
δ0 Εσωτερκς αεροὀυιμκός θρύ- 


πτέριήας, 
81 Άξονας «νησης σλατ χείλους Προ” 


μΐης οδήγηκης σλατ 
59, Κοχλες σλατ 


." 


Η δοκιμη και η αξιολόγησι 
των νέων συστηµάτων και 
του οπλισμού για τὸ Α-6 
γίνεται σε κέντρα ὅπως τς 
Ναυτικό Κέντρο Οπλισμοι 
Αυτό Το αεροσκάφος δοκι 
μµάζει έναν πύραυλο ΗΑΒΙ 
(Ηἱᾳή-8ρθθά ΑπΙ-Βααϊδίίς 
ΜΙΜε/!θ/Ὑψηλής ταχύτητα 
πύραυλος εναντίον οκτ!νε 
δολίας). 


Βά Πιραιλος πέρος-οὀάφους ΑΟΝ-β5 
ΟΠ, 

86. Τριπλός ψόρέας ὑπ)Ισιούθκτο- 
Εευτης πυραϊλων 

Β6. Πιλύνες μεταφοράς φορτίου 
Κάῤσπαρυχας 

87. Πἰραιλοςαιπαπροστασίος αερῦς: 
αέρος ΑΙ ΑΡ 9Η µήλάε:. 

88, Διπλά υδραυλικό! γρύλοι αναδἰπλώ- 
σης Ἱπερινας, 

89. Υδραυλικοί πεβροιασφἀλίσης δοκού 
ππέρμας. 

88, Ἀῤβρωσηαναδιπλαύµενης πτέ- 
ρνας, 


51 Εἰωτερκή ὄομκη ὑεξαμενη και: 
μα) πτέρυγας. 

32. Εξμτερικὸς αεροδυΝαμκας φρή 
Απο ΠἹυγος 

843. Σλά1δεξιαυ λους προσβολής 
οκτεταμένο) 

34 Δείιο φώς ναύπλας 

35, Φώτα δΠΙΡΗΡΊΕ πτήσης οἱ σχημῇ. 
πομο 

38. ῥιαρουμενο πιρύβρενο γσλοις 
Εκφυῆς (ΟνΟΙΚΤΟ). 

37 ΟππαΠόρβιψής κσίσµον 

86 9λσπ πήπου Φόσυλερ. μονής σα 
σης δε ΤΤωμέ οἱ 

38 Αερόὂρενο ελέγχΟΗ ΤΟ! κοΤά 
σπροφέας ὀντωσης, 


)ΡΙοΙ β/θ5ς5 ΕΙπιηθά 


ΟΙ χειριστές του Α-6 κόβονται δίπλα ο ένας στον ἄλλο, µετον 
πιλότο αριστερά και Τον θομθαρδιστή/πλοηγό δεξιά, προσφέρο- 
γτας και στους δύο εξαιρετικἠ ορατότητα. Η διαµόρφωση αυτή 
επιτρέπει καλύτερη συνεργασία Του πληρώματος και είναι πιο 
ἄνετη για τους χειριστές κατά τη διάρκεια Της πτήσης. Στο αρι- 
στερὀ τμήμα του πίνακα υπάρχουν τα όργανα πτήσης και δεξιση 
κονσόλα απεικόνισης της Τακτικής κατάστασης. Το μικρό χειρι- 
στήριο επιτρέπει τον ταχύτερο έλεγχο των οπλικὠν φορτίων. 


1άΙ Όδηγα ΜνήσηςφλάΠ. 

191 ΓΦιλοιΙνησης φλοη. 

106. Γρυῤος κνησης 0ηπλτρ. 

149. Δξονας Νησης φλαπ 

64. Κελος σιρυγής νε ε/κοπῃ γα την 
αποφυήη επ φης με τη ὕτξαμενη 
κηνσμου στον Πυλνά 

1 βαμαα Βισίύα βοπβημάτων 

195 Δον εξ μειη «ωισωόυ κενο: 

κῆς ἀΙράλτου 

190 ΕξωτερΙνῃ δίοδος καλωδίων κα; 
Φυλή ΕΝ 

196 ΚΕΝΤ πρι κη ὀκξωε η 
μαυσεοι 

108 Κυτρεδεσκεντρκὐ πλαισς προσ. 
ῥκσῃς πἹεριγῶν 

119 ΚΗΠΟ ΧΑ γαΙλσσ κίνηση φλόπ. 

111 ΦἹερωπη παραγωγής Πάπκτριλης. 
ΠιἔργΘς οφογκης 

112 Συκπήµα επανπκτησης κῶΙσµοι, 

119 Σψληνωσεις σαπημᾶτος ελέγχου 

114, Σωλήνωσεις αυσπµατος του; 


μῶι 

ΤΡ βαηκίες Δυριδος πρόσβασης, 

116 ΚιλΟειδης «ατησκειή βασίδων 
Ίροοβασης, 

111 Πισω δε[αμενή καυσψαωι υ1ρά- 
«Τσι 

118 ἡαΤροπέςς ινρου οξικό ει 
[δμαὶ, 

118. Ακρυφιχ]ό μὲ κΝση Προς τα Εξω 

128 Εξωτερκ] δοῦος καλωδίων 

121 Φως χμΙΜης ἔντησ]ς ΥΗ ηΠιση 
ὀεσχημαιαμο 

12: Πιοῳ διομθρισια πλεκΤρύνΙκων- 
υιδιασηβημότων 

159 ΕΙΦΟΥΗΠ σερ, 

194, Σιστµη εἔπερωσης ὑείρμεψων 
κπυσζυ 

126 Γπεριγα σε αναδιπλψμνη βτση 

28 Επικαλυντι Τρώκτόυ 

141. Εκεσδος σερ. ουστήµοτος κλἰμαη- 
υμαι 


128 ΕισπγωΠῃ οὐρα εξαέρώσης θρῃ- 


ου πΤέρωµστος 

18 Ρίζα χαλους προσβολής καβεῖου, 
σταθερού 

130, Μεξώ ολοκΙΜουμενό οὐραίσπτερι! 
γα, 


"31, Χελος προσβολής καθε σταβε; 


μου 
132, ΓρύλΟς «νησης θυρᾶου πτερωµα: 


τος 

135 Επικαίωνη θὐραίου Πτερώµύτος 
απο κυψελοξίδες αλοιμίμο, 

186. Αγισιρεππκό πβώπο τεοῦόρυν 
ὕοκων οὐραιου πτΏρωµοτος 

140. Ραδιπυ δα 

138. Φως οποφινής συγκρούσεων 

141, Σωληνας Ππο. 

138. Αερούιιναμκό καλυμμή κόβεται 
σταβεροι, 

148. Διπλή κεραᾳ ΗΕΛΡΕ 

. μμ κάλυμμα κεροας 

Ν 


141. Κερα θΜπομπής σωήµατος 
ον πμέτρων Λἱ.Ω:]δ6 σε υψηλές, 
μεσαίες Και χαμηλές σηνόπηες 

144. Πηδάλιο διεύβύνσης 

143 Κυφελοεδης κατασκευη πηδαλίδι 
Μευβυνσης, 

144. Φως νουτλίας ὑιράς. 

145. Δέκτες συστήµατος αντφέτρων 
Αι0:185 


146. Τμήμα κὠήσ/ουρας πηδολίαι 
ὄμμβινσης 

147: Γρύλος κψησης πηδσλου ὄει- 
β 


νσης, 

148 Οπή σπόρριης κουσµοι 

145 Κυψελαρῥής κατοσκευή Ἰμήμσίος. 
χελους εκφυγς αἱραίου Πτερώµα- 
ϊ 


ος 

1.4. Ακρυπτερύγιο ὀιρας ΠἹερυµοτος, 

18]. 4ομῃ οραίσι Ππορώμοτος πολλα- 
πλιν δοκών 

140, Ἀρθρωσή ολονγουμηνου ουροίοα! 
πΤΕρΙΥΜ) 

193. Άξονος ελέγ/γου πρόψης ουρΏ]ου 
πτερωµατος 

184. ΕΠΙΦΟΥΩΑ οὐρομσµατος ουραίο 
ππερωµατος 

198. Συσκευές Εκπομπής καιλήψης, 
συστήματος αντμέτρων. 

198, Σνσπηµα λέγγο περβάλλοντος 
συσκευών ΜλΕΚΤρο Κων καὶ ρού10: 


ΠαηβημόΤων 


ταΤ Σημε. εκφυρησης σποηκον τι, 
κΤρισυσι 

138. ἁγνιστρυ ανα θσης γαμηλωμε: 
οι 

198 Γριλης Πρδρκίοση: πα σνασχετῃ 
μας α/πιστροµπεδηστς. 

180 Προβλεύη πα αεοζώρενσ ατα 
κτι ΙΕγΕΙ 4ΡαΙρζΒΕΗ. 

1Φ1 Εκτοξευπης φωἸοβόλόωννα 
Περύβυλλών Αἰ Ε-4ν 

160 Θυρὸς προσ]ασις σπυκάΜακο 
ὑμμερισμα ηΜΑΊρα χω» (νΟΤΠΙ 

163 Ἰκριμμο ΠΛΗΜΤΡΟΨΙΜων 1 ΝΚΟύΗΙΗΙ 
(μ]λόμενο, 

18ὰ Ανασυρόμενη ἄκαλή Πρασβασης. 

14, Ακροφύσο οριοτερου κ νηΤ]ρο 

188, ἠομή ΦληΠ. 

181, Αξονας Μνησης κατοππροφεω, 
απωσς, 

18 Κμμελοειόης «στοσεειη Ἱνημοτος 
χελους Εκφάνης φΜαΙ 

168 ἀοκα ελονχου συσπορητός αν ὖ- 
πλωστε πτέρυγας 

1πὸ ὀομη μστερου κητοσπροφά 
αντωσής, 

151 Λεραόυνημικὸ καλιµοτή ρύγων 
Μνησής θά 

114 Όπῃ αποθριώης Μασμύι 

1Τ9 ΑΩστερῦ ὄιαροιμτναπερούφενς 
πιοπιρυπὰ, 

ΙΤὰ Γρυλοςνησης αερύβρενου 

175 Φως ὀρπηρησης σημα μου 
ακρζπτερυΛὺν 

128. Αριστοσό φως να πμιος 

1πῖ, Προεόοπυηπης σµαῖων ραν-αρ 
ιβ: 


118 Αριστερο ολΟ1 χθλους Προύβαλης 
(ἄν ΟΝΊΦΙ, 

13 Εξωτορικός θερυδυ αμκός αρο 
χῃς 

180 άρμῃ εξωτεραια! Ίμηματος πτε 
αηγης Πολλύπλων ὑὐκών. 

181 Δομή δεξαμενή «ὀυσµου 0ριστε 
ης πτεσλης. 

180 Βαψες Ννησης σλατ 

185 ὀομησλοτ 

18ὰ Εἰωτορκός ἠπιρηὺς πυλως 
μεταρορας Φοοτον Ιεπποοσβετος! 

180 Ραμὲς εκτόξω σης Πιρανλου. 

186, Γριλας ἡνησης σἱοτ 

18Τ, Πολληπλός φορέας οπΛΙσψοι; 

186 Εξωτερικός πυλωνος με Ἰάφορος 
φορ]ιοι, 

188 Αρβρωσπ ανοδυλωσης πτερινας 

190 Ἱὐρυυῥίκα ἑρυλα αναδπλωσης 
πτερωγος 

18! Εσωίερικη πτερυνκή ὁσμικη ῥρῖᾳ. 
μενηκουσμοι. 


182. ἠομή πολλαπλων ὅσκων εσωπερ; 
καὶ Ἰμήματος πτέρυγας 
143 Εσυτερκὸς αεροδµναικος φρα- 


ας 
184. Αρθρωση κυρισ σκελους προσγο: 


σης 
195 Κυρα σκέλος προσγείωσης, 
186 Αξονας κἰνησης σλατ χείλους προ: 


σρολής 
13 Δοκός ονόσυρσης αγοσχέπρας 
Νρίόν πκέλους προσγθωσης. 
188 Ψαλιδωτός συνύεσιος σκέλους 
198. ἀριστερὸς τροχός κύριον οκέλοις. 
10 ΕοωΤεβΙΚΟ Τμήμα σλ0τ 
Φωϊ Εσωτέρικος φορέῶς οπλίσµοι, 
202 Εξωτερκή δεξομενη καισίου 
μ]4Φή 1514 λίτρων (250 η 333 [πρ 
ο ΤΗ 
248, Χαμηλης οπισθἐλκούσας εκρηκτική 
βόμβα 907 κών (2 0ΧΙ λ βρες) 
μη Βαγε 


3, Βομῄα ἡΚ 0 των 201 κιλών (0) 
λδρες] (8 ανΏ φορεα] 


306 Πύρουλος "αιπόπροστασας» 
φερος-αέρος ΛΙΜ.35 ΦύθΜΙΠάεΙ 

201, ΚατειβλΝόµενη βόμβα με λζερ 
08-10 8/1) των 907 λών 
(200 λβριςὶ 

208. Πυραιλος αν πραγτᾶρ σέρος.ἐδ: 
φις ΑΘ:58 ΗΛΗΙ/, 

2409 Πύραυλος εναΥ ΠΟΥ στόχων Επιφᾶ: 
Ύβας ΛΟ)ήΔ4ΛΗωροση 


έ 


Α-6σευγππρεσία 
Μοίρες Στόβου Ατβαντικού Ωκεανού 


ΥΑ-δ4 «Βίυε Βιασίεης» 
Βάση Ξηράς: ΝΑΦ Οσεόνα, 
Βιρτζίνια, 

Αποστολή: βομβαρδισμός. 


ΕΦΕΓΠΟΝΕΠΟΥΝ.Φ8). 
Παρόδεημα σεροοκόφους: (4: 

θε ο η 5] 5111191948, 

(ΚΑ-ΘΟ0) 52 1/19 2827 


ΥΑ-55 ΒΙΟ βαίνει» 
Βάση Ξηράς; ΝΑ5 Όσεάνα, 
Βρτζίνα. 

Αποστολή: Βομβαρδισιός 
Κωδικός ουράς/πτέρυγα: 
ΑΑΙΟΥ ΙΤ υ55 
ΦΙ4ΙΟΠΑ(ΟΝ 6Ο) 


Παρδδεημα οεροσκάφους: (Δ- 


θΕ)/198539, 508/ 155648, 
(ΚΑΡΟ] 


ΥΑ--42 «Όγερῃ Ρο Μῃς 
Βόση Ξηράς; ΝΑ5 Οσεύνα, 
Βφτζίψια 

Αποστολή; Εκπαίδευση 
Κωδικός ουρός/πτέρυγα: ΑΌ. 
Παράδειγμα σεροσκόφους: Α- 
ΒΕ 50481003 Τ0-46 
ΜΑράεπιθν 67155729 


ΥΑ-55 «Ἠκλοες» 
Ἠ μοίρα διαλζβηκε την ἵπ 
Ιανουαρίου 199] στα πλαίσια 


δυνουεων. 


Υ-δ5 «Ίρεις. 

Βόση Ξηρός: ΝΑ5 Οσεάνο 
Βιρτζιια 

Αποστολή: Βομβαρδιομός, 
Κωδικός ουρός/πτέρυγα; 
ΛΦΟΝΝ 8095 
ΒοοραιΒ(οΗΝΤΊ, 


ΒΕ) 509/154158, ΙΚΑ-ΡΡ) 


ΥΛ-75 «δυπώήη βνποῄ δις» 
Βάση Ξηράς: ΝΑΣ Όσεανα, 
Βιριία 


ουράς/πτέρυγα: 
ΑΟΙΟΝΝΗ 3 υ99 η 
Κερπεσγον-θ7), 


θΕὶ 5081860 189, 504! Ιδο19ὰ 
(ΚΑΟ) 


Μοίρες Ετόλου Ειρηνικού ἠκεασνού 


ΥΑ-52 «ΚηρηΙ βἰόεις, 
Βάση Ξηράς: ΜὰΦ νήσος 
Γοιίντµπευ, Ουάσηκτον 
Αποστολή: Βοιβαβδομος, 
Κωδικός οωρός/πτέρυγα; 
ΝΕΟΝΝ ΤΙ δςΚΗν 
ΗΔΜΚ(ΟΥ 93] 


Παράδειγμα σεροσκάφους: (4 
θΕ)511/195718. (Α.Ο) 


1-95 «θεές σάς. 
Βόση Ξηρός; ΝΑΣ νήσος 
Γουϊνημπευ, Ουάσιγκτον 


γα: 
ΝΗΙΟΝΙΝ-Τ1 95 ΑΌ:1άΠ 
ποσπ(ϱΥΝ 72). 

Παράδεηµα περουκόφους:/ἡ: 
ΒΕ] 50ά/158533. 5101599804 
ΙΚΑ-ΘΡ] 


ΥΑ- 115 «Ελθες. 

Βάση Ξηυός; ΝΑ51ησος 
Γουίντυπευ, Ουάσιγκτον 
Αποστολή: βομβαρδισμός 
Κωδικός ουράς/πτέρυγα; 
ΝΕΟΝΝ 055 
Ππάδρεμήθηερ(ϱ 80]. 
Παράδειγμα περοσκάφους; (Α: 
6Ε) 501/181861 


Σώμα πεζοναυτών 


ΥΜΛΙΑΗ)- 111 .818εῃ 
Κπίσιις» 

Στις 11 Μαίου 1990 µετονομᾶ: 
στηκε σε ΥΜΕΑ(ΑΙΗ)-Ι21 και 
εξοπλίστηκε με Ε/Α:180. 


ΥΜΑΙΛΗ)- 114 «Βοπρα):. 
Τελευταία αποστολή των Α-8 
στην Ιαπωνία στς {0 Μαρπου 
1842 Το σμήνος µέσαστο 
1893 παρέλαβε τα Ε/Α:Ι80 


ΥΝΛΑΙΑΗ)-143 «Βεπιεη» 
ΤαΑ-θΕ της ΨΜΑΙΑΥ// 242 
μειαφέρθηκαν στη ΥΑ-128 το 
Δεκέμβριο 1990 καιστη συνέ- 
χεια άρχισε ἡ παραλαβή Των 
ΕΙΑ-Ί80 καιη μοίρα µετονομα: 
στικε ΨΜΕΑΙΑΙΝΙ-249 


ΥΑ-Ί86 «Βοο/νες» 

Βάση Ξηράς: ΝΑ νήσος, 

Γουντμπει, Ουάσιγκτον. 

Αποστολή: βομβαρδισμός, 

Κωδικός ουρός/πτέρυγα; 

νμμὰ 4 η55 ΝιπίΣ (ΟΝΝ- 
ἳ 


ΘΕ]505/181 107 (ΚΑ-6Οἱ 


ΥΑ-Ί128 «θοἱ4οῃ [ηιάεις- 
Βόση Ξηρός: ΝΑΣ νησος 
Γομντηπευ. Ουάσιγκτον 
Αποστολή: Εκπαιδευση. 
Κωδικός ουράςπτέρυγα; Νο. 
Παράδειγμα αεοσκόφους: (Λ- 
Ε) ΒΤ1/165841 (0-40) 
95085728 


ΥΑ-185 «η ογάπνεη 
Βόση Ξηράς: ΝΑΞ νήσος 
Γουντμπει, Ουάσιγκτον. 
Αποστολη: βομβαρδισμός. 
Κωδικός Ἄ 
ΝΕΟΥ 2 ὐ55βαπος: (ΟΝ- 
β]) 


Παράδειγμα οεροσκάφους; (Δ- 
ΒΕ) 501/162182, 50/182201 


ΥΜΛ(ΛΗ] --3δὰ «ροκα 
οἰς» 


Πρόκειται να αρχίσει ο ΕξΟΠΛΙ- 
Όμός τις µοΐρος μὲ Ε/Α:Ί80 
μέσα στο 1994. Σήµερα πετά 
ακόµα µε Α-ΒΕ οπὀ τη βάση 
Τσέρυ Πάντσπ] Βόρεια 
Καρολίνα (κωδ. ουρᾶς ΕΛ] 


ΥΜΑ(ΑΗ]-555 «Ην». 
Ἠμαίρᾳ πετά µε Α:ΒΕ οπό Ίο 
Τσερυ ΠόΙντ (κωδ. ουρας ΕὉ) 
καὶ Πρόκειται να αρχίσει να 
παραλαμβάνει τα Ε/Α-ΊΒΏ απὀ 
το 1905 


Ό1μαρος γ/ΜΟ)-Ί. ΥΜΟυ 7 κο ΥΜΕ Φεἶγαν ως σἹοστολή 1ον ηλεκτρ-ηκο πόλεμο 
μαι χρηαμοποήρον το ΕΑ-ΒΑ µεχαι Το 1976. οπότε και ἔγνεη. μμη ντε Των ωσ- 
βων Πλεκτροψικού πολέμσ των πεζοναυτών και δημιουργήθηκαν οἱ ΨΜΑΟ 

"Ἀσθάπιρῃ Ββλεμεος”, ΥΜΛΟΖ2 Ῥμγοογς”, ΥΝΜΑΟ 3 Μοορόθρς κα Ἱλλοὴ 
""ράλδνας  εξοπΜσμενες με Ξ4:68 θα είνα κα σµονεςµαρες Γου θοσώεχσαιν 
ναρησψοπᾶουν ἐνα μοντέλο τοι Α. στο μέλλον 


της μείωσης Των στραπωπκών 


Παράδειγμα αεροσκάφους; (Α- 


Παράδειγμα αεροσκάφους; (Α- 


Παρόδεημα υεροσκόφους: (Α- 


ΥΑ-176 «Πμπόεήοίίς» 
Ἡμοφα διαλύθηκε την {Π 
5 Ιανίου 1890. 


(87085. 


ΝΑ-85 «Βυεκεγες) 

Βάση Ξηρός: ΝΑΞ Όοραπα, 

Βιρτζίνια 

Αποστολή: Βομβαρδισιός 

Κωδικός ουράς/πτέρυγα: 

ΛΒΚΝΝΝ 1 055 Απεκα(ον- 

μα Οφημισμένι 

ν ος πάνθηρας της ΨΝΑ-ᾷ5 «ΒἰδοΚ Ραπίῃθιδ» 

Ὃ κοσμούσε για χρόνια σε έντονα χρώματα τις ουρές των 

ΚΑΦΟ) ' σεροσκαφών της μοίρας αυτής. Σήµερα υπάρχει πιαµόνο 
στις αποχρώσεις του γκρι µε Τα νέα καμουφλάζ χαμηλής 
ορατότητας. 


ΥΑ-196 «Μαη Βαεη. 


Βῤοη Ξηράς, ΝΑ νήσος. Επιδεικνύοντας την σπο- 
Γουντμπευ, Οµάσιήκτου, στολή του σαν αεροσκά- 
Αποστολή: Βομβαρδίσμος. φος ανεφοδιασμού, ἑνα 
Κωδικός ουράς/πτέρυγο: ΚΑ-δΏ ανεφοδιόζει ένο Α- 
ΝΚΙΟΥΝΗ «14 095 08ή γησορ δΕ. Καιτα δύο ανήκουν. 
(ΟΝΝ.ΤΒ) στην ΝΑ-165 που επιχειρεί 
Παράδειγμα αροσκόφους: (Α- µε την 8η ναυτικἠ πτἐρυγο 
ΕΕ] 50 1/198528, 508/ 192508 σπὀ το αεροπλανοφόρο 
(ΚΑ-6ΟΙ51ΤΗΡΊΤ8Τ υ55 ΚΙΠΥ Ηανικ. 


Σημ. Το ζωμα Πεζοναυτων απο- Το Σώμα Πεζοναυτών έχει 
φάσιοε να µεῖοι λα 10 4:Θ. 
που διαθέτει ἐκ μὴ να πα αποφασίσει να μεταφέρει 
1 Ὃ σθίαι σπὸ τα διπλα! μμ. όλα Τα Α-δ - δισθέτει 
ρόλου Ε/Α: . ” στο ναυτικό, προτιμώντί 
18/0) Παραμένουν οε υηρε: το Ε/Α-180Ό. ήσης αἱ 
οιαµόνο οι µοφες ηλεκτρονκου ν 
πολέμου εξοπλισµενες µε ΕΑ- ταυτόχρονα κα! σηµοντι- 
68 κές οικονομίες µετην 
ι ύπαρξη ενός μοναδικού 
ο... τύπου αεροσκάφους στη 
δύναμή του. 


βελτίωση σε σχέση µε τα προπγούµενα μοντελα 
ἠταν π εισαγωγή ενὸς νεοι κεντρικού ψπφιακού 
υπολογιστή (ΑΝ/Δ50-198), ραντάρ πολλαπλών 
διαμορφώσεων και σύστηµατος άφεσης οπλι- 
σµού(ΑΝ/ΑΡΟ-]48), και του παραπλανπτικού 
παρεµβολξα ΑΝ/ΑΙΟ-100. Σε µια προσπάθεια 
οικονοµίαστο ναυτικό ακολούθπσε µια παράλλῃη- 
λπ πολιτική απὀκτησης των αεροσκαφών. Ενώ 
καινούργια ἆ-δΕ ἐβγοιναν απὀ τπ γραμμή παρα- 
τωγῆς, ένα πρὀγραµµα μετατροπής (01110 Ρ- 
ΟοπνεΙΣίοη Ιπ [ει οἳ Ρτοσυτα-πιεπί/Μετατροπἡ 
στον τόπο αγοράς) αφορούσε 240 Α-θὰ ποι ανα- 
βαθμίζονταν σε ἆ-θΕ. Οι συνεχεἰς αναβαθμίσεις 
Και βελτιώσε]ς εχουν ὅπμιουργήσει µια σειρά 
μοντέλων όπου υπάρχουν διαφορές ακόµα και 
μεταξύ θθωρπτικἀ ἰδιων αεροσκαφών, που µπορεὶ 
να αφορούν τον πίνακα οργάνων ἡ ακόµα Καὶ τη 
θέσπ των αερόφρενων. Θα αναφέρουμε ατη συνε- 
χε]α τα βασικάἁ υπο-μοντελα του Δ-θΕ. 
Τα πρὠτα «καθαρά» Α-ΘΕ ἔδωσαν τπ θέσπ τους 
στα ἂ-δΕ 6ΑΙΝ5 (6αττιετ Αιτροτπθ Ιπθτιια] 
Νανισαίιοπ βγαίεπι) που διέθεταν το νέο οὐστπμα 
αδρανειακής πλοήγπσης ΑΝ/ΑΘΝ-Θὰ και ανα- 
γνωρίζοντα] εὐκολα απὀ τπν πρόσθετη είσοδο 
αέρα σιπ βάσπ του κάθετου σταθερού. 
Μεγολύτερα βελτίώσοη ήρθε µε τα Α-θΕ ΤΑΑΜ, τα 
αεροακάφπ που έχουν εφοδιαατἒ µε τον πυργ|- 
σκο Αναγνώρισης Στόχαυ και Πολλαπλών 
Ἀισθητήρων Επίθεσης που βρἰσκετα] Κὀτω απὀ το 
ρύγχος. Ἀρχικά 9ὲ αεροοκάφη εφοδιάστηκαν µε 
τον πιργίσκο ΤΕΔΜ, αλλά αργότερα ο αριθµός 
αυτός αυξήθπκε αε 408 και τα μοντέλο αυτό έγινε 
π βασική ἐκδοσπ για το στόλο. Μια περαιτέρω 
βελτίωσπ είναι το Δ-6Ε ΤΗΒΑΜ/ΡΕς (Ῥειεοιίοῃ 
8πά Βαπαίπα ῥθῖ/Σύοτπµα Πρόσκτπσης και 
Ἀποατασιόμεταα) µε τα πρὠτα αυατήµατα να 
παραδίδονται απὀ το 1918. Στα µέσα της ὄεκαε- 
πας τοῦ 80 άρχισαν να παρουσιάζοντα] τα πρώτα 
σοβαρά προβλήµατα µε αρκετά αεροσκάφη να 
βρίσκονται οτο έδαφος και άλλα να ἐχκοῦν περιο- 
ρισμούς στο φάκελο πτήσης εξαιτίας κάπωσης 
των πτερύγων. Έγινε ἐτσι ένα πρόγραµµα αντικα- 
τάστασης των πτερύγων µε νέες κατασκευασμέ- 
νες απὀ συνθετικά υλικά, την κατασκευἠ των 
παίων δεν ανέλαβε π ΤπΙΤΙΑΠ αλλά π Βοείπα. 
Ταυτόχρονα εγκαινιάστηκε και ένα πράγραµµα 
αναβάθμισης των συσιπµάτων οπλισμού (51Μ1Ρ 
Ογσίθπι Ἰ/θαροηπς Ιπιρτονεπιβπίς ΡΙΟΦΓΒΙΠΙΙΘ). 
Θεωρητικά τα δύο αυτὰ προγράµµατα θα εξόπλι- 
ζαν παράλληλα τα αεροσκἀφπ. Σοβαρὲς όμως 
καθυστερήσεις στις παραδόσεις των πτερύγων 
Καθώς και µεγάλα προβλήµατα στπν αντοχή τους 
ὀημιούργπσαν 8 νέα ὕπο-μοντέλα: τα ἄ-θΕ ΘΥΜΙΡ, 
τα οποία έχουν τα Καινούργια οπλικἁ συστήµατα, 
αλλά την παλαιά πτέρυγα, τα Α-ΘΕ ϱΜΙΡ Β]οσκ ], 
τα οποία διαθέτουν τν καινούργια πτόραγα και 
τα ἀ-θΕ ΡΙΜΙΡ Β]οσκ 1 τα οποία θα εἶναι τα αερο- 
σκάφη που θα αρχίσουν να παραδἰδοντα] απὀ το 
1994 καιθα διαθέτουν και νέο αδρανειακό σὐστη- 
μα πλοήγησης ΔΦΝ-199, ΤΑΟΑΝ ΑΗΝ-Ι18, 6Ρ5 και 
νεο ΠυΡ. 


Ιπίγμάσθγ στη µάχη 

Το Ἀ-θ είναι το πιο εμπειροπόλεμο αεροσκάφος 
οτο αμερικάνικο ναυτικό και έχει συμμετάσχει 
σε ὀλεστις πολεμικές επιχειρήσεις απὀ τον 
πόλεμο τοι Βιετνάμ και µετά. Σταν πρόσφατο 
πάλεμο τος Περοικοή κόλποι τα Ἀ-δ πέταξαν απὀ 
τα αεροπλανοφόρα του Ναυτικού και απὀ την 
ξπρἀ µε το Σώμα Πεζοναυτών. Λεκα μοίρες επι- 
χείρπσαν απὀ τα 8 αεροπλανοφόρα και δύο µοί- 
ρες των Πεζοναυτών απὀ το Μπαχρξιν. Σύµµετεί- 


Ειδικά σχεδιαμµένο για χρήση απὀ αεροπλανοφόρα, το Α-6 είναι µια 
στιθαρή κατασκευή και Το θασικό θομθαρδιστικό του ναυτικού για 
τα τελευταία 30 χρόνια, έχοντας πολλές φορές αποδείξει ότι µπορεί 
να εκπληρώσει πληθώρα αποστολών. Και φαίνεται όπ θα εξακο- 
λουθήσει να είναι απαραίτητο θέαµα στα καταστρώματα των σερο- 
πλονοφόρων, µια και δε διαφαίνεται ακόµη ο αντικαταστάτης του. 


Εύκολα αναγνωρίσιμο αΠό το εξόγκωµα στην κορυφή του κάθετου 
σταθερού, το μοντέλο ηλεκτρονικού πολέμου ΕΑ-δΑ έχει πια απο- 
συρθεί σπὀ την υπηρεσία και έχει αντικατασταθεί απὀ Το πολύ ικα- 
γότερο ΕΑ-δΒ, το οποίο είναι όμως ένα σχεδόν εντελώς διαφορετι- 
κὀ αεροσκάφος. Το αεροσκάφος αυτό ανήκει στη διάσηµη μοίρα 
των πεζοναυτών ΝΜΑΟ-2 «ΡΙΒγΡΟΥΟ». 


χαν σε όλες τις αποστολές βομβαρδισμού και 
χκρπσιµοποίπσαν ὁλα τα όπλα που διαθὲτει το 
ναυτικὀ, Αποτέλεσμα των επιχειρήαεών αυτών 
πταν Π απώλεια τεσσάρων αεροσκαφών, ὰ απὀ τῃ 
μοίρα ΝΑ -08 και ένα από τη ἨΑ-ἶ95 και 4-08. 
Απὸ τα 4 πληρώματα, Το ένα κατάφερε να επι- 
ατρέψει µε το αεροπλάνο κατεστραμμένο, ἕνα 
ἀλλο εκτινάχθηκε και πιάστηκε αιχμάλωτο και 
δύο σκοτώθπκαν. 


Το µέββον του Ἀ-δ 

Το 1984 υπογράφηκε ἑνα συμβόλαιο για την εξόλι- 
ξη ενόσ νεοµ µοντέλοιν το οπαία ϐγινε αρσικἁ 
γνωστό σαν Α-θΕ ἤρατεαε και αργότερα ααν ᾱ- 
ΒΕ. Το νέο αυτό μοντέλο επρὀκε!ιτο να είναι µια 
τεράστια βελτίωση, διαθέτοντας νέους άκαπνους 
Κινητήρες Ε404-0Ε-400Ώ, νεο ραντάρ συνθετικής 
απεικόνισης ΔΡΩ-Ι78, νέο πίνακα οργάνων µε 8 
οθόνες πολλαπλών λειτουργιών Και το νεο τακτ]- 
Κό υπολογιστή ΔΥΧ-ἱ4 που διαθέτει Και το Ε-]4Ρ. 
Ἡ πρώτη πτηση (8/1 182188) έγινε στις 26 Αυγούστου 
1987 µε σκοπό αι πρώτες παραδόσεις να γίνουν 


στις αρχές της δεκατίας του '90. Το 1988 ἅμως το 
ναυτικὀ δεν ενδιαφερόταν για το ᾖ-θ, αλλά γιατο 
Καινούργιο Α-Ιᾷ, Και ἐτσι το όλο πρὀγραμμα 
ακυρώθηκε. Τον Ιανουάριο 199] Καὶ το {διο το Α-Ι2 
ακυρώθπκε µετά απὀ υπερβάσεις κὀστους και 
αμφιβολίες για τπν Ικανότπτα των εταιριών να ͵ 
παραδώσουν ἑνα τόσο εξελιγμένο αεροσκάφος. 
Γεννήθηκε ἐτσι το Α-66 το οποίο ἦταν µια νέα 
πρόταση µε τις βελτιώσεις του ἄ-δΕ, αλλά χωρίς 
τους καινούργιους κινητήρες. Και αυτό το πρό- 
γραµμμα ακυρώθηκε πριν ακάµα κατασκευαστεί το 
πρωτότυπο αεροσκάφος. Ἐτσι σήµερα το αµερικά- 
νικο ναυτικό μένει µε το ἀ-θ, χωρίς να υπάρχει 
Κανένα νὲἑο πρόγραµµα για την αντικοτάστασἡ 
τομ. Μόνπ ελπίδα για τους αεροπόροις του ναυτι- 
Κοήύ τα νέα µοντελα τοι Ε/Α-Ι8Ε/Ε Ηαιπθί και 
Ίσως το μακροπρόθεσμο πρὀγραμμµα για ένα νεο 
βομβαρδιστικό, γνωστό σαν Ἀ/Χ. Κανένα απά τα 
ὅψο αυτά προγράµµατα ὅεν εἶναι όµως σίγουρο 
ότιθα έχει τπν απαιτούµενή χρηµατοδότποπ, Νέες 
πρατάσεις γίνονται συνεχώς είτε για µια νέα 
απλοποιπμένπ µορφή τοι ἂ-]4 είτε για μα ναυτι- 
χή έκδοση του Ε-σδ. Είναι όµως σίγουρο ότι µέχρι 
να αλαποιπθούν όλα αυτά, το Ἀ-θθα εξακολουθή- 
σει να εἶναι ἑνα συνηθισμένο θ8αµα στα αε5ρο- 
πλανοφόρα του αμερικάνικου ναυτικοή, 


Επιμέλεια Γ, Φραγκιαδάκης 


19 ΚΜκήβαεροπανπζόμ.: ---- “πῃ | σος 
Γ] Ἠεσνόρκες βυβοὐ προσησµο- | 
σμένες ος Ἰριπλαίς Πτερυ! 90 Χβόμβες Με ΑΌ των 227 κλών 
κος φορείς οπλομού [αι (500 Νβρες) µε εκρηκτκή γόμν- 
ση όε πολλαπλούς φορείς οπ)λι- 
4 Χπύραυλοι αέρος. εΠὼανείος Αισθηπρος λΜέερλαι ΤΗΑΗ σμοῦστους ἁ πτερφμκούς και 
ισπ] ΑΘΙΑΦ4ΛΗΗΙΡΟύΠ σε πτερηκος. απ στου πι ῄσκο πό σπο Το στον καλιαχό φορέα ε 
φορείς βηος Γ] Αιφθητήρες λων-ά κα Τβλ]ήστο 
1 Χαπορριπτόµευῃ ὃ κουσ- . πιργίσκο κατω ππὀ τορίήτος. 
ῃ μων{ Ὃ ματ στον Ππόντισπ ναρκών (ναυτική 
κεντρικὀ ΚΟΙΜΩΚΟ φορέα συνεργασία) 
Αισθητήρες λέιζαρ καὶ ΤΡΑΝ στον Μιο πληθώρα Ππιμν ναρκων, θαλήασης ΕΥΥύς υποστήριξη 
[ῃ] πνργίσκο κάτω οπὺ το ρύγχος και ξηράς, µπορούν να μεταφερθούν μὲ Σε ὑαμόρφωση υφηλής πιακνύτητας, τοΛ-θ 
ας σας ιν) 4 λὰ η μέχρικαι 3 βόμβες Πο 
μεταφέρονται κες για χρήση ΕΠΟΝ κοντψών ἡ μεσαίων αποστάσε- 
εαν. ἡμμμι σκαφών χρήση εναντίον ιπιοβρυχώ/ Καὶ σκαφών ων στὸχων. Πορολλαγή Της ὀαμόρφωσης αυτης 
Οπίραλος ενα ον στόχω  ππαίας επιφανείας, Βααζονταισε παραλλαγές ΏναἩ μεταφορᾶ. δεξαμενών στους εσωτερι 
ἨΒΙΡΟῦῃ πιστοποιβΏηκε στο Α-8Ε καιφέρετοι σε Ἰνν βομβών Χαψ]λῆς ὑποθλιοιραςίαι ή! ύεψορις ἡαονάραός 
μονὰ ἡ διπλά {ριγᾶρα στους πτερυγκούς γενικής χρήσης, μη ο. ο “- 
φορεις, Η δεξοµενηκαυσψων φέρεται ανάλογα .. 
µε τις αποστολές, γα αὔξησῃ της ακηνος ὅρό: 
σις τον χρόνου ποροµονής πάνω απὂ το 


στόχο 


Επιδόσεις 6ΓΗΠΙΠΙαη Α-θδΕ 


πτέρυγες: 

Εκπετασμα; 18,15πι 
Εκπέτασµα µε αναδίπλωση: 7 12πι 
Επιφάνεια: 49, 13η” 
Οπισθόκλιση: 25” στο Τέταρτοτης χορδής 


Ἄτρακτος και ουραίο πτέρωμµα: 


4 ΧλΒόμβες κατευΒΝόµενες μὲ λά 
α ἑο ο» Ἅβ νο 
Κ κλών [2 βρες) στους Πε; 2Χ 2 ἠπτόμενος δε[αμενές 
ρημκοὺς φορείς μὴ τασμν αν 
Γρ νν«ΒΡΡΥΦΥ ν 1138 λίτρων (290 πρ οσἱ) 
ΕΒΕ] μων 1136 λίτρων [254 Ίρ αἱ) στον Μη λέιζερ και ΤΗΑΙΝ στον 
ΚΕΥΤριΚό καλιακό φορέα ΠΠ] ποσο πα όροι 
ῇ Αισθητηρες λέιζερ κα ΤΑΑΜ στου 
πυφῄσκο κάτω απὀ το ρύγχος. πυρηνική ερούση 
Άν κα οι εσωτερικοί πτερι//κοὶ φορῶς, ὕπως 
ἐς ντωσνὰ πκριθείας στόχων καιο κολισκός φορέος, µπορούν να μετοφέ. 
Ἠπροσθήκη Του πυρῄσκου ΤΑΑΙ/ µε τους υέ- πα σεσορ «ρε νο[ολόξ τ.. 
ρύ8ρους κα. Μάγερ αισθητήρες εππρέπει στου πα ο 
νά ραδνωμιίὰ συμβατό κα! ψε ἀλλους τύπους Πυρηηκών βοµ- 
τους στόχους, πριν τους φώποει μὲ μα ὀκτνα .. «λιρλὰ ων ον 
λΑ{Ερ, Πάνῳ στη οΠσα στη αινέγεεγκλωδ- ο ο μμ 
ζογ1ς! οἱ Κατευθυνόµενες βόμβες, .- ω.. 


Στοιχεία Αναγνώρισης Α--θ ΙπίγµάεΓ 


χείλος προσβολής πτέρυγας µε 
μικρό βέλος που Εκτείνεται προς. 
καμπυλομέγο ακροπτερύγιο. 


Ἡ Χειριστής και πρηαροκἀσης Π Εἰσαμύγές αἱρα ἀνηπήρωνµε 
κος. ον Πῇ 
Ύψος. σαι - Πῇ κ Ξ Ότο Κάτω πλάγια της ατρᾶ- 
Εκπέτασµα ουραίου: 621Πι πο 
. Κάθετο σταθερό μεγάλων διαστά- 
Σύστημα προσγείωσης: σεων µε κεραίες ηλεκτρονικὠν σε 
Ανασυρόµενο τρίκυκλο σύστηµα προσγθίωσης µε μονούς τροχούς κάλυμμα πάνω απὀ το πηδάλιο 
στα κύρια σκέλη και δίδυμους τροχούς στο ρηναίο διεύθυνσης: 
Μετατρύχιο: 321 πι 
Σωλήνας ανεφοδιασμού σε πτήση 
Βάρη: ακρθώς µπροστό απὀ ἵο ολεξηνέ- 
Κενό: 19135 Κ μις. 
Μέγιστο απογείωσης καταπέλτη: 26580 κα κ 
Μέγιστο απογείωσης ξηράς: 27397 Κα ασ Καιμεγάλων ὄναστασεων 
Μέγιστο εξωτερικό φορτίο; ΒΊθ5Κκα παλιμμαρύγχους. 
Μέγιστο εσωτερικὀ καύσιμο; 7230Κᾳ 
Μέγιστο εξωτερικό καύσιμο; 3838 Κα ἅ. 
κινητήρες Πυργίσκος µε αισθητήρες κάτω Κι νι στο ἐμπρός 
Δύο Ρια!ἰ ἃ Λ/ΠΙίπθν ν32-Ρ-88 3 απύτο βύγχος Ὃ 
Στατική ώση: 4218 9 (93000) οκαθενας 
Επιδό σεις Οπβικό φορτίο Επιχειρησιακή οροφή 
Μέγιστη ταχύτητα σε επίπεδο θαλάσσης: 560 Κίς (1037 Κπι]ηθθΏ πιρ) 
Επιχειρησιακή οροφἠ 42 400Η (12 929πή 
Αρχικὸς ρυθμός ανόδου; 7.820 Ηἱ2.353 πι] ΠΠ 
Μέγιστη ακτίνα µε μέγιστο οπλικό φορτίο, 1182 7κΠη (1.011 πι]ας) 
Μήκος απογείωσης - εμπόδιο 50Π1: 1990πι (4,580 1) κ. ε. 
8 5 8 Ε . 
5 Ξ ἱ ὃ ὃ Ξ 
- ξ 8 τν 5 Φ 5 8 
5 5 3 ξ 5 η ὁ οὅἩ 
ο. ο 
η .. 
Κά ὃ δ - ὃ 
 Ἡ Ἐξ ἓε ε  ὃ ΕΕ 
Ξ τν μὴ δω οἱ - τη 5 5 
Ταχύτητα σε µεγάλο ύμος Ταχύτητα σε χαμηλό ύµος Ακτίνα δράσης (εσωτερικό καύσιμο) 
Τοπηβᾶο ΞΒ ΜΚ 1 ΜΒΟΗ 2/2 (παθαρό Τογπαᾷο ῶΒ ΜΚ 1 ΜαςΗ 12 Βμεσβπεει 5ΜΚ 28 4700 Κπι 
ΕΙΑ-18 Ηοιπαί ΜαζΗ 118” ΕΙΑ-Ί8 Ηοηιθί ΜαςΠ 1 Νουσμί Α:ΤΕ 2.300) Κπι 
Ῥυρε: Εἰοπάαιό ΜΑςΗ 1 Βυρεί Εἰθπάα!α Μαση 095 Ε/Α-18 Ηοπηεί 2.130 πι 
Βυοσβῃβθ: 8.ΜΚ 28 Μαοπ 032 γουφπ{Α-ΤΕ ΜΒΟΡ09 Ἀπιππαρ θε 8ο ββο Θ07 ΚΙ 
γουσῃ! ἀ-7Ε. ΜΜΟΠΟΦ Βιοσβπβε: 9.ΜΚ2ΒΜΑΟΛ 0/85. Ὄμρει Εἰθπόαιά 1500 πι 
ΜευΡ 08 Τοππαάο 6Β ΜΚ { 1990 ΚΠΠ 


ο) 


ΒβεβοεκώραΕς--- 


ί ὁ Πλατιά καλύπτρα πάνω απὀ τι 
ἠαιρούµενα οερὀφρενα στο εξμ- ους 
ποριὀ τµήµα του χείλους εκφυγῆς ο οι 
πα ς " 


ΕΟΜ 


Φως γαυτιβίας 


Πυργίσκος ΤΕΑΜ 

Οπυργίσκος ΤΒΑΜ (Τα(βΕί Ββοοφπή!οῃ 8Π8 ΑἰἰβοΚ. 
ΜιΙήδεηςοτ/Πολλαπλοί Αισθητήρες Αναγνώρισης και 
Πρασβολἠς Στόχοι) περιλαμβάνει συσκευές υπὲ: 


ρυθρών που κοιτούν προς τα εμπρός (ΕΙ 1Β-Εοπμαιά 
Γουκιπα Ιπ/τα-Βεο] και ἑναν εντοπιστή στόχου µε μμ πμ 


λέιζερ. 


μα µια αναδιπλούμενη σκάλα επιβίβασης των χειρι- ών. [- 
ν. 

Χείηος προσθοβής πτέρυγας 

Ολόκληρο το εξωτερικὀ Τµήµα τοῦ χείλοις προσβολής κα 

της πτέρυγας καλύπτεται απὀ το σλατ το οποίο εκτείνε- 

Ται προσφέροντας μεγαλύτερη ἄντωση και βελτιώνει 

τς επιδόσεις του αεροσκάφους κατά την απογείωση. 

Ὀ 

Οι κεραίες των συστηµάτων ηλεκτρονικής προειδοποίη- 
σης, που βρίσκοντοι στα ακροπτερύγία, καλύπτουν ὁλο 
το εμπρός ημισφαίριο του αεροσκάφους, 


Σωβήνας ανει σε πτήση 

Όλα τα Α-8 και ΕΑ-6Β έχουν ἑνα σταβερὀ σωλήνα ανε- 
φοδιασμού σε πτήση που εκτείνεται μπροστά απὀ το 

αλεξηνέμιο του αεροσκάφους. Το συνηθέστερο ἄερο- 

σκάφος εναέριου ανεφοδιασμού σσεαεροπλανοφόα. 


είναι ἑνα ἀλλο μοντέλο του Α-Θ, το ΚΑ-δΏ. Ὅἵ-----ροςς σε μμς 


Ραντάρ 

Τα ραντᾶρ του Α-θ εἶναι το πολλαπλών διαμορφώσεων 

ΑΡΟ-Ί48 της ΝΟΓ4εῃ µε ξρχωριστές κεραίες για σόρω- 

ση και παρακολούθηση, καιµερικὲς φορές και κεραία “ 
συνθετικής απεικόνισης. ἂν. 


κ 


ΕΟΜ 

Σ αυτό το εἰδικὀ τµήµα του χείλους προσβολής, ενσω- 
ματώνονται οι κύριοι πομποί των ηλεκτρονικών συστη- 
µάτων ΑΙ Ώ-1Ί0 και ΑΙ 0-1288. μὲ... 


Εισαγωγή αέρα κινητήρα 
Πάνω στην εισαγωγή αέρα βρίσκονται τα προειδοπο!η- πω 
τικά σήµατα για τον κίνδυνο που υπάρχει, όταν λει- ιν σσηις -- 


τουργεί ο Κινητήρας, καθώς και ο αισθητήρας εξωτερι- 


κής Βερµοκρασίας, ' αι... 
Σκόλα επιθίθασης -“- 


ας 
....-Ἂ. 


Ένα τμήµατης αριστερής εισαγωγής αέρα περιλαμβά 


Ἀερόφρενα 

Στο χείλος εκφυγής τοι ακροητερυγίου βρίσκεται µια 
διαιρούμενη επιφάνεια, η οποία µε τη βοήθεια ενός 
υδραυλικού γρύλου ανοίγει πάνω και κάτω δημιουργώ- 


Σε κάθε ακροπτερύγιο βρίσκεται Το μόνιμο φως ναυτι- η 
λίας, κόκκινο στο αριστερό και πράσινο στο δεξι, ντος ἐτα ἐναισχυρότατοαερὀφρενο, 


σοργτ]σΠί 


Φώτα πτήσης σε σχηματισμό 

Τα φώτα αυτά βοηθούν τη διατήρηση του σχηματισμού 
τη νύχτα ἡ όταν υπάρχει κακή ορατότητα, Και χρησιµο- 
ποιούνται σε συνδυασμό µε τα φώτα αποφυγής 
συγκρούσεων. 


ΕΜ 

Διάφοροι ενισχυτές και κεραίες για τα συστήµατα ηλε” 
κτρονικών αντιµέτρων και απόκρυψης βρίσκονται στα 
ακροπτερύγια τοι! αδροσκάφους. 


Οτοίς ΡαὈ]σαίοπ Ἰμά 1994 
Ἀθτοβρασε ΡῬυὈ]ἰβ]ίπα Πίά 
Ρ]οί Ρταςς ]ήά 


Πλήρωμα 
Ο χειριστὴς και πλοηγός/βομβαρδιστής κάθονται σε 
Εκτινασσόµενα καθίαµατα Πυ58Β ἡ ΘΒΟ/7 ης ΜαΠΙῃ 


ΒαΚεγ. Τα καθίσματα διαθέτουν διάφορες ρυθμίσεις για Ἐπμείο αναδίπβωσης πτέρυγας 9 

την άνεση Του πληρώματος σε µεγάλες πτήσεις. Δε βρἰ- Στο σηµείο αυτό, το εξωτερικό τµήµατης πτέρυγας 
σκονται ακριβώς δίπλα το ἑνα στο ἀλλο: αυτό του πλοη- αναδιπλώνεται µε τη βοήθεια υδραυλικών γρύλων, µει- 
γοὔ/βομβαρδιστή βρίσκεται λίγο πιο πίσω και χαμηλότε- ὠὤνοντας έτσι στο ελάχιστο το χώρο που απαιτείται για 
ρα από αυτό τοι: χειριστή. Λεροδυναμικοί φράκτες τη φύλαξή του πάνω στο περιορισμένων διαστάσεων 


Δύο μεγάλων διαστάσεων αεροδυναµικοί φράκτες βρί- αεροπλανοφόρο. 

Οκονται πάνω σε κάθε πτέρυγα, κατευθύνοντας πῃ ροή . 

του αἐρᾳ προς τα πίσω και μειώνοντας την οπισθέλ- Αεροδυναµκά πτερύγια 

κουσα Σε ολόκληρη την πτέρυγα, εοωτορικά των αερόφρενων 

και μέχρι την άτρακτο, βρίσκονται τα υδραυλικἁ ελεγχό- 
να. μενα αεροδυναμικά πτερύγια (ονομάζονται και. 
ΕΙ8ρΡΙΟΠΕ) και ελέγχουν το αεροσκάφος ως προς τον 
ακήκη ἄξονα, 


φησπ 

Εκτός απὀ το ακροπτερύγιο, ὁπου βρίσκεται το αερὀ- 
φρενο, σε όλο µήκος Του χείλους εκφυγἠς βρίσκοντα 
ταφλαπ τα οποία εκτείνονται για αὐξηση της άντωση! 
της πτέρυγας. 


ην ηιάμι, 


: Γω - - 


τριπβοί φορείς οπβισμού 

Αυτοί εἶνοι οι κοινοί τριπλοί φορείς οπλισμού, αν και για 
μερικά φορτία μπορούν να χρησιμοποιηθούν και διπλοί 
φορείς (ο ἑνας πίσω απὀ τον ἀλλο). 


Εισαγωγή πέρα ι ν 
Από αυτή την εισαγωγή εισέρχεται αέρας για τη συµπίε: 
ση του συστήµατος καυσίμων. Στα ακροπτερύγια Και 

στην ουρά βρίσκονται οἱ οπές για τη γρήγορη σπὀρριψη 


Σωβήνας πό 
Ώ σωλήνας Πιτό µετράειτη στατική πίεση και προσφέ- 


Ρέι στοιχεία στο αὐστημα ναυτιλίας και στα ὀργανα πτή- 
σης. Δε βρίσκεται στο ρύγχος, αλλά στην κορυφἠ του 
κάθετου σταθερού όπου δεν υπάρχοιιν διαταρᾶξεις στη 


ροή του αέρα από την άτρακτο και τις πτέρυγες, 


Φως αποφυγής συγκρούσεων ο αἳ 


του καυσίμου. Αυτό τοισχυρότατο ΚΟΚΚΙΝΟ φως εἶναι ορατό από μίλια - 

μακριά και νοκ ασφάλεια αυξάνοντας την ορατό- 
τητα του αεροσκάφους, 

Εισαγωγή αέρα υύξης 

Στο πίσω τιήµα της ατράκτου βρίσκονται πολλά διαµε- 

ρἰσματα µε ισχυρές συσκευές ραδιοβοηθηµάτων Και 

ηλεκτρονικών, Από την εισαγωγή αυτἡ εισέρχεταιο 

αέρας για τα σύστηµα κλιματισμού και ψύξης των Εισαγωγή εξαέρωσης ουράς 


συσκειιών αυτών, 


Ακροφύσια 
Ανάμεσα στις προδιαγραφές που εἰχε Βέσει το Ναυτικό 
ἦταν και τα κινούμενα ακροφύσια τα οποία εἶχαν στόχο 
τη µείωση του διαδρύµου απο-Προσγείωσης. Τα πρὠτα 
ἁ πρωτότυπα ἠταν εφοδιασμένα µε αυτά τα ακροφύσια, 
αλλά τα αποτελέσµατα δεν ήταν τα αναμενόμενα, Και 
στη συνέχεια αφαιρέθηκαν 


Οπβικό φορτίο 

Το Α-Θ µπορεί να μεταφέρει μέχρικαι 90 βόμβες γενι- 
κής χρήσης των 227 κιλών (Ρ00 λίβρες) η κάθε µία, 
Αυτές εἶναι βόμβες ΜΚ 83 των 454 κιλών (1.000 λίβρες) 
απὀ τις οποίες μπορούν να μεταφερθούν 13. 


Αυτή η εισαγωγή προσφέρει αέρα σε όλο το ουραίο πτὲ- 
ρωμα, προσφέροντας ὀχιμόνο ψύξη, αλλά και ασφᾶ- 
λεια ότι δε θα υπάρξουν συγκεντρώσεις εὐφλεκτων 
οναθυµιάσεων απὀ το σύστηµα καυσίμου ἡ από ἀλλη 
πηγη. 


ΨΗΕ 
Ο ασύρματος ΗΗΕ της μπάντας «ἱ » εἶναι συνδεδεμένος 
µε δύο κεραίες στο κάτω µέρος της ατράκτου. 


Πηοήγηση Ντόππερ 

Το ραντάρ Ντόπλερ ΑΡΝ-Ί53 που χρησιμοποιείτο σαν 
το βασικό βοήθημα για τη ναυτιλία σε συνδυασμό µετο 
αδρανειακό σύστημα πλοήγησης, αφαιρείται σταδιακά 
στα πλαίσια ενός προγράµµατος αναβάθμισης τοι! 
αεροσκάφους που άρχισε το 1990. 


κ 
κ 
Ἂ 
Φως πηοήγησης 
Το λευκό αυτό φως εἶναι συνεχώς ορατὀ κατά την 
ππηση τη νύχτα απὀ µεγάλη απόσταση. 
| Σημείο απόρρµης καυσίμου 


| Από αυτότο σηµείο απορρίπτεται ο μεγαλύτερος όγκος 
| των εσωτερικά µεταφερόµενων καυσίμων σε περιπτώ- 
| σεις ανάγκης η οταν χρειάζεται να μειωθεί το βάρος του) 
| αεροσκάφους γα προσγείωση σε αεροπλανοφόρα Το 
σύστημα εξαερίζεται απὀ τη ραχιαία εισαγωγή αέρα 


πτερύγιο Σηµείοπρόσδεσης 

ἵναι µονοκόμµατη και δε διαθέτει ἩΗ προέκταση αυτή χρησμεύει ως προστατευτικό σε 
έρη. Κινείται απὀ τον υδραυλικό περιπτώσεις ἀσχημων προσγειώσεων, προστατεύοντας 
μέσα στο ουραίο πτέρωµα την ἀτρακτο, αλλά και ως σηµείο πρόσδεσης τοι! α8ρο- 


σκάφους στο κατάστρωμα του αεροπλανοφύρου, 


άΓΙΠΙΠΙ8Η Α-Θ6Ε/ΤΗΑΜ Ιπίγωαάθγ 

Μαγίπο ΑΙΙ-ι/θβίῃμενγ ΑΗ8ςΚ ΦαµβάγοΠπ ΥΜΑ(ΑΗ/)-121 
υ5 Μαγίπο (ουρ5 

ΜΕΑΣ ΕΙ Τογο, ζ8ΙΠογΠΙᾶ 

ΕσΟΜ 


